Cronica

ENTREGA DE LAS MEDALLAS DE HONOR
CORRESPONDIENTES A LOS AR0s 1932-1933

El Martes 10 de Abril celebrd sesion
extraordinaria el Instituto de Ingenieros
de Chile con el ohjeto de hacer entrega
de las Medallas de Honor correspendien-
tes a los afios 1932 v 1933, a los seficres
Alejandro Bertrand y Alejandro Guzmén,
ingenieros eminerites retirados de la vida
profesional.

En la misma sesién se hizo entrega de
los diplomas de Miembros Honorarios
a los ingenieros antes citados y al inge-
niero sefior Eduardo Barriga, que obtuvo
la medalla de Honer correspondiente a
1931,

Al iniciarse el acto, el Presidente del
Instituto, sefior Walter Muller, pronun-
¢ié un conceptuonso discurso, refiriéndose
a los méritos que distinguen a los sefiores
Bertrand y Guzmén y a la significacion
que tiene e! reconacimiento de gue eran
ohjeto tanto para ellos, come para los
miembros de la institucién y para [a ju-
ventud estudiosa.

A continuacion el sefior don Luis
Schmidt leyé ia siguiente resefia biogra-
fica de la labor profcsional del sefior
Bertrand v de los eargos que desempeiid
en la Administracion Pablica:

«En esta sesi6n solemne, destinada a
rendir homenaje al mérito profesional,
debo, por encargo del Directorio del
Instituto de Ingenieros de Chile, hacer la
apologia del ilustre Ingeniero [Don Ale-
jandro Bertrand Huillard.

L.a circunstancia de encontrarse hace
més de 20 afios ausente del pafs, pudijera
acaso, hacer desconocida en parte su la-
bor por los Ingeniercs jovenes.

De cepa francesa, nacio el sefior Ber-
trand en Santiage ¢l 17 de Diciembre de
1854. Fueron sus padres el industrial
francés don Francisco Hipélite Bertrand
Paraud y la sefiora Alfonsina Alejan-
drina Huillard.

Hizo sus primeros estudios en el Co-
legio de los Padres Franceses (Sagrados
Corazones) de Santiago ¥ en el Institu-
zo Nacional. Pasd luege a la Universi-
dad de Chile donde siguis con brillo v
especial dedicacién sus estudios profe-
sjonales hasta graduarse de Ingenierc
Gebdgrafo, el 24 de Mayo de 1877, de In-
geniero de Minas un afio més tarde, el
24 de Mayo de 1878 y de Ingeniero Civil,
el 26 de Junio del mismo afto. Demostrd
desde muy joven una inquebrantable
voluntad de perfeccionar sus estudios,
Bastara citar que con escasos medios de
fortuna Hegd a graduarse en las tres es-
pecialidades profesionales de esa época.
Cabe observar que ya antes de terminar
sus estudios y para ayudarse econdmica-
mente trabajé vomo empleado particu-
lar e ingrest después como dibujante en
la Oficina Hidrografica que en esa fecha
funcionaba en Santiago.

Alto, delgado y recio de cuerpo, dotado
de infatigable espiritu de trabajo y de
condiciones de organizador, entré e} se-
fior Bertrand a la lucha por la vida en
condiciones que hacfan presagiar su €xi-
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to. Sin embargo, sus primeros pasos no
fueron répidos. Quedd varios afios en
funciches secundarias, pero su esfuerzo
tesonero le abond paso. S¢ ha recordado
al efecto, que en una reunidn en la cual
se discutfan los antecedentes del joven
Ingeniera, alguien. con vision profética,
dijo. «ne sé ni me importa saber de dén-
de viene, pero sé donde vas,

[.a fabor profesional del sefior Bertrand
ha side particularmente descollante co-
mo Ingeniero Gedgrafo. Sus exploracio-
nes en los desiertos del norte (1884) que
condensd en una notable memoria (300
péaginas} sobre la Puna de Atacama, acom-
pafiada de un mapa de la zona, que abar-
ca cinco grados geograficos, acusan un
rendimiente ¥ un sentido profesional
poco comuries. Su mapa mural escolar
de Ia Repiblica de Chile que sirvié du-
rante muchos afios para la ensefianza de
la Gegografia patria, constituyé un
gran pregreso en la mapoteca nacional,
Sus estudios y exploraciones en el Terri-
torio de Magallanes han quedade con-
densados en une extensa «Memoria sobre
la regién central de las tierras magalla-
nicas: (1886) y durante muchos afios fué
lo més completo sobre la Geografia de
esa zona. El plane detallado de [z ciu-
dad de Valparaiso confeccionado por
encargo de la Municipalidad de ese puer-
o y el plano catastral de la ciudad de
Santiago, trabajo este (ltimo realizado
en los afios 1889 ¥ 1890, que han servido
de base a los trabajos posteriores de la
transformacién de estas ciudades v a la
fijacién de sus limites de edificacion.
Para dar una idea del esfuerzo que re-
presenta ¢l levantamiento del plano ca-
tastral de Santiago, bastard recordar e
en cumplimiento de su cometido el sefior
Bertrand entregé a la Iltma. Municipali-
dad, el plano de la capital en 66 hojas
y el levantamiento de sus calles en 259
rollos. Este trabajo comprendié también

la nivelacién general de la ciudad v la
colocacitn de planchas en los cruceros de
las calles que lleven anotadas su altura
sobre el nivel del mar. De tas obras rea-
lizadas, tanto en el plano de Valparaiso,
del plano de Santiago, publicd las me-
morias correspondientes.

Pera, su labor geografica més impor-
tante se encuentra, sin duda, en la Comi-
sién de Limites con la Repablica Argen-
tina. En esta tarea, como Ingeniera Jefe
de Comisiones, como Jefe Técnico de
las Comisiones de estudio, como asesor
téenico del perite Don Diego Barros
Arana, y de nuestro agentes diplomaticos,
¥ finalmente, como Jefe de la demarca-
cién de la linea sefialada por fallo del
Coronel Heldich, demostré la solidez de
sus conocimientos cientificos, su espi-
ritu de organizacion y de trabajo, en tal
forma que la obra realizada, precisa y
amplia constituye un verdadero titulo
de orgullo para el pafs. Su labor en la Co-
misién de ].imites fué publicada el afc
1893 bajo el nombre <Uistudio técnico
acerca de la demarcacion de limites espe-
cialmente de! limite en la Cordillera de
Los Andes, segan se halla estipulado en
los convenios internacionales entre Chile
v la Replblica Argentinas.

Ma4s tarde fué designade por el Supre-
mo Gobierno para demarcar el Ifmite en-
tre las provincias de Tacha v Tarapaci,
con ¢l fin de solucionar las graves difi-
cultades que se produjeron con motiva
de pedimentos dohles de las borateras de
Chilcaya hechos en los departamentos de
Pisagua v Arica.

Aprobado el informe por el Supremo
Gobiernc se dispuso la demarcacién del
expresade limite. [espués este trahajo
fuépublicade en folleto especial

La capatidad v la experiencia adquiri-
das en sus trabajcs geodésicos y topo-
gréficos y en varios vigjes de estudio por
Luropa, no podrian quedar perdidas para
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nuestra Universidad v el sefior Bertrand,
profesé durante varios afios en nuestra
Escuela de Ingenieria la clase de Topo-
grafia, Astronomia y Geodesia. Con mo-
tivo de la apertura de esta cétedra did
a la prensa un folleto titulado «Introduc-
cion a los cursos de Topografia v Geode-
sia de la Universidad de Chiles.

Mientras realizaba sus vigjes de es-
tudio por Europa recibid la comisidén de
representar a Chile en la Asociacion Geo-
désica Internacional que se reunid en
Ginebra el afio 1893, Resultade de esta
comision fué una «Memoria acerca de la
fcrmacion del plano topogriflico de Chile»
publicado el afio 1895.

Si descollante ha sido su labor como
Ingeniero Gedgrafo, sus actividades co-
mo Ingenicro Civil v de Minas lo colocan
también entre los profesionales méas dis-
tinguidos del pafs. En efecto, ha colabo-~
rado en el estudio y construccion de nu-
merosas obras. le
estudios del Ferrocarril de Iquique a la
altiplanicie beliviana, como Ingeniero
Avudante de don Victor Aurelio Lasta-
rria, en los estudios del primer trazado
entie Renaico v Victoria, con el Inge-
niero don Gustave Adolfo Flhuman, en
los estudios del Dique N.o 1 de Talca-
huano, come Ayudante del Ingenierc
holandés don Justo Dircks, v més tarde
en la direccién e inspeccidn fiscal del
alcantarillade de Santiago, trabajo cste
citima publicado en un folleto especial.

El afo 1886 fué llamado por el Presi-

encontrames en los

dente don Domingo Santa Maria a ocu- -

par el puesto de Inspector General de
Covaderas que ocupd hasta 1888.
Mientras cooperaba en la Comisidn
de Eimites v conservando el puesto de
Ingeniero Jefe de las comisiones de estu-
dios de esta oficina, sirvid cerca de un
afio el cargo de Delegado Fiscal de Sali-
. treras (1892) donde prevard una extensa
y documentada memoria sobre el <Es-

tado de Propiedad Salitreras, y, también,
3l puesto de Director General de Obras
Pdblicas {1895), puesto gue sirvié mas
tarde por segunda wvez en 1904-190%.

Es digno de recordar un gesto altivo
del sefior Bertrand en defensa de la sana
doctrina y de las atribuciones de su pues-
to, siendo Director Ceneral de Obras
Plblicas, se habia pedide propuestas pa-
blicas para la construccion del Ferroca-
rril de Paloma a San Marcos, el estudio
de las propuestas demostré que la oferta
més baja no era, a juicio de la Dircecidn,
la mAs conveniente a la correcta ejecucion
de la obra v el Director General recomen-
dé aceptar la que sepufa en precio. El
proponente gue habia hecho la oferta
més baja reclamd al Gobierne, éste le
ové v ¢l sefior Bertrand, firme en su re-
solucidén, prefirid declinar su cargo antes
que modificar el criterio adoptado para
resolver la licitacion.

Paoco después se radicd en Paris donde
actud durante varios afios como Delega-
do de la Industria Salitrera. Mis tasde,
por failecimiento de don Enrique Budge,
sirvié también comec Inspector Téchico
de Materiales para las adquisiciones que
se hacian en Europa por cuenta del Go-
bierno tanto para la Direccion de Obras
Pablicas como para la Empresa de los
Ferrocarriles del Estade.

Su actuacién como Delegado de la
Industria Salitrera es bien conocida. Con
profundo conocimiento de la materia,
con previsién y patriotismo, tocH en va-
rias ocasiones la campana de alarma, se-
fialando el peligro de la competencia del
salitre artificial, que ha sido, como lo
previd, una de las causas principales de
la ruina de esta industria que fué base de
la eccnomfa nacional durante casi me-
dio siglo Hoy se reconoce y agradece
esta actitud que otrora fuera agriamente
discutida.

Antes de abandonar el pais y aprove-
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chando su experiencia y amplio conoci-
miento del territorio nacional, el sefior
Bertrand figurd entre los organizadores
y directores de varias compafifas agricolas
y ganaderas en [a zona austral.

No debo terminar, estimados colegas,
sin poner de relieve una observacién que
querrfa dejar grabada en cada unc de
vosotros. El sefior Bertrand no sélo ha
realizado amplia y variada labor profe-
sional, ha dejado también en la publica-
citn de sus estudios, memcrias e informes,
una estela luminosa de sus obras y una
fuente permanente de consulta. La fal-
ta de publicidad constituye entre nosotros
un gran vacio profesional. Ella represen-
ta el acerbo, tradicién y experiencia que
el Instituto ,de Ingeniercs de Chile de-
biera estimular para bien del gremio v
del pais.

tZsta ligera resefia no quedaria completa
si no hiciera un breve recuerdo de ios
comparieros de su vida de hogar.

Maduro y cuando se destacaba ya su
vigorosa personalidad (1889) - contraje
primeras nupcias con la seficrita Merce-
des Vidal y Vidal, hija del Capitian de
Navio de la Armada Nacional, don Fran-
cisco Vidal Gormaz, entonces Director
de la Oficina Hidrogréafica. Mas tarde,
fallecida su esposa en Paris hace pocos
afios, se casd en segundas nupcias con ia
sefiorita Virginia Novoa.

Debe ser satisfactorio para este Inge-
niero ilustre, en el ocaso de su vida octo-
genaria, rememorar su obra y el inmenso
esfuerzo realizado que le honra, que hon-
ra a la profesion y al pats. ;Céme han
de aparecer en su recuerdo sus inquietu-
des de estudiante, sus exploraciones a lo
targo de nuestro dilatado territorio, ya
en los caliginosos desiertos de] norte, ya
en las congeladas tierras Magalldnicas,

sus visitas de inspeccién a las comisiones -

de limites durante el periodo algido del
trabajo a lo largo de medio continente por

sobre la inmensa cordillera, con priva-
ciones vy sacrificios que hoy no alcanza-
mos a comprender porque fueron reali-
zados hace cerca de 40 afios. Baste recor-
dar que en una de esta visitas, viajé sin
interrupcién  desde Punta Arenas, de
donde salib a fines de Diciembre hasta
Victoria, punto al cual llegd a fines de
Mayo. Hizo este recorrido al través de
rfos, hendonadas, vestisqueros, pantanos,
atravesanclo regiones incultas y despo-
bladas, donde el clima y la cordillera vir-
gen oponfan toda clase de dificultades.

El trabajo variado v fecundo de esta
vida profesional que hemos esbozado, le
ha hecho acreedor a la medallz y diplo-
ma af mérito profesional instituida por
nuestra Asociacién, y desde hoy, por
acuerdo de sus colegas del Instituto de
Ingenieros de Chile, queda el sefior Ber-
trand consagracdo y reconocide como
miembro honcrario de nuestra Institu-
¢idén y como uno de los mejores y més dis-
tinguidos exponentes de la Ingenieria
nacienals .

En seguida el secretario sefior Manuel
Ossa U, ley6 el discurse del director don
Carlos Schneider quien, por motivos de
saiud no pude hacerle personalmente, v
que es una completa biografia del sefior
don Alejandro Guzman y de los cargos
que desempefid durante su actuacién pro-
fesional mis activa y la labor que des-
arrollé en ellos. Este discurso es el si-
guiente.

SENORES .

Sea mi primera palabra para agrade-
cer al Directorio del Instituto de Inge-
niercs, el inmerecido honor que me ha
dispensade al desigharme para dar a co-
nocer, o mejor dicho, para recordarles la
vida profesional de don Alejandro Gue-
mén, el distinguido Ingeniero a quien el



Crénica

Directorio ha nombrade Miembro Hono-
rario y ha acordado, por unanimidad con-
ceder la «Medalla Anual» correspon-
diente al afio 1933, distincién cuya im-
portancia no se os escapard, ya que sola-
mente se otorga a los [ngenieros retirados
de la vida profesional activa que han
honrado la profesién

Con toda propiedad, sefiores, podemos
afirmar que don Alejandro Guzméan ha
honrade la profesion de ingenierc, pues
pocas como él, tienen una hoja de servi-
cios mas nutrida v més brillante.

Séame permitido hacer una breve re-
sefia de los numerosos estudios y trabajos
en gue ha tomado parte el serior Guzman,
como también de los importantes puestos
pablicos que ha desempefiado en su larga
y laboriosa carrera:

Nacid en San Fernande el 24 de Di-
ciembre de 1867.

Sus padres fueron don Benjamin Guz-
méan y dofia Luisa Schremser.

Chtenido su titule de bachiller en ma-
tematicas, ingresb en 1889 al Cuerpe de
Ingenieros Militares de Chile, ocupando
después, el puesto de dibujante de la
Oficina Hidrografica de la Armada.

En 1393, ya en posesion de su tituo
de Ingeniero Civil, ingresé a la Direc-
citn General de Obras Pdblicas como in-
geniero 2.° de los ferrocarriles; ocupd su-
cesivamente los siguicntes puestos.

Ingeniero 1.° del Ferrocarrii de Temuco
a Pitrufquén (1894),

Ingeniera 1.0 del F. C. de Melipilla a
Quilpué, (1395).

Ingeniero de Seccién F. C. Los Vilos
a Illapel (1895-1896).

Ingeniero Jefe . C. Osorne a Pichi-
Ropulli {1896-1900).

Ingeniero Jefe F. C. Osorno a Puerto
Montt, {1900-i901).

Ingeniero F. C. Chillan a Tomé, (1901).

Ingeniero Jefe F. C. Alcones, Ttnel
dej Arbol (1902).
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Ingeniero Jefe I7. C. en estudios (1904).

Inspector General de IDerrocarriles
(1905-1910).

Director General de Obras Pablicas,
interino, (1910}.

Inspector General de Ferrocarriles
(1911-1942).

Director General de Obras Pablicas,
(1912).

Director Genéral de los FE. CC. del
Estado, {1912-1918).

Director de la Caja de Retiros y Previ-
5i6n Social de los FI<. CC. del Estado,
(1918-1925).

Obtuvo su jubilacién en el afio 1925,
después de 36 afios de servicios en la Ad-
ministracién Pablica.

Deentro de los dilatades servicios pres-
tados por el sefior Guzmén, es digna de
mencidn especial, su actuacién en el es-
tudio de la variante Molle Pampa del
FE. CC. de Arica a La Paz.

En efecto, acordada la liguidacién del
contrato de construccion de dicho Ferro-
carril, que se habfa celebrado con el Sin-
dicato de Obras Piblicas, el Gobierno
resolvid seguir fos trabajos por Adminis-
tracién, encomendandose su direccion,
con el titulo de Administrador, al Inge-
niero don Manuel Ossa.

En esa época—1908—don Alejandro
Guzman desempefiaba el puesto de Ins-
pector General de Ferrocarriles de la Di-
reccion General de Qbras Pablicas, con
larga experiencia en estudio v construce
citn de obras ferroviarias.

Conocidas por el Gohierno las dificulta-
des que se habian presentado para [a cons-
truccidn cel Ferrocarril de Arica a La
Paz, en la seccion llamada Tinares -An-
cara, es decir, desde donde se estrecha el
valle del Lluta hasta alcanzar el altipla-
no, resolvid comisionar al sefor Guz-
mén para que, asesorando al Administra-
dor de los trabajos sefior Manuel Ossa,
se trasfadara a Arica con el objeto de
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buscar la mejor sohucion a fas dificultades
que se hablan presentado para realizar
la obra.

El sefior Guzmén, después de recorrer
la zona y recoger las informaciones nece-
sarias parz formarse concepto cabal del
problema que se trataba de resolver, or-
ganizé diversas comisiones de estudios
que, ejecutande reconocimientos instru-
mentales por varias rutas, trajan al sefior
Guzmén, los datos necesarios para buscar
la sclucitn que era menester tomar.

En poco tiempo, v trabajando teso-
neramente, ne sole estudiando y compa-
rando las diversas rutas posibles, sino
recorriendo la zona en estudio para for-
marse juicio tan exacto como era posible
de las condiciones del terreno, llegé a la
conclusidén que era menester abandonar
el trazado de Jamiralla en el punto deno-
minado Rosario, km. 40 de Arica v apro-
vechar la quebrada de Molle Pampa para
desarrollar v subir al altiplano.

La responsabilidad que afrontd el
sefior Guzméan era enorme, se trataba de
abandonar més de 40 kildmetros de lfnea
hecha y va enrielada, pero las ventajas
del trazadoe que después de muchos estu-
dios y desvelos indicd, eran de tal manera
superiores al que se abandonaba, que des-
pués de exponer claramente la cuestion
vy vencer algunas resistencias porque se
iban a dejar perdidos alsunos centenaros
de miles de pesos, la variante propuesta
fué aceptada por el Gobierno, lo que per-
mitié, no sdlo ejecutar el Ferrocarril con
una apreciable economia que se estimé
en unos diez y seis millones de pesos de
18 d., sino hacer posible la realizacién del
ansiado Ferrocarril entre Arica y l.a
Paz.

Pocos afios después de abandonado el
trazado por Jamiralla, una crece del rio
destruyé los trabajos que alcanzaron a
efectuarse v confirmé una de las razones
que se tuvo para ¢legir la ruta que pro-

puso el Ingeniero don Alejandro Guzman.

Pero, sefiores, es en la Direccidn Ge-
neral de los [Ferrocarries, donde mejor
se ha podido apreciar, no sclamente las
dotes del funcionario, sino los del caba-
llero.

Don Alejandro Guzmén era para to-
dos, un amigo, un consejero. Su inteligen-
cia, su ecuanimidad, su rectitud, su don
de gente, lo hicieron respetar y querer
de todo el personal de la Empresa y esto
explica la decidida cooperacion que éste
le prestd durante los seis afios que perma-
necié al frente de la Direccidén y que le
permitié hacer labor. verdaderamente
fructifera.

A este respecto, debemos recordar que
fué durante su administracion que se dic-
td, en 1914, Ia Ley N.» 2846 de reorga-
nizacidn, de los Ferrocarriles del Estado
la que les did autonomia, dejando, asi,
de ser una carga para el Erario Nacional.

También fué en esa misma época que
ingresaron al servicio de la Empresa, dis-
tinguidos Ingenieros como don Pedro
Bianquier, don Ruperto Echeverria, don
Santiago Pérez Pefia, don Julio Santa
Maria v don Daniel Risopatrén.

Junto con esa Ley de reorganizacion,
se dictd en el afio 1914, la Ley de mejo-
ramiento de la Empresa que consultaba
la contratacidn del empréstita externo y
el plan de obras.

Es cierto que éste no se pudo aplicar
€N es€ momentoe, sino en pequeia parte
debido & la guerra europea; pero esta Ley
es la que ha servido de base para todo el
mejoramiente habido en la Empresa en
los afios posteriores.

En fin, una de las grandes obras que se
emprendieron durante la Administracién
del sefior Guzméan, vy ciertamente la de
més trascendencia para los servicios fe-
rroviarios, fué la construccién de la Maes-
tranza Central de San Bernardo, empe-
zada en 1916 y cuya terminacién ha
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significado un verdadero adelanto y-pro-
greso para la Empresa y para el pafs.

Don Alejandro Guzman se retird de la
Direccitn de los Ferrocarriles, en 1918, v
pasd a desemperiar el puesto de Director
de la Caja de Retiros v de Prevision So-
cial de los FIF. CC. del E, donde le cupo
el honor de organizar los servicios de di-
cha Institucién con la modificacién de
la Ley de 1918. Desempefiando estas (l-
timas funciones, fué cuando obtuvo su
jubilacién después de 30 arios de servicios

Los largos afios de [abor y sacrificios,
va en el terreno, donde las condiciones
climatéricas, no siempre clementes, ase-
¢han la resistencia fisica del méas fuerte, ya
en los altos puestos administrativos, don-
de el despaste intelectual y—Tforzoso es
decirlo—las dificultades v sinsabores son
inherentes a cichos puestos, nunca aba-
tieron ni fisica ni morzlmente al sefior
Guzméan, quien constituye un nohle gjem-
plo de lo que puede un hombre de tra-
bajo y de corazén que durante su vida
entera ha dedicado todas sus energias al
ennoblecimiento de su profesion y al
engrandecimiento de su Patria.

Bien merecéis, sefior Guzman, la Me-
dalla que el sefior Presidente va a entre-
garos, commo homenaje que rinde el Ins-
tituro de Ingenieros de Chile a sus mé-
ritos.

A continuacidn se entregd el diploma
y la medalla de I-lonor al sefior Alejandro
Guzman, que se hallaba presente, opor-
tunidad que fué aprovechada por la con-
currencia para hacerle objeto de una cari-
ficsa manifestacion.

Como el sefior Alejandro Bertrand se
halla actualmente en Europa, se hizo en-
trega de las distinciones que le han sido
acordadas por el Instituto, a su nieto
den Alejandro Bertrand Vergara, por
cuyo intermedio se espera hacérselas lle-
gar.

En seguida se prowectaron tres foto-

187

grafias del sefior Bertrand, que aparece
en tres edades de su laboriosa vida y en
pleno trabajo profesional. )

También el sefior secretario did lectura
a la siguiente carta recibidu del sefior
Bertrand, que se reliere a las distincicnes
otorgadas por el Instituto.

Boulogne-sur-Seine, 21 de Febrero de
1934 --Seflor Presidente del Tnstituto de
Ingenijeros de Chile. —Santiago.

Sefior Presidente.

Por su atenta comunicacién del 9 de
Enero me he impuesto, con grata emocion,
del inesperadc honor que ha cordado
tributarme el Directorio que Ud. digna-
mente preside, en su sesion del 2! de
Noviembre pasado.

Almanifestar a ese Directorio mis agra-
decimientos por la forma tan significa-
tiva y tangible, como es una medalla de
honor, con que ha resuelto coronar una
carrera profesional de més de medio siglo,
me halaga albergar el pensamiento de
que no haya sido extrafio al origen de la
eleccién de mi persona para la atribucion
de una insignia tan recién instituida, el
recuerdo que de su - antiguo profesor v
jefe hayan conservado los numerosos
miembros actuales del Instituto que fue-
ron, en afios ya lejanos, mis discipulos,
colaboradores v sucesores.

Sintiendo que mi ausencia del pals no
me permita acudir a recibir personalmen-
e en sesidn especial, la medalla de honor
que ha tenido a bien concederme el Di-
rectorio del Instituto, he escrito a mi
nieto Alejandro Bertrand Vergara, pi-
diéndole se haga cargo de hacerme la
remisién de aquella medalla.

Tengo el agrado, sefior Presidente, de
subscribirme de Ud. y demés miembros del
Directorio del” Instituto, con sentirmicri-
tos de la méas alta estimacién v aprecio,
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su mas deferente colega y 8. S —(Firma-
do).—Algjandro Bertrand.

En esta misma sesion se hizo entrega
al ingeniero sefior Eduardo Barriga de
unt diploma que le acredita como miembro
honorario de la institucidén, por largos
afios de labor profesional y valiosos ser-
vicios prestados al Instituto de Ingenieros.

Anales del Insiituio de fngenieros de Chile

Finalmente en uno de los comedores
del Instituto se sirvid un cocktail a los
asistentes, acto quc transcurrid en un
animadc ambiente de cordialidad,

Asistiercon a este acto, profesionales,
miembros de las familias de los agracia-
dos y un numeroso paklico.

L.a flesta fué animada por una exce-
lente orguesta.





