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La tltima Memoria anual de la Interstate Commerce Commission

SE PROPONE UN PLAN DE CONSOLIDACION
DE },400 FERROCARRILES EN 19 GRANDES
SISTEMAS FRROVIARIOS

Este plan ha sido el resultado de 10
afios de estudios vy ha despertado en Es-
tados Unidos el mis grande interés pG-
blico.

En una nota enviada por nuestro Em-
jador en Whashington al Ministerio de
Relaciones Exteriores y Comercio se
formulan interesantes observaciones acer-
ca de un plan de consolidacion de 1.400
FF. CC. norteamericanos en 19 grandes
sistemas ferroviarios, recientemente pre-
sentado, después de 10 afios de estudios,
en la (ltima Memoria Anual de {a Inters-
tate Commerce Commision.

Dada la grandiosidad del plan, que
ha despertade en Estados Unidos el
més grande interés piiblico, hemos creido
conveniente para nuestros hombres de
empresa y especialmente para nuestros
[npenieros, el conocimiento de tal plan,
en sus lineas generales.

Transcribimos a continuacion lo que
a este respecto, dice la nota aludida:

«Las entradas de los {errocarriles de
1.2 clase, durante el afio fiscal que termi-
nd el 30 de Agosto proximo pasado se-
gin los datos gue se consignan en ese
documento fueron de $§ 6 333 000 000 v
los gastos de § 4 489 000 000 quedando
una utilidad de $ 1 313 000 000. La ga-

nancia liquida después de efectuados los
pagos de Impuestos, compra de equipos,
amortizacion de deudas, etc. etc., fué
de § 140000 000 ¢ sea un 1194 por
ciento mas que en 1928; § 100 000 000
© sea 8,24 por ciento més que en 1920 y
$ 351 000 000 o sea 36,49 por ciento més
que en 1923, Esta mayor ganancia se
ha debido al aumento en el transporte de
carga la cual registra un 2,89 por ciento
de aumento en los Qltimos catorce afios
comprendido 1928 Durante los Oltimos
28 afios el aumento en el movimiento de
carga ha sido de 10 000 000 de toneladas
por afio. En cambio, el trafico de pasa-
jeros ha ido disminuyendo de afio en
afio debido a [a construccion de huenos
caminos y al desarrollo del automovilis-
mo. Durante los ocho primeros meses de
este afio, el trifico de pasajeros dismi-
nuyd en un 2,54 por ciento comparado
con el mismo periodo de 1928 y durante
el afio calendario de 1928 disminuyd
en 7,58 por ciento en relacidn con el de
1927.

De mucho mayor interés que este
informe, que no contiene diferencias apre-
ciables con los anteriores, es el anuncio
hecho por la Interstate Commerce Com-
mission de un plan formulado después
de 10 afios de estudio por el cual propone
la consolidacién de 1 400 ferrocarriles en
19 grandes sistemas ferroviarios, con
un total de 250 000 millas y un valor
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de § 19 000 000 000 a § 22 000 000 000.
Los 19 sistemas ferroviarios conjunta-
mente con los dos canadienses quedarian
en la siguiente forma:

Para Nugva Inglaterra

N.° 1 —Boston & Maine Sistermna.
N.¢ 2.~—New Haven Sistema.
Para & Este

N.o 3.—New York Central Sistema.
N.* 4 —Pennsylvania Sistema.

N.¢ 5 —Baltimore and Ohio Sistema.
N.¢ 6—Chesapeake & Ohio (Nickel

Plate) Sistema.
N.o 7. —Wabash-Seaborard Sistemna.

Para el Sur

N.o 8 —Atlantic Coast Line Sistema.
IN.® 9. —Southern Sistema.
N.* 10.—Illinois Central Sistema.

Para el Oeste

N.° 11.—Chicago and Northwestern
Sistema.

N.» 12.—~Great Northern - Northern
Pacifie Sistema.

N.» 13.—Milwauke Sistema.

N.¢ 14 —Burlington Sistema.

N.e 15.—Upién Pacific Sistema.

N.c 16—Southern Pacific Sistema.

N.e 17 —8anta Fe Sistema.
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Para el Norte

N.¢ 20.—Canadian National Sistema.
N.e 21 —Canadian Pacific Sistema.

Los nombres de los varios ferrocarriles
que entrarian a formar el nuevo sistema,
se encuentran en el texto completo del
plan de la Interstate Commerce Com-
mission, que tengo a honra remitir a US.
como anexa N.¢ 2. La parte mas impor-
tante del plan es aquella que se rela-
ciona con los ferrocarriles de la regidon
del Este en que, para evitar la compe-
tencia entre ellos se habia propuesto
la formacion de cuatro grandes sistemas
ferroviarios en el territorio de la costa
del Atlantico y del wvalle del Misisipi.
El plan del Interstate Commerce Com-
mission practicamente echa por tietra
esta sugestidn al proponer cinco siste-
mas en este territorio que se formarian
bajo la base de las construcciones de
lineas de la New York Central, de la
Pennsylvania, de la Baltimore and Ohio,
de la Chesapeake and Ohio vy de la Wa-
bash, con muy pocos cambics en la
New York Central y Pennsylvania, pero
con marcadas alteraciones en los otros
sistemas. Estas lineas representarin los

N.o 18 —Missouri Pacific Sistema. cinco sisternas mis importantes del Este
N.» 19.—Rock Island-Frisco Sistema. con el siguiente millaje y avalio:
!

N.e SISTEMA MILLAJE AVALUO
3.—New York Central....................... 15 200 | § 3 000 ©CO 000
4—Pennsylvania .............. ... ... 15 000 2 750 000 000
5 —Baltimore and Ohio.. .. .................. 15 000 2 500 000 000
6.—Chesapeake and Chio. ................... 12 000 2 500 000 Q00
7—Wabash .......... ... .. . i 16 000 2 600 000 000
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Anales del Instituto de Ingenieros de Chile

Las disposiciones para la consolidacién
de los ferrocarriles estdn contenidas en
la Ley Commins-Esch de transportes
de 1920. Sus disposiciones més importan-
tes dicen: «La Comisidn tan pronto
como sea posible, preparard v adoptaré
un plan para la consolidacién de las
lineas continentales de los estados Uni-
dos reduciéndolas a un limitado nGmero
de sistemas. En la division de los ferro-
carriles se mantendrd en cuanto sea
posible la competencia entre las rutas,
vias v canales de transporte ¥ comercio.
Sujetas a las anteriores necesidades,
los varios sistemas ferroviarios se orga-
nizaran en tal forma que los costos des
transporte entre ellos serdn los mismo
pudiende emplear tarifas uniformes de
tréfico. Cuando la comisién acepte un
plan de ensayoc lo publicard y dard un
aviso prudencial, incluyendo al Gober-
nador de cada estado y se oird a toda
persona que presente cualquiera obje-
cidn al plan. La Comisién estd autori-
zada para reglamentar el procedimiento
de las audiencias y sefialar ¢l terreno de
su duracién. Después que las audiencias
se hayan terminado [a Comisién adop-
taré el plan de consolidacion, el que sera
publicado y podra modificarse después
de acuerdo con el interés piblico».
Al promulgarse la ley Wash-Cummins
en 1920 por la cual el Gobierno Ameri-
cano devolvia los ferrocarriles que ha-
bian sido requisados durante la puerra
mundial a las comparfifas particulares,
estas se encontraban en malas condiciones
financieras y para remediar la situacién
se dijo que consolidandolas en grandes
sistemas ferroviarios se eliminaria una
competencia ruinosa y se lograriz me-
jorar su situacion econdmica. Desde

entonces la comisién ha estado trabajando
en el plan que ahora ha propuesto y que
ha despertado el méas grande interés,
Dos proyectos de ley penden en la actua-
lidad de la consideracién del Congreso
sobre esta materia. Uno del senador
Fess, miembro prominente del Comité
del Interstate Commerce, de ese alto
cuerpo legislativo y otro del Represen-
tante Parker de New York, Presidente
del Comité del Interstate Commerce
de la Camara de Representantes. Ambos
son idénticos en su objeto y sélo difieren
en los detalles. Las cldusulas del proyecto
Fess permiten a la Comisién autorizar
& una compafiia para adquirir por medio
de expropiaciones los derechos y fran-
quicias de otra que a juicio de la Comi-
sién tiene que {ormar parte del plan de
conseclidacion propuesta. En su Gltimo
mensaje al Congreso el Presidente Hoover
decta sobre este particular que era <la
mejor manera de protejer los intereses
pablicos». Sin embargo es dificil pre-
ver que en el actual periodo ordinario
de sesiones se trate de esta cuestién de-
bide a las enormes proporciones del
plan y a las muchas leyes que estén
pendientes de la consideracién del Con-
greso. En todo caso el plan propuesto
tiende a mejorar la situacién de las com-
pafifas ferroviarias que cada dfa se esté
poniendo mas dificil con los nuevos mé-
todos de transporte, y protejer los inte-
reses del pablico. El estudio presentado
por el Interstate Commerce Commis-
sion ha cuidado de no crear monopolics
y mantener la competencia en cuanto
sea posilble de acuerdo con los principios
de la ley Sherman v de la de Clayton
contra la formacién de los trusts».





