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Capitulo XXIX.—Consolidaciéon de Sociedades Andénimas

Parrafo 146 —FEvolucion general de los negocios

En el curso de este estudio habra podido confirmarse—sin que se haya tratado
especialmente de demostrarlo—que la evoiucion de la economia universal tiende por
el momento a la concentracién del poder mecénico de produccién.

Esta concentracién ha pasade sucesivamente, al través de los altimos cien
afios, los limites individuales, locales y nacionales. Lo dicho puede confirmarse en
fos siguientes hechos:

1.°) El aumento de las 4reas territoriales sujetas a un mismo gobierno.

2.2y El aumento, todavia mayor, de las Areas territoriales sujetas al control
econdmico de un reducido niimero de paises.

3.2} En el crecimiento relativamente mayor, que en el resto nel pafs, de la
poblacion de las ciudades capitales o econdémicamente principales.

4.2} En el aumento creciente del capital necesario para e! establecimiento de
empresas de produccidn o distribucién.

5. En el mercado mundial, que ha sucedido al mercado local v nacional, en
las empresas de produccién.

Esta perspectiva general de la condicién actual de los negocios puede apreciarse
més claramente estableciendo el contraste entre los sistemas de produccién hace
cien afios y en el presente.

Consideremos, por ejemplo, las empresas de transportes,

Cien afios atrds, los transportes no eran diferentes de lo que fueron hace dos
mil afios. Los caminos de Francia seguian, en muchos casos, el trazado de las ca-
rreteras de Julio César. Excepto el correo oficial, el transporte se hacia de pueblo a
pueblo por empresarios locales en diligencias y carros de traccién animal. Pero, sfi-
bitamente, en el espacio de veinte afios, la invencién de la locomotora transformd
el transporte en una gran industria. Los miles de pequefios empresarios que movi-
lizaban unas pocas toneladas cada uno, quedaron reemplazados por un reducido
nimero de empresas ferroviarias que transportan anualmente decenas de millones
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de toneladas cada una. Millares de empresarios que constituian miilares de <uni-
dades econdmicase, pasaron a ser partes dependientes de la empresa ferroviaria, es
decir, de otra «unidad econdémica> un millén de veces mayor que la anterior.

En el caso citado, la industria [ocal de transporte ha tomado los caracteres de
industria nacional. Si consideramos el transporte maritimo, encontraremos empresas
que, cormo la «Cunard» o la «Royal Mail», sobrepasan los limites nacionales para
cubrir una red de comunicaciones que cubre, précticamente, todos los paises del
mundo.

Los ejemplos citados representan, evidentemente, los hechos més visibles de
la concentracién industrial. Podria decirse que, tratindose de empresas de trans-
porte, la condicién de <gran industrias fuese accesoria a las caracteristicas mismas
del transporte. Esto es exacto y, en el mismo caso, se encontrarian otras activida-
des que ofrecen caracteristicas especiales gue las llevan a una concentracitén for-
zosa. Pero, si se analizan las estadisticas industriales se encontrard gue, aun pro-
ducida ya, con mucha anterjoridad, la transformacién mecanica de las actividades
de produccitn, el proceso de concentracién ha continuado produciéndose. Asi, en el
periodo 1850 a 1920, el crecimiento medio de los establecimientos industriales en
los Estados Unidos ha seguido la progresién qgue se indica en los cuadros sigujentes:

CRECIMIENTO MEDIQ DE LAS PLANTAS MANUFACTURERAS EN LOS EE. UU,

[ —Magquinaria agricola

Afio Ntmero de Capital por fabrica Obreros por Produccién anual
fabricas fabrica por fabrica

1920.... 521 Us$ 704 341 104 USE 587 241
1910, .. 640 400 439 79 228 639
1900. ... 715 220 571 65 141 549
1890. ... 910 159 686 43 89 310
1880.... 1943 31 %66 20 35 327
1870.., .. 2076 16 750 12 25 080
1860. ... 2116 6 553 8 9 845
1850.... 1333 1 674 5 5 133




642 Anales del Instituto de Ingenieros de Chile

11 —Tejidos de algodén

onn. . 1496 1 280 000 306 1 477 000
1910, ... 1324 621 025 286 474 616
1920 ... 1055 442 882 287 321 517
1890. . .. 905 391 183 242 296 112
1980, . .. 1005 218 412 185 209 901
1870, .. 956 147 182 142 185 659
1860, . .. 1091 M 362 112 106 033
1850, . .. 1094 6% 100 84 56 553

{{I.—Hierro v acero

|
1920. ... 693 4 976 883 596 5 213 984
1910, ... 654 2 281 828 426 210§ 737
1200 ... 668 858 371 333 1203 545
EBs0.. .. 699 591 085 250 _ 683 124
1880, ... 699 294 692 197 418 583
1870. ... 726 161 523 103 274 878
1860. ... 542 . 82 283 63 97 341
1850, . .. 468 46 716 33 43 650

Daeos del US. Bureau of the Censos,

l.os cuadros citados muestran una tendencia permanente hacia la concentra-
cién industrial Esta concentracién es mucho més intensa de lo que pudiera supo-
nerse al considerar solo el niimero de plantas, puesto que el total de éstas, al no
existir concentracién, debiera aumentar proporcionalmente a la poblacién y al cre-
cimiento medic de la rizueza o consumo por habitante.

Las columnas que indican el capital invertido v el valor de la produccién
muestran, en cambio, la concentracidn efectiva resultante al considerar los factores
enunciados de aumento de poblacion y de consumo. Asi, en la industria del acero,
mizntras cacda fabrica producia en promedio US§ 43.6530 en 1850, el afio 1920 esta
produccidén media se elevaba & US$ 5.213.984, o sea, més de cien veces en un pe-
riodo de setenta afics. . .

Bl cuadro citado anteriormente sefiala, de hecho, una violenta tendencia hacia
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la concentracién de la produccion. Pero dichos valares no muestran, todavia, el
proceso completo de concentracion. .

La estadistica anotada considera como unidad el establecimients o la planta
industrial, pero no muestra la concentracién directiva de las industrias, ya que, de
los establecimientos anotados, muchos de ellos pueden pertenecer a una sola com-
pafifa, grupo, sindicato o unidad directiva. En realidad, sélo ha sido anotada la
concentracion {isica o mecinica de la produccion, la que, como se comprende, pue-
de ser limitada por condiciones igualmente fisicas, tales como la existencia de ma-
terias primas en la vecindad de la planta y el costo de transporte de la produccidn
manufacturada. Esta @ltima condicidn, especialmente, sefiala un 4rea méxima vy
definida para la zona de distribucién de 1na planta productora, lo que supone ¢l
establecimiento de nuevas plantas para servir las 4reas vecinas, estableciéndose asi
una distribucién de equilibrio hasta el momento en que el abaratamiento de la vro-
duccién o del transporte permita extender e! drea servida ¥y aumentar las dimen-
siones de Ja planta.

La concentracién no termina, sin embargo, aun cuando hayan sido alcanzadas
las dimensiones méximas de la planta. Viene en seguida el prozeso de concentra-
cién directiva manifestada en los «trustss, «mergers», ssindicatos», y demas combi-
naciones que estudiaremos ey los parrafos siguientes del presente capitulo.

(Continuard).





