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CaJ)itulo XXIX.-Consolidaci6n de Sociedades An6nimas

Pormjo 146.-Evoluci6n general de los negocios

En el curso de este estudlo habra podidc confirmarse+ sin que se haya tratado

especialmente de demostrarlo-rque la evoluclon de la economia universal tiende por
el memento a Ia concenrrecton del poder mecanico de produccion.

Esta concentracicn ha pasado sucesivamente. al traves de los ulcnnos cien

afios, los Hrnites indlviduales, locales y nacionales. Lo dicho puede confirmarse en

los siguientes hechos:

1.0) El aumento de las areas territoriales sujetas a un mismo goblerno.
2.°) El aumento, todavla mayor, de las areas terrttortales sujetas al control

economico de un reducido numero de pafses.
3.°) En el crecimiento relativamente mayor, que en el resto nel pals, de la

poblaci6n de las ciudades capitales 0 econ6micamente principales.
4.°) En el aumento creciente del capital necesario para el establecimiento de

empresas de produccion 0 discrtbucjon.
5.° En el mercado mundial, que ha sucedidc al mercado local y nacional, en

las empresas de producci6n.
Esta perspectiva general de Ia condicion actual de los negocios puede apreciarse

mas claramente estableclendo el contraste entre los sistemas de producci6n hace
c ien afios y en el presente.

Consideremos, per ejemplo, las empresas de transportes.
Cien afios atras. los tra':l5portes no eran dlferentes de 10 que fueron hace des

mil afios. Los caminos de Francia seguian. en muchos casos, el trazadode las ca­

rreteras de Julio Cesar. Excepto eI correo oficial, eI transporte se hecla de pueblo a

pueblo por empresarios locales en diligenclas y carros de tracclon animal. Pero, su­
bitamente, en el espacio de veinte afios, la invencion de la locornotora transformo
el transporte en una gran industria. L03 miles de pequefios empresarios que movj­
lizaban unas pocas toneladas cada uno, guedaron reemplazados por un reducido
numcro de empresas ferroviarlas que transpcrtan anualrnente decenas de millones



Economla poiitica 641

de toneladas cada una. Millares de empresarios que constttulan miilares de euni­

dades economices>, pasaron a ser partes dependientes de la empresa ferroviarfa, es

decir, de otra <unidad economica> un millen de veces mayor que Ia anterior.

En el caso citado, la industria local de transporte ha tornado los caracteres de
industria nacional. Si consideramos el transporte maritime, encontraremos empresas

que, como la <Cunard» 0 la «Royal Mail>. sobrepasan los Iimites nacionales para
cubrir una red de comunicaclones que cubre, practicamente, todos los pafses del
mundo.

• * •

Los ejemplos citados representan, evidentemente, los hechos mas visibles de
Ja concentracion industria!' Podrfa decirse que, tratandose de empresas de trans­

porte, Ia condicion de «gran industria" fuese accesoria a las caracterfsticas mismas

del transporte. Esto es exacto y, en el mismo caso, se encontrarian otras accivida­
des que ofrecen caracterfst.icas especiales que las Ilevan a una concentracion [or­
zosa. Pero, si se analizan las estadisticaa industriales se encontrarf que, aun pro­
ducida ya, can mucha anterloridad. Ia transformacion mecanica de las actividades
de producclon, el proceso de concentracrcn ha continuado prcduciendose. Asi, en el

perfodo 1850 a 1920, el crecimiento medio de los establecimientos industriales en

los Estados Unidos ha seguido la progreston que se indica en los cuadros siguientes:

CRECWIENTO MEDIO DE LAS PLA.NTAS MANUFACTURERAS EN LOS EE. UU.

!.�·A1aquinaria agricola

Arlo Namero de I Capital por fabrica Obreros per Produccicn anual

f(lbricas Iabrtca par Jabrtca
-_ --�-.-- _--

1920 ... 521 US$ 704 341 104 US$ 585 241

1910 .. 640 400 439 79 228 639

1900. .. 715 220 571 65 141 549

1890 . .. 910 159686 4) 89 310

1880. ... 1943 31 966 20 35 327
1870. .. 2076 16 7,0 12 25 080
1860 ... 1 2116 6 553 8 9 845
1850 .. "I 1333 I 2674 5 5 13l

.
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II.-TejidO$ de algod6n

1900. 1496 I 280 000 )06 1 477 000
1910 ... 1324 621 025 286 474 616
1920.

I
1055 442 882 287 321 517

1890. 905 )91 18) 242 I 296 112
1�80. 1005 218412 185 209 901
1870 I 956 147 182 142 I 185 659
]S60.

I
1091 90 )62 112 106 0))

)g50. .. 1094 68 100 84 56 55)

I

III.-/-iierro.v acero

I I

1920. 695 4 976 883 596 5 213 984
1910 ... 654 I 2 281 828 426 2 105 737
ISOO. 668 858 371 3)) 1 203 545
180,0. I 699 ;91 085 2;0 683 124
1880. 699 294 692 197 418 583
1870. .. 726 161 523 103 274 878
1860 ... 542 82 283 65 97 341
1850. 468 46 716 53 43 650

I

DatoS del US. Bureau of the Censos.

Los cuadros citados muestran una tendencia permanente hacta la concentra­

cion industrial. Esta concentracion es mucbo mas intensa de 10 que pudiera supo­
nerse al considerar s610 el nemero de plantas, puesto que el total de estas, al no

existir concentracion, debiera aumentar proporcionalmente a la poblaoicn y el ere­

cimlento medic de la riqueza 0 consumo por habitante.
Las columnas que indican cl capita! invert-ida y el valor de la producci6n

mucstrau, en cambia, ta concentracton efecctva resultante at considerar los factorcs
enunciados de aumento de poblacion y de consume .. Asi. en 18 industria del acerc.
rnientras cada tab-tea producla en promedio US$ 43.650 en 1850, el ana 1920 esta

produce.ion media Sf: elevaba a US$ 5.213.984, 0 sea, mas de cien veces en un pe­
riodo de setenta afios ...

• • •

El cuadro cttado anteriormente senale, de hecho, una violenta tendencia hacia
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Ia concentracion de la produccton. Pero dtchos valores no muestran, todavfa, el
proceso complete de concentracion.

La estadlstica anotada consldera como unidad el establecimiento 0 Ie planta
industrial, perc no muestra ia concentracion dlrectiva de las indusrrtas, ya que, de
los establecimientos anctados. muchos de elias pueden pertenecer a una sola cam­

pania, grope. slndicato 0 unidad directiva. En realidad, solo ha side anotada la
concentracion ffsica 0 mecanlca de la produccion, la que, como se comprende, pue­
de ser Iimitada por condiciones igualmente ffslcas, tales como Ia cxistencia de ma­
terias primas en Ia vecindad de la planta y el costa de transporte de 13 produccion
manufacturada. Esta ultima condicion, especlalmente, sefiela un area maxima y
definida para. Ia zona de distribuci6n de una planta productora, 10 que. supone el
establectmiento de nuevas plantas para servir Jas areas veclnas. establecicndose asi
una distribucicn de equiljbrio haste el memento en que ct abaratamlentc de la pre......

duccion odel transporte permita extender el area servtda y aumentur las dimcn­
stones de la planta.

La concentracion no termina, sin embargo, aun cuando hayan side alcanzadas
las dimensiones maximas de la planta. Viene en seguida el proceso de concentra­
cion directive manifestada en los «trusts», «mergers», <sindicatos>, y demas combi­
naclones que estudiaremos en los parrafos siguientes clef presente capitulo.

(Continl1on"i) •




