El Ferrocarril

Santiago Marin Vicufia

Pan - Americano

Dos cartss de interés continental

ABIENDOSI publicado
en los comienzos del pre-
sente afo un radiograma
sobre propdsitos adminis-
trativos del Presidente Hoover, en el
cual el corresponsal atribuye a tan dis-
tinguida personalidad ideas despectivas
sobre la accidén del Ferrocarril Paname-
ricano, gue desde hace aflos se viene
construyende en las tres Américas, el
ingeniero chileno don Santiago Marin
Vicuia, miembro del Comité Permanente
de la citada obra, en representacion de
su pafs, escribié una carta al doctor Leo
S Rowe, Director General de la Unidn
Danamericana de Washington, en la cusl
s& emiten conceptos apropiados vy del
todo dignos de ser conocidos por extra-
#os. De ehi que sea importante dar a
conocer los términos de tal carta, lo que
hacemos hoy, gracias o la gentileza de
SU autor.
l.a carta estd {echada en Santiago de
Chile, a 1°¢ de Enerc de este afio ¥y
testualmente dice lo siguiente:

Estimado sefor y amign:

Al iniciarse el afio 1929 deseo hacer
llegar a usted, al sefior Charles Pepper

v a cada uno de mis colegus del Comité
Permanente del Ferrocarril Panamericano
un afectuoso saludo de Ano Nuevo v
aprovechar esta oportunidad psra refe-
sirme en breves términos, a la grande
obra, cuyas directivas generales se nos
tiene encomendada ¥ & la cual siempre
he asignade extrazordinaria importancia
continental.

Ln dias pasados se publicd en los dia-
rios de esta capital un radiograma  ci-
frado por uno de los pericdistas que
viajan a bordo del acorazado <«Utah»,
en ¢! cual se atribuyen al future Presi-
dente Hoover, conceptos contrarios a la
conveniencia e importancia comercial
del Ferrocarril Panamericano y de un
optimisno, quizd exagerado, sobre los
éxitos y ventajas que reportaran el ca-
mino intercontinental y la navegacion
aérea, que €l desea realizar entre las tres
Américas, durante el periodo de su Ad-
ministracion.

Sin decir nada que reste importancia
a los dos Gltimos elenentos de prosperi-
dad y acercamiento intercontinental, creo
sinceramente gue no hay equidad, ni
justicia en menospreciar la union férres
gue lleva ya tanto camino recorrido.
Desgraciadamente esta no es la primerg
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vez que un alto personaje de los Esta-
dos Unidos, olvidando los entusiasmos
del ex-presidente Harrison, expresa con-
ceptos similares a los atribuidos ahora
a Mr. Hoover, pues recuerdo que a {ines
de Noviembre de 1927, el actua!l Presi-
dente Coolidge dijo algo parecido al res-
pecto, al propiciar en un documento pG-
blico, la construccion de unag carretera
panamericana, que hoy tantas frases de
entusiasmo artanca 2 su digne  sucesor.

Seguramente gue la carretera a que
hizo referencia el ilustre Presidente Coo-
lidge facilitard enormemente €! comercio
internacional de la América, y los servi-
cios de  aviacidn que ahora provecta Mr.
Hocver, estdn Yamados a minorar mu-
chas distancias; pero hay que convenir,
a mi juicio, gue ambos elementos no son
refiidos con el ferrocarril en activa cons-
truccidn, sobre todo si se trata de trans-
portes de mercaderia y pasdjeros en gran
cscala, Lo justo seria, pues, declarar que
los tres medios de conduccidn  (lerroca-
rril, camino v aviacidn), son y sepuiran
siendo elementos complemeniarios.

De ahi cue vo juzgus hasta cierto
punto inconveniente, el hacer o atribuir
declaraciones como las transericas, Hama-
des a enfiiar les entusiasmos que tanto
ha costado hacer surgir entre los Go-
biernos Suramericanos.

En Inglaterra v eri los stados Uni-
dos se sirvieron por siglos v siglos de
canales naveeable para atender las mo-
vilizaciones internas, hasta cue los ge-
nios de Staphenson y de Trevithick hi-
cieron surgir los ferrocarriles; después
vino, sobre tndo en su pafs, una era
constructiva inolvidable de vias [érreas,
cuya historia maravillosa todos conoce-
mos y cue aun no ha terminado, sobre
todo  al
servir los grandes infercambios iniercon-

tratarse de obras llamadas a

tinentales.
De manera que o mi juicio, es lamen-
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table que algunos criterios confundan
los trabajos de renovacion v perfecciona-
migntos, impuestos por las exigencias di-
namicas que los tiempos modernos, atri-
buyéndolos 2 un estado de decadencia,
que en estricta verdad no existe. Cada
cosa en su lugar.

Hace poco, hubo agui una interesante
discusion téenica sobre el predominio
mundial de los caminos, v entonces me
cupo la satisfacién de emitir conceptos
que predominaron en las esferas de Co-
bierno. Se trataba de resolver si habia
convenincia o no, en reemplazar por
caminos modernos, por Aighways, una
serie de lineas térreas oue se proyectaba
construir en el sur de Chile, resolvién-
dose, después de una interesante discu-
sidn en el Instituto de Ingenieros. perse.
verar en los ferrocarriies, por razones
locales, indispensables de ser contempla-
das en las soluciones defnitivas.

Y esta es la verdad, va que siempre
es peligroso [allar ex-cdledra, sabre un
sistema dado de transporte sin conside-
rar los medios ambientes, las dificulea-
des topogrificas y los objetivos propios
de la abra por construir.

—De dbnde viene, pues, la atmds-

fera de pretendido desprestigio o menos-
precio gue empieza a rodear el Ferroca-
rril Panamericano?

--Sencillamente. a mi juicio, de la ig-
norancia que ¢l publico v muchas veces
los Gobiernos tienen del estads de ade-
lanto en que se encuentra esa obra, o si
usted quiere, de la inaccidn, de la vida
absolutamente fdnguida e improductiva
gue Heva nuestre Comité Permanente.

Usted recordara, schor Rowe. que =2
comienzos del afio pasado, al enviarle
yo dos trabajos personales sobre csta ma
teria, para que usted, los hiciera Hegar
a conocimiento de fos distinguidos miem-
bros de la VI Conferencia de i a iHaba-
na, emitl conceptos del todo similares a
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los presentes, afiadiéndcle que lamenta-
ba enormemente que nuestre Comité
Permanente no hubiera llevade a tal
Asamblea, una Memoria completa sobre
el probiema ferroviario continental y se
hubiera limitade a un [nforme insusian-
cial v sobre todo incompleio, gue nada
Hustraba y nada resolvia.

Por fortuna lo que no sec hiro enton-
ces, podriamos acometerio ahora, desde
el moments de que la Conferencia nos
ha renovado su mandato ¥y su entera
confianza, en [orma tan prestigiosa y
henévola para cada uno de nosotros.

De ahi gue me permita insistir nue-
vamente, por el digno conducto de nues-
tro Presidente Honorario, en mi anterior
idea, o sea de hacer en el curso del pre-
sente semestre una informacion comple-
ta y documentada del estade actual del
FFerrocarril Panamericano, con la con-
templacidén de lo ya resueito en la Con-
ferencia Internacional de La Habana a
este respecto v para ello estimo cosa
indispensable que uno o dos de los miem-
bros del Comité permanente, visiten las
diversas Repiblicas de Suramérica (tal
como lo hiciera en {904, nuestro presti-
gioso y actual Presidente efectivo, el
sefior Pepper). Y me reliero Gnicamente
a Suramérica, porque el problema del
Ferrocarril Panamericano estd va hoy
practicamente resuelte en Norte y Cen-
troamérica. Estas son a lo menos, las
noticias que obran en mi poder, a lo
que podria aun agregar que dentro de
nuestro Continente, las Unicas Repbli-
cas que estin en relativo atraso son las
de Colombia, Venezuela, Ecuador v Pe-
rh, ya que las demds tienen ya terminado
y gun en explotacion sus cuotas respecs
tivas.

5i lo anterior se hiciera con presteza,
dentro del presente semestre, por ejem-
plo, se podria tener asi una informacidn
sumamente interesante ¥ oportuna, gue

podria ser considerada con dptimos fru-
tos, en el Tercer Congreso Suramericanc
de Ferrocarriles que, como usted lo sabe,
cebe celebrar sus sesiones en la primera
quincena del préximo mes de Diciembre
en nuestra capital.

Seria, pues, muy conveniente y opor-
tuno que viera usted modo de tratar de
estos asuntos con el sefior Pepper v de-
més miembros del Comié Permanente re-
sidentes en ese pafs, seguro de hacer
con cllo algo enteramente beneficioso a
los intereses americanos, por los cuales
éste aboga gon tanto éxito e interés.

Reiterandolcs mis saludos y (elicitacio-
nes de Afio Nuevo, guedo de Usted Atto.
v 3. S.—Ing. Santiage MarinVicufa,

EL L

Por su parte ¥ casi conjuntamente el
ingeniero argentino don Juan A, Briano,
miembro también de! citado Comité
Permarente, al conocer la carta ante-
rior, creyd del caso reforzar las argu-
mentaciories transcritas y al efecto diri-
gid al propio Doctor Rowe una otra
carta de igual indole y que hasta cierto
punto, forma complemento con la sig-
nada por su colega chileno. )

La carta del ingenicro Briano esta
fechada en Buenos Aires a 12 de Enero
vy es del tenor siguiente:

M estimado director ¥y amigo:

FHace unos dias he recibido del inge-
niero don Santiago Marin Vicufia copia
de la interesante carta, que le ha diri-
gido a usted con fecha 1.» del mes en
curso, comentando declaraciones atri-
buidas al sefior Presidente electo de los
fistados Unidos, Mr. Herbert Hoover,
sobre el Ferrocarril Panamericano.

Yo estoy completamente de acuerdo
con las reflexiones de! ingeniero Marin
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VicuAa ¥y me permito recordarle, que
son més o menos andlogas a las que he
tenido oportunidad de hacer en otras
ocasiones a usted sobre el mismo asunto,
tal como el mismo ingeniero Marin Vi-
cufia tiene la deferencia de recordarmelo.

Mr. Hoover parece coincidir, pues,
con Mr. Coolidge en la necesidad de
construir la carretera panamericana. Bas-
ta ese sOlo enunciado, que formulan dos
Presidentes de los Lstados Unidos para
que no haya fuerza, ni idea humana que
se resista. s tal el prestigio que su gran
pals y sus dignos gobernantes tienen,
que lo que ellos digan se impone de ma-
nera irresistible. Si ellos se inclinan por
la carretera panamericana se har, porque
para ello tienen los recursos para hacer-
la v, en ese caso, es in(til que nuestro
desvalido Comité se desgafiite en preten-
der demostrar, que lo gue nuestre Con-
tinente necesita son ferrocarriles habil-
mente combinados con los rios navega-
bles y complementados con una tupida
red de caminos regionales.

La prensa de esta ciudad del 13 de
Diciembre ppde. publica una informa-
cion de Valparaiso, que atribuye a Mr.
Hoover esta declaracion:

—e«L a utilidad de las rutas aéreas inter-
americanas se observa facilmente si se
considera, que en menos de cinco arios
han sido establecidas dichas lineas,
mientras que 40 afios de discusiones
y estudios no han bastado atin para
establecer el ferrocarril panamericano
o la carretera panamericana».

Yo le dirla a Mr. Heoover, con todo
el respeto que se merece, que no ha es-
rado feliz en su comparacién, ya que
no es posible comparsr la navegacion
aérea con el transporte ferroviario. Nunca
serf posible sustituir ¢l transporte por
lerrocarril con el aéreo: son dos medios
de transporte complementarios; pero no
excluyentes. Cree usted posible, que sc
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pueble y ponga en produccion el interior
de América a base de aeroplancs o di-
rigibles, lldmense estos «[los Angeles o
Graf Zeppelins.

No ha llegado todavia la hora de pro-
clamar el fin del reinado del ferrocarril
¥ menos aln en las regiones del interior
del Continente, donde estd {a inmensi-
dad por delante y una naturaleza pre-
potente. que es menester dominar por
la fuerza del trabajo, de los hombres v
del capital, abriendo picada en la selva
oen la montafia; perono en el aire,
donde no queda rastro de la accién rea-
lizada por el dirigible o el aeroplano,

Los Gobiernos deben tener un impor-
tante servicio de aeronavegacion por ra-
zones de seguridad, de defensa, de or-
den y de control, como tienen los ejér-
citos de todos los paises el servicio de
palomas mensajeras, para facilitar el en-
vio de mensajes y como, por ejemplo,
con mucho acierto el Perd ha establecido
entre Lima e [quitos, posiciones extre-
mas y muy alejadas, entre las que sdlo
existian comunicaciones telegraficas o
de radiotelefonia, un importante servicio
de aeroplanos para facilitar el intercam-
blo personal ¥ comercial, que ahora se
hace en un par de dias, mientras antes
€ran Necesarios varios meses.

Pero de este hecho de progreso no pue-
de inferirse, que el Continente se movili-
zarh a base de aeronavegacion, cualquie-
ra que sea el poder de la PANAMERICAN
AlRways IncoproraTeD: el Continente
pondra a disposicidn de la humanidad
sus riquezas a base de ferrocarriles, com-
plementados con caminos, todos aque-
llos armoniosamente ligados a los rios
navegables del Interior de América. La
aeronavegacion serd un nuevo medio ra-
pido y especial de transporte, que habrd
que fomentar al mismo tiempa que los
Otros.

Yo no dudo, que la aeronavegacion
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hard progresos sorprendentes; pero ellos
no tendréda la virrud, de que todos los
hombres de negacios sudamericanos, cam-
bien su manera de ser y se pongan tan
nerviosos y febriles, como para necesi-
tar desplazarse de un lado a otro por el
Continente volando, pera atender sus ne-
goctos, renunciande # hacerlos, como
hasta ahora, per los numerosos v rapides
medios de que se dispone.

En verdad, no alcanzo a comprender
que importancia pueden tener las comu-
nicaciones aéreas, para la costa del Pa-
cilico, que se la reconoce casi desierta;
serd un magnlfico medio de comunica-
cidm y un sefialado progreso, que ojald
subsista permanentemente, pero nada
més. i=s claro, gque no seré yo quien pre-
gone la inutilidad de ese servicio, pern
si diré que no creo, que con sdlo vias
alreas se va a modificar la [isonomia
econémica de los pueblos americanos,
si no se les provee ademés de poblacion
superior v de buenos medios terrestres

de transporte.

Ya tuve el gusto de pedirle a usred
cuando Mr. Coolidge habld por primera
vez de la Carretera Panamericana, que
le RECORDARA LA EXISTENCIA de nuestro
Comité, que trabajaba silenciosamente
para establecer &l ferrocarril panameri-
cano v gue convenia se tuviera en cuen-
ca sus decisiones al propalarse la nece-
sidad de esa nueva arteria, parda com-
nurar v elegir. Usted me contestd, que
NO era necesario, parque convenia que
08 dos medios de comunicacion se fo-
INENLarar. '

Lir. Hoover sin quererlo quizds, ha
hecho caer una apida sobre ¢l terrocarril
panamericano, no por efectos de su com-
paracidn, sino por la enorme sutoridad
gue inviste.

En reglidad, no es posible comparar
los progresos realizaclos en cineo afios por
i1 acronavegacion, con los del Ierrocarril
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Panamericanc en cuarenta afios, porque
no son cantidades comparables y porque,
en realidad este (iltimo, aun con menos
celeridad también, los hizo y muy no-
tabies en los Estados Unidos, México,
Guatemala o mejor dicho, en “Norte
v Centro América, como muy bien lo
afirma el ingeniero Marin Vicuda,

Mr. Hoover, segiin mi pobre opinién,
pudo haber actualizado esa grande obra
continental y pudo haber despertado el
interés de los paises por eila, gracias a
la cual se instalardn en las montaiien
mievos centros mineros v en las selvas
nuevos centros de poblacion y de pro-
duccidn, sobre los que los aeroplanos
podran dejar caer sus ramos de flores v
sus mensafes augurales. Si ho se pro-
pende al aumento de a poblacidn con
obras de fomento y al incremento de sus
reciprocos intereses en la  tierra, son
indtiles los magistrales vuelos de las
nuevas aves gigantescas por los aires.

Cuando Mr. Heover ilegd a este pais
te escribf, augurandole buena estada,
deseéndole mucho éxito en su Gohierno
y recordandole que ya habia tenido el
honer de estar con él en Washington en
Mayo de 1927, donde habia ido para
asistir 2 las reuniones del Comité del
Ferrocarril Panamericano.

Mr. Hoover tuve la gentileza de con-
testarme desde Rio de janeiro y decir-
me, refiriéndose al Comité det Ferroca-
rril Panamericano:

—«5u Comité ha realizado ya un es-
pléndido trabajo, que espero pueda con-
« tinuar activamente para llevar a efecto
mejores comunicaciones vy transportes
por medio de caminos y de ferroca-
rriles en este Continentes.

Ademas, tuve oportunidad
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de salu-
darlo en su resicencia, en representacion
del Touring Club Argentino, y en las
patabras gue pronuncié le exhorté gque
pusiera su mejor empefio no sdlo en
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establecer lineas oéreas, sino en contri-
buir con los Gobiernos del Continente en
que se desarrollen los ferrocarriles y los
caminos, porque el progreso de América
depende de la suerte que tengan sus me-
dios de comunicacién. Mr. Hoover ma-
nifestd su conformidad con esas aprecia-
ciones y expresd sus deseos de contribuir
a tan interesante propdsito.

Yo puedo afirmar, en consecuencia.
gue Mr. Hoover anhela tanto buenas
vias aéreas para el Continente, como
buenos caminos y ferrocarriles y buenas
relaciones de amistad. No se puede de-
ducir de una declaracion fregmentaria
referente a un medio de transporte, su
disconformidad con los demdfs. Es me-
nester, entonces, que los que estamos
un poco mas informados, contribuyamos
a desvanecer deficientes interpretaciones
que pueden redundar en perjuicio de
una obra que interesa al Continente en-
tero. De otra manera continuard gravi-
tando sobre el ferrocarril panamericano
el juicio de utopia o de fantasia, que
en alguns época lo desmerecia .y que
el actual Comité tanto ha hecho por
desvanecer, dandole una nueva definicién,
de acuerdo con cuyos lineamientos la
Sexta Conferencia Panamericana de La
Habana recomendd sus estudios.

Mr. Hoover califica generosamente de
espléndidos los trabajos de nuestro Co-
mité y nosotros no tenemos la culpa si
esa pran linea, que va a asegurar la
cohesidn del Continente y a provocar en
&l una nueva era de progreso insospe-
chado, no se realiza con mas actividad
v empefio, a pesar de los buencs deseos
de todos.

La Nacién transmite una informacion
de Guatemala, segin la cual usted habld
con el Ministro de ese pais en Washing-
ton sobre la construccién de carreteras
v del desarroilo probable de los trabajos
preliminares a la construccién de una

T

gran carretera internacional panameri-
cana. Al mismo tiempo sugiere la con-
veniencia de presentar los estudios com-
pletos posibles sobre carreteras, para
someterlos a la consideracidn del Segun-
do Congreso Panamericano de Carrete-
ras, que se reunird en Rio de Janeiro en
Agosto préximo.

Por esta comunicacién lo observo a
used partidario también de [2 carretera
panamericana y encuentro acertado que
aliente usted al sefior Ministro de Guate-
mala para que fomente la construccién
de caminos, porque ese pais tiene va
eoncluido todo su tramo del ferrocarril
panamericano. Pero para que haya 16-
gica en el procedimiento, me permito
pedirle sugiera a los demés Ministros de
los demés paises que no han terminado
o empezado su cuota del ferrocarril
panamericano. la conveniencia de que
no construyan la carretera panamericana
antes de haker realizado aquella.

Usted goza de prestigio ante el Cuerpo
Diplomético acreditado en Washington
y ante él puede avudar al Comité del
Ferrocarril Panamericano, con el misma
fervor que estd dispuesto a hacerlo en
beneficio de la carretera panamericana,

Ese es el ambiente en que hay que
agitar la idea y no en las CONFERENCIAS
v CoNcrESOS PANAMERICANGS O INTER-
NACIONALES. [.os diplomaticos pueden
inteepretar nuestros anhelos ante sus
Gobiernos y sus pueblos, ¥ debido a eso
es muy posible que nuestra gestitn
tenga favorable acogida v sea dado ver
gjecutado algln dia el ferrocarril pan-
#mericano, sobre el que la Panamerican
Airways Incorporated v muchas otras
podran largar sus bandadas de palomas
grises.

Todo lo que precede sélo tiene por
objeto ratificar una vez mas mi fe en la
eficiencia y recesidad del Ierrocarril
Panamericanc y reclamar una accion mas
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intensa v firme para que se realice de
una vez, coincidiendo con esto en el
anhelo tan sostenido del ingeniero chile-
no sefior Marin Vicufia.

Ademés, me permito proponer gue el
Comité Permanente del Ferrocarril Pan-
americano prepare un breve y circuns-
tanciado Informe sobre los trabajos reali-
zados hasta la fecha y sea remitido a
todos los Gobiernos del Continente, in-
cluso al de los Estados Unidos, asi como
a la Comision [Zspecial del Senado de
ese pafs, que tiene a su cargo lo relativo
al establecimiento de la carretera pan-
americana, haciéndole saber que el pen-
samiento predominante en nuestro Co-
mité es el de que PREVIAMENTE S€
construya el Ferrocarril Panamericano,
dejando que la catrretera panamericana
resulte de la yustaposicibn de las ca-
rreteras que se construyan en la zona

de influencie del Ferrocarril Panameri-
cano, para crearle tributarios,

Saluda a usted con su habitual estima.
—Ing. Juan A. Briano.

Las dos comunicacionss transcritas
han debido ser consideradas y favora-
blemente estimadas por la Direccion de
la Unién Panamericana de Washington,
porque por resolucidn muy reclente, esa
oficina ha dispuesto la constitucién de
un Sub-Comité Sudamericano para la
resolucién “de todos los problemas que
atafien al ferrocarril, designando para
tales altos puestos a los citados ingenie-
ros Marin Vicufia y Briano, que repre-
sentan, como he dicho, a Chile y Argen-
tina en el Comité Permanente de Was-
hington.





