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Cooperacion y no competen-
cia entre los diversos me-
dios de transportes.

AY un enorme interés nacional en que los transportes cualesquiera que sean
sus medalidades. terrestres, aéreas, maritimas, fluviales o lacustres converjan
hacia ung misma finalidad hedonistica: el mdximuwn de provecho con el mini-
mum de esfuerzo.

Prima facie pareciera que un pais de inmense lioral come el nuestro hubiera
de buscar en el mar el camino obligade para sus transportes, como quiera que en st
mismo v prescindiende de los terminales el flete maritime es en largus distancias v
bara productos voluminosos incomparablemente mds econdmico que el flete de ferro-
carril, come este lo es a su turne en distancias adecuadas sobre los demids transportes
terrestres.

Concentrado el 739 de nuestra poblacion, en el valle central, digamos en los
{.000 kildmetros que median desde la cuesta de Chacabuco hasta Pueric Monti v ha-
bide cuenta del transporte ferroviario hacia la costa, desembarque v embargue en cof
punto de partida v reciprocamente en el de Hegada, mds flete ferroviario hasta el des-
tino final, resultan anuladas las ventajas del flete maritimo v se impone el terresire.
Ya hacie el norte, hacia las salitreras, recupera su supremgcia el lransporte mariti-
mo, qug por lo demds requiere siempre terminales costosos como sen los puerios.

L2n estas condiciones no es de extraiarse gue el ferrocarril hava sido el transpor-
te bor exceiencia del Chile central ¥y mds poblado

Hasta estos Gitimos afos en que los progresos del automovilismo rno le permitian
todavia constituirse en factor de concurrencia, el ferrocarril por su velocidad v econo-
mia en los transportes pasd a constituir un monopolio donde guicra que se establecie-
ra. El Estedo controlaba este monopolio en interés de la comunidad fijando itinera-
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rics, tarifas, responsabilidad al concesionario, inspeccién v demids requisilos que esta-
blece la Ley General de Ferrocarriles.

En estas condiciones los progresos del auwtomovilismo y el mejoramientc de los
caminos provecen la entrada del camiongje en el servicio pablico. Traen consigo un
gran handicap sobre el ferrocarril: recogen v reparten la carga a domicilio.

No estdn sujetos a itinerarios, no tienen tarifas obligatorias que respetar; ni re-
corridos  prefifados que cubrir. No pagan mds contribuciones que los impuestos indi-
rectos que alcanzan a sus combustibles y lubricantes, una pequefia patente v a veces
un derecho de pedje en uno gue otro camino. No tienen instalaciones terminales. No
construven su via ni la mantienen.

Mientras tante el ferrocarril hace costosas inversiones en su via v obras de arte,
en su equipo vy en sus terminales, instalaciones todas que pasardn al Fisco, terminada
la concesidn, v que en consecuencia el ferrocarril debe amortizar

Ligicamente este régimen de libertad desigual en que se ha abierto la  competen-
cla entre los dos medios de transpories, ferrocarriles v caminos, ha venide a lesionar
gravemente los intereses de las compadilas ferroviarias ya establecidas y a perjudicar
en Gltimo término a la comunidad.

Hay numerosos casos de ferrocarriles vecinales que han levantado sus lineas a
consecuencia de la concurrencia implacable de los camiones en época de primavera v
verano. Pero legado el invierno en gue los caminos se descomponen v el trdfico dis-
minuye, el camionaje ha cesado de trabajar ¥ los vecinos perdieron asi ferrocarril v
camiones.

Maés tedavin, lo Empresa de los Ferrocarriles clasifica su carga en siete categorias,
asigndndole sendas tarifas en relacién a su valor. Los productos de las dltimas cate-
gorfas practicamente apenas si alcanzan a pagar los gastos propios del flete, sin dejar
ringuna wtilidad. _

Los productos de las olras categorias superiores compensan el déficit de las infe-
riores v asi puede mantenerse v prosperar el sistema ferroviario.

Pero si el camiongje grucias a la competencia con gran handicap gue hoy puede
hacerle al ferrocarril, logra arrebatarle la carga de las primeras categorias, el ferrocarril
para balancear sus gastos ne podrd por menos gue alzar las larifas de las catagorias
inferiores y como estas repercutirdn en los materias primas, maleriales de construccion,
combustibles, animales, articules de primera necesidad, etc, la consecuencia final serd
un encarecimiento general de la vida.

Consciente de este peligro el Goblerne ha sometido al Congreso un provecto de lev
schre reglamentacién del servicio de atttocamiones fuera de los limites vrbanos tal gque
vendrd en definitiva a colocar a lus empresas concurrentes en un pie de relativa
iguatdad.

Este provecio establece desde luego que las lineas destinadas al transporte de pa-
sajeros en comtin fuera de los {imites urbanos sélo podrdn establecerse mediante una
concesidn otorgada por la autoridad competente. Las tarifas ¢ itinerarios deberdn ser
aprobadas por esta misma autoridud. Ei plazo de concesion aumenia con el ni-
mero de asientos de  fos  wvehicudos v el niimero de  wvehiculos, segun  una escala bien
definida.

El proyecto establece una garantia de § 500 por cada vehiculo para responder a
la seguridad v permanencia del trdfico.
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Se fifa el plazo de un afio para que esta ley se haga extensiva a las empresas ya
establecidas, constrifiiéndolas a su cumplimiento por medio de fuertes mulias.

Los gastos de inspeccion de este nuevo servicio se cubrirdn por trimestres anlicipa-
dos en la Tesoreria Comunal respectiva a razén de § 10 mensuales minimum por
vehiculos destinados al transporte de pasajercs, con mdximum de § 2.00 por asiento.

Las dificultades que puedan suscitarse entre las autoridades locales v las empresas
de transpories acogidas a esia ley serdn resueltas por el Ministerio de Fomento. En
caso de huelga o conmocién interior, el Gobierno podrd tomar por su cuenta los vehi-
culos que circulan por las lineas autorizadas, abonando a los concesionarios una com-
pensacidn a justa tasacién de peritos ‘

Tales son @ grandes rasgos las caracteristicas de este proyecto de ley que inicia
entre nosotros la politica de coordinacién de los diversos medios de transportes. A ex-
cepeion del inciso que introduce la accién del Ministerio como drbitro de dificultades
que tal vez habria conveniencia en zanjar por otras oficinas, v del que hace extensiva
esta lev a las empresas chicas, en recorridos con trdfico escaso en que valdria la
pena de conceder mayor liberalidad, creemos que el provecto contempla debidamente
los intereses de la comunidad, propendiendo prdcticamente a armonizar estos dos im-
portantes medios de transpories.





