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EstudiO Hobre la movilizaci6n J embarqua del ealitra an al puarto de Iquiqua
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CARLOS GA88 R.

COil el prop6sito de reunir el mayor mimero de antecedentes para juzgar
sobre las instalaciones y el 1'01 que ha de corresponder al nuevo ferrocarril de
Iquique al Longitudinal y en vista de que esta via sera destinada casi exclusiva­

mente al servicio salitrero, el Inspector General de Ferrocarriles de la Direcci6n

de Obras Publicae pidi6 al ingeniero a cargo de las obras, don Carlos Gass, un

estudio acerca de las condiciones en que se hace actualmente la movilizaci6n y

embarque del salitre en el puerto de Iquique, sobre la base de un programa que
Ie tue remitido especialmente .

•
EI senor (tass ha presentado el referido estudio y aun cuando el abarca uni­

camente la cuesti6n trasporte, movilizaci6n y embarque del salitre en Iquique,
consideramos oportuno entregarlo a la publicidad ahora que el problema del sali­

tre preocupa preferentemente la atenci6n de nuestros estadistas y tecnicos para

Hegar a la adopci6n de una politica salitrera destinada a salvar nuestra principal
industria de la amenaza, siempre creciente, provocada por la fabricaci6n de pro­
ductos artitlciales similares.

Al remitir su in forme, el senor Gass deja constancia de las facilidades que

para el desempeilo de su cometido ha encontrado de parte de los delegados de I"

Asociaci6n de Propaganda Salitrera, del senor gerente del ferrocarril salitrero,
administrador de aduanas, delegaci6n fiscal de salitreras y de corredores y geren­
tes de las casas embarcadoras.

EI estudio de nuestra referencia, es como sigue:

a) Nomina de las Oficinas que trasporta» .u salitre a lquique.-Capaddad
de produccion en 10. diez ultimo. aiios,-Distancias de trasporte.-Numero de

habitantes,

EI cuadro contenido en el anexo A, indica detalladamente los datos a que se

refiere este capitulo.
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La primera columna contiene la nomina do las 51 oficinas aalitreras qne han

trasportado su producci6n al puerto de Iquique durante los ultimos diez anos.­

La segunda columna indica la capacidad de produecion mensual en quintales es­

panoles de cada una de las 33 ofieinas que han trabajado hasta fines del ano 1916.
-Actualmente trabajan alrededor de 35 oficinas.

J\demas, 1� oficinas sslitreras de Tarapaca movilizan su produccion por el

puerto de Pisagua, 22 por Caleta Buena y 10 por Jun in, y de todas estaa sola­

mente 30 estan actualmente en trabajo.
Puede obaervarse que la capacidad de producci6n media por oficina que

embarca pOI' Iquique actualmente es de 42159 quintales espanoles mensuales y
la capacidad total es de 1 88:> 000 quintales mensuales.

La cuarta columna indica la poblacion actual de las mismas oficinas que
suma 30040 habitantes.

Puede estimarse la poblacion total de las oficinas s'alitreras de Turapaca en

53154 habitantes, de los cuales 29 fin son chilenos, 139U8 son peruanos, !l ,91

bolivianos y 582 de otras nacionalidades.
La poblacion media por oficina es de 71R habitantes en la actunltdad.c-Ade.

mas de toda esta poblaeion existen varios pueblos en el interior, como Negreiros,
Pozo Almonte, Huara, etc., que en conjunto forman una poblacion calculable en

!JO ()()() personas, dentro de la zona de atracci6n del F. C. Salitrero,

La tercera columna del anexo A, contiene la producci6n total de cada otici­

na que embarca por Iquique en los anos comprendidos entre el 1.0 de Enero de

19U7 y 31 de Diciembre de 1916.-Puede observarse que la cantidad total produ­
cida es de I:!:> OO!l254 quintales espanoles, 10 que corresponde a un promedio de

12 50l) ()!l2.50 quintales.
La quinta columna contiene la distancia de trasporte de cada una de las

otlcinas aalitreras desde las canchas hasta la estacion central del F. C. salitrero
en Iquique. Puede observarse que la distancia media de trasporte es de kms. 87 690.

Como complemento acompano un grafico sobre la produecion total, consume
y precio medio del salitre en Chile en los ultimos diez anos, Llamo la atencion

sobre la forma brusca de variacion que ha experimentado el precio con motivo

de la guerra eur opea.

b) Tonelaje tot"l mooilizudo por el F. C. Salitrero en 100 Ultimo. diez aii08.­

Clasificacion de fa carga.-Grdfico del salitre mooilizado.

En el anexo B, se detalla el tonelaje total movilizado por el F. C. Salitrero

en los ultimos diez anos en toda la extension de su linea desde Iquique a Pisagua;
ademas, se ha clasificado la carga principal en algunos anos, no habiendo sido

posible obtener mayores datos antes del ano 1913.

.

El anexo B', detalla el salitre movilizado por el ferrocarril hacia Iquique en

los ultimo. diez anos y como cumplemento acompano un grafieo sobre esta misma
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movilizaclon.c-Puede observarse que el total de salitre movilizado bacia Iquique
alcanza a 121551059 quintales espalloles.

Del anexo B, se desprende que el tonelaje total movilizado por el F. C. 8ali.
trero en los ultimos diez al108 en toda la extension de 9U linea alcanza a 10 018 302
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toneladas, 10 que equivale a un promedio anual de' 1001 tlilD toneladas.-·Ahora
blen, la extension total del F. C. Salitrero con todos sus ramales a las oficinas y
deavios es de fiilO,624 kilometros, de los cuales 4n Hf>7 corresponden al departa­
mento de Tarapaca y Ifd,765 a Pisagua.-Resulta por kilometro de linea un tra
fico anual medio de 1 5H8,6 toueladas.

La proporcion entre la carga de subida y de bajada es de 1,2.2.
Puede observarse que la carga de bajada es constituida por el salitre en un

97",'0 del total movilizado.-En cuanto a la carga de subida, el combustible, car­
bon 0 petroleo, constituye un 65°,,, del total; es interesante anotar que el petroleo
trasportado ha ido gradualrnente en aumento con respecto a la cantidad de car­

bon, llegando a superarlo en la proporcion de 1,7:1 en el ano 1916.-La razon de
esta preferencia as explicable S1 se considera entre otros Iactorea, que el rendi­
miento en salitre producido es mayor en la proporciou de !?:;{ con el uso del pe­
tr6Ieo.-8e considera como buena una produccion en que reeu!tan 6 quintales de
salitre por 1 de petroleo.

EI anexo C. contiene nn cuadro que indica el salitre ernbareado por el puerto
de Iquique entre los anos Hl07 y H1l6. El total embarcadosuma f>5 473 tl�8.76quinta·
les metricos 0 sea, 120 59f> 280 quintales espanolea, La dilerencia con respecto al
tonelaje movilizado por el F. C. Sahtrero en conlormidad al anexo B' corresponde
al salitre depositado en las bodegas de Iquique que no ha sido embarcado en el

perfodo que se considers.
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c) Tarifa. d. trasporles,-Condicion.. dellra'porte

La Empresa del F. C. Salitrero ha firmado eontratos de porteo con las Com.
paniae Salitreras por plazos de cinco anos.

La earga de subida de las oficina••aiitreras pagaran a razon de 7,40 de pe­
nique de moneda esterlina por cada qq. espanol por milia, 10 que corresponde al

cambio actual (10 3/'4 d) a $ O,OO6Il por
Produccitin, Cf/f1SUmO II Pl'tICio dBl

Ss/ilreChi/eno AnD& 19()6,,!)J7.
6jo

kllometro. La carga de bajada al puerto
pagara a razon de 21/160 de penique por
qq. espailol y por milia, 10 que eorres­

ponde actualmente a :II 0.0001 por kilome­
tro. Queds entendido que no se cobrara

por mayor distancia de 40 milias, Ahora,
como la gran mayoria de las otictnas
esta en estas condiciones, resulta un tlete
cast general de 7 d. para carga de subi­
da y 0 1/4 para carga de bajada,

La Empresa solo toma a su cargo el

porteo de la reapectiva carga reeibien­
dola a entregimdola al costado de sus

lineas Ierreas 0 en sus eataciones.
La conduccion de animales, el tras­

porte de la earga suelta, tesoro, etc., Be

rige por las tarilas generales aprobadas
por Decreto Supremo N." 96 de 26 de
Abril de 1917 .

El trasporte de petroleo y carbon
esta sujeto a tarilaa espeeiales, Se paga
$ 1.44H96 oro de 18 d. POl' quintal metri-

1906 191{ '9c81909 1910 19" 1912 1'lO .,.. J!U .916 '''' co de petroleo y :6 0.1l4M4 oro de 18 d. por
quintal metrleo de carbon,

Acompal\o copia de los contratos de porteo que celebra la Empresa con los
salitreros. Llamo la atenci6n sobre el parrato 12 que indica la norma que se sigue
para la eonstruecion de los ramales a las oficinas. (Vease anexo 0).
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d) F. C. Salitrero. - Valor de las imtalacion...-Numero de locQmotoras II
"ago.... emple.adOll en el Irasporte en 6l ario 1916, indicando el tonelaje anual
medio trasportada por cada locomotora II calla flagon.- Valor del material rodante II
... amortizacion.

EI valor de las instalaelones, terrenos, edificios, vias terreas, etc., ha sido ea.
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timado por el infrascrito en su peritaje judicial del ano 1910 en la suma de

$ 29 626602 m. c.

Acompallo un resumen general del avahio, incluldo el material rodante en

el anexo D.

Dicho avaluo, que aseiende a la suma de * 41 960 202-ha aido practicado
tomando como base un cambio muy inferior al actual, cireunatancia eompensada
en parte con el alza de todos 108 materiales y confirmada por sentencia de la I.

Corte de Apelacionea, que ha fijado por segunda vez eJ valor de $ 40 000 000-

como base para el pago de las contrlbueiones,

EI numero de locomotoraa en servicio durante el allo 1916 ha sido de 21

sobre un total de 71 que posee la Empreaa.
EI numero de vagones, excluyendo 108 del servicio de la Empresa, que han

trasportado la carga durante el ano 1916 asciende a 1 71;.

EI tonelaje medio trasportado por cada locomotora en el ano 1916 ba sido de

eo 876,2 toneladas.
EI tonelaje medio trasportado por cada vagcn ha sido de 621,8 toneladas,

EI material rodante de la Empresa ha aido avaluado por el infrascrito en la

suma de $ 12333600 m. c. en conformidad al eiguiente detalle:

Numero Avaluo

Locomotoras .

Coches . . . . . . . . . . . . .. .. . .

71

03

1798

3 !l07 180
!!70 1>140

7 655 !!40·Vagones .

Total $ 12333600

En cuanto a la amortiaacion, tanto del material rodante como el de las ins­

talaciones, cabe observar que los largos 3110s de servicios preatados han determi­

nado 3 la fecha casi 8U total amortizacion.

e) E.lact6n lquique. -I.ongilud tolal aproximada de desmo. en IqlJique, ela­
.ificdlldolos:

I. Desvios de maniobra y formaci6n de trenes.

�. Desvios en depositos y talleres.

3. Desvios en eanchas, malecones y muelles,

Un ateuto estudio de la distribucien de los desvlos en la eetacion Iquique me

ha permitido aproximar el kilometraje en la siguiente forma:
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1. Desvtos de maniobras y formacion de trenes .. . . . . . . . . . . .. K. 6 140

2. Desvios en depositos y tallcres.. .. .. .. .. .. .. . . .. . ... ..... » 4 940
3. Desvlos a canehas de embarque de mercaderias y earga suelta,

a muelles y malecones, a bodegas dentro del recinto de la

estaeion . . .. . .

4. Desvios y ramales a bodegas, muelles, malecones, etc., fuera
del recinto de la estacion . . . . . . .. . .

5. Ramales a los depositos de petroleo y varies . .

» 6 794

» 2420
»

Total. K. 22846

Como desvios de maniobra pueden considerarse unicamente 24()() kilo­

metros.

La diatribucion de los desvios dentro de la misma estaeton formando haces

o remilletes no obedece al parecer a plan previo determinado, sino que ha sido

impuesto por el desarrollo creciente del trafieo aprovecbando los espacios disponi­
bles. Por esta misma causa su clastficacion es cueation de criterio.

La ubicaeiou de las bodegas salitreraa distribuldas a 10 largo de toda la cos­

ta, naturalmente 10 mas cerca posible de los muelles, ha determinado un gran ki­

lometraje de ramales. La superficie de los terrenos ocupados por la estacion al­

canza aproximadamente a 100 OUO metros cuadrados, de los cuales 40000 m' estan
editicados.

f) DepOsitos en Iquiqae.-Numero de bodegas, sa capacidud.- Valor d. las ineta­

laciones,

EI Anexo E contiene un cuadro detallado de las bodegas salitreras existen­

tes en el puerto de Iquique, con su superficie aproximada, el avaluo municipal y
su capacidad en S8COS de salitre.

En Is primera columna esta indicado el avahio incluldo los muelles. En la

columna -observaetones- se indican las bodegas que tienen muelles propios para
el embarque.

En la segunda y tercera columna se indica la capacidad de cada bodega en

sacos y su superficie. Puede observarse que la superficie total alcanza a 30 !l�1 93

metros cuadradosjy la capacidad total a 1 Oi() 000 sacos, 0 sea, aproximadamente,
2020 (lUO quintales espanolea. Resulta asi una capacidad media de:18 sacoa por
metro cuadrado de bodega.

En realidad, esta es una relaeion muy variable.

La capacidad de las bodegas queda limitada porIa altura de 16 sacos que es

ellimite practice fijado por los cargadorcs de acuerdo con un precio fijo de des­

carga; si por alguna circunstancia, los bodegueros exigen mayor altura, entonces
los cargadores exigen a su vez sobre-precio por I" descaraa.
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Por otra parte, la distribucio� de las Ifneas y carros en el interior de las boo

degas influye tambien en la superficie uti! para los sacos.
.

En general, las bodegas estan coloeadas al costado de la linea fert-ea salitre­

ra, con excepcion de la bodega Santa Lucia, que tiene linea terrea en el interior.

Desde los carros del ferrocarrtl Ioa sacos de salitre son trasportados a hombro y
arrumados 0 bien distribuldos en el interior por earrttos de mana sobre via an­

gosta.
EI piso de las bodegas en general es de sacos viejos impregnados de salitre

que, pisoneados por el trafleo constante, se endurece y constituye un material acep­
tado en las mayorias de las bodegas. Algunas tienen piso de madera y las hay
que tienen buen ptso de cemento, como la numero 1, de Gildemeister, que puede
ccnstderarse una bodega modelo.

Algunas tienen techo de eanas de Guayaquil, pero por 10 general es la eala­

mina el material empleado, tanto para el techo como para las paredes.
La bodega numero 1 de Gildemeister tieue una instalaci6n electriea para la

moviliz-icion de lOB carritos que trasportan el carb6n desde el muelle a las bode­

gas, y en vista del buen resultado obtenido, se proyecta hacer extensivo el servi­

cio eleetrico a la movilizacion del salitre.

En la bodega de San Jorge, de Buchanan Jones y C.", hay en ensayo una mao

quina arrumadora de sacoa,

Las bodegas, en general. pertenecen a las grandes firmas embareadoras que,
a su vez, son agentes de las Compantas Salitreraa, EI ferrocarril salitrero dueno

de namerosas bodegas las ha dado en arriendo a las firmas embarcadoras, reser­

vandose tres para carboneras. Como complemento de las bodegas salitreras anoto
I'n el Anexo F un detalle de las bodegas destinadas al carbon y mercaderla en

general con sus respectivos avahios y superflcie, Puede observarae que la superfl­
cie de las bodegas de carbon suma If< 32:1,30 m'

Ademas, en conformidad al anexo G existen 6 estanques para petr61eo con

una capacidad total de 25 t-!40 toneladas,

The Nitrate Agencies tiene en proyecto la instalaci6n de lin gran estanque
para petr61eo frente a la caleta de .EI Molle. con capacidad para 9 noo toneladas.

Con el incendio del estanque de petroleo N.o 1 de la Uni6n Oil Co. California
la capacidad total ha quedado reducida a la suma de 17 �40 toneladas,

g) Instaloeione» para el emburque

1) Longitud d. maleconeR. -En estc puerto los unicos malecones existentes
son tlscales estan provistos de pescantes arrendados a Ull particular y pOI' all! des­
embarca 1a mercaderia de importacion, forraje, etc.

La longitud de estes malecones alcanza a 237,88 metros corridos.

Para el embarque del salitre no existen malecones.

2) Longitud d. muelle8.-EI anexo H contiene algunos datos sobre muelles
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deetinados al embarque del salitre y el anexo I contiene los datos que se refieren

a muelles carboneros y de mercaderias varias.

Puede observarse que la longitud total de muelles salitreros alcanza a 818 55

metros.

Los muelles estan dotados de canales 0 buzones para el embarque de los

sacos salitreros. Estos canales son pIanos inclinados que afectan la forma de un

embudo achatado sin cara superior. Los cargadores lanzan los sacos sobre el pla­
no inclinado y estes resbalan por su propio peso hasta los lanchones.

La capacidad de embarque de los muelles depende del numero de buzones

de que disponga, numero que varia de 1 hasta 6 como en el muelle Santa Lucia.
El numero de canales de que se dota a un muelle depende de su ubicacion y Ion­

gitud.
Can respecto a los muelles ubicados entre el muelle de pasajeros y la Pun­

tilla pueden establecerse algunas observaciones generales.
EI bajo fondo de que se dispone, las numerosas rocas de que esta cuajada

esa parte de la costa, el mar periodicarnente embravecido, determina dificultades

en el embarque que no pueden subsanarse con la prolongaeion de los muelles,
porque no guarda relaci6n el cos to de la prclongacton con la poca, profundidad
que pueda ganarse.

Los muelles ubicados desde la puntilla hacia las playas de EI Colorado,
como el de Lagunas, F. C. Salitrero y Santa Lucia estan en mejores condiciones,

porque ya a una distancia media aproximada de 12(J metros se puede alcauzar de

una manera continua la cota 5 de profundidad; pero, actualmente el embarque
queda siempre expuesto a las bravezas del mar.

En realidad, las dificultades de embarque por esta causa quedan atenuadas

en esta parte de la costa; a veces acontece que puede trabajarse aun cuando el

embarque ha ailo paralizado en otra seecion.

3) Sup"'ficie de eanchas eubiertas y descubiertas..- Las canchas para el

salitre son las propias bodegas salitreras, puesto que alii se deposita directarnen­
te el eargamento que viene en los trenes del interior y de alii pasa directarnente

a los muelles.

La superficie total de estas bodegas aleanza a 35981.93 m'·

Para el carbon y mereaderias los embareadores tienen sus bodegas cuya su­

perfieie total surna 27 146.30 rnZ.

Las canehas descubiertas fiscales situadas en los alrededores de la Aduana

suman aproxirnadamentc 8 200 m'· y sirven para depositar las rnercaderias varias

que se descargan por los pescantes fiscales. Ademit.s, existe un galpon 0 caneha

cubierta para rnercaderias de importaci6n que mide aproximadamente 1 700 rnZ.

En cuauto al F. C. Salitrero no tiene canchas para el deposito de la carga.
La rnercaderia se carga directamente en los carros desde las carretas por una

plataforma para embarque 0 bien los carros Hegan a la estacion cargados ya en

las bodegas particulares 0 al costado de las canchas ttscales de la Aduaoa.
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(4 Nume1'o de lanchonllS.- Tonelaje total que e.xige el embarque actual.-En

el anexo J ee anota el numero de lanchones, con 8U tonelaje respeetivo, existente
en cada uno de 108 anos 1911), 1912. 1914,1\116 Y ademas, el touelaje con que se

bace el servleio actual de la bahia, que alcanza a 341 lanchas con capacidad para
6 820 toneladaa.

La8 principales partidas de emharque etectuadas en el ano 191i, ban sido laa

aiguientes:

Salitre " . . . . . . .. . .

Yodo .

Sal... .. . .

61S1826 Tn8.
IHO •

9492 •

188 •Minerales de eobre, plata ...

Total. . 692110 TU8.

Las principalea partidas de desembarque han sido:

Carbon. . . . . . .. ... .. I[>:? 901 Tons.

Petroleo . . . . . . .. . ... �27 996 •

Mercaderias, explosiV08,
etc . 20 700 • (aproximadamente)

Total. ..... 401597 'I'ons,

EI petroleo se deaembarca por canertas directamente desde los buques a los

eetanques, de tal manera que la carga movilizada en 103 Ianehcues puede redu­

cine en el ano de 19 I 7 a la suma de 865 711 tns., 0 sea, a 72 143 tns. mensualee

que equivale 8 un embarque diario de 2404 tns. Naturalmente, la carga varia, las

mereaderlas, ete., suelen ser carga de volumen y no de peso, pero esto no influye
para el resultado general, por ser una minima parte del total.

EI mismo Anexo J contiene una Iista de los remolcadores que prestan SU8

aervicios en la bahia.

Como complemento ilustrativo, acompano en 1\1 Anexo K una lista de' petro­
leo crude, desembareado por este puerto durante el ultimo decenio.

5. Romana« y groas d. sermcio.-EI Anexo L detalla el numero de romanas

en las dietintas bodegaa para pesar el salitre. Su numero alcanza a 15. Estaa

romanas pueden soportsr pesoe hasta de 10000 kgs.; pertenecen a 108 duenos de

bodegas, pero estan fisealizadas por 108 pesadores de la aduana del puerto. EI

valor de cada romana puede estimarae en £ 200.

El Anexo H e I detallan laa gruas existentes en 108 diatintos muelles para el

embarque del carbon y mercaderiaa varias. Su mimero alcanza a 14. La !ingada
varia desde 3 tns. de peso basta 7 tns. en 108 muelles carboneros. EI muelle del



CARLOS GASS H.

F. C. Salitrero, tiene 3 pescantes fijos; el mayor destinado a levantar maquinarias
hasta de 8 tns. de peso y los dos menores para carbon que levantan lingadas de
3 a 4 tns, de peso. Estos pescantes SOli accionados por dos calderos, uno en aeti­

vidad y otro de reserva.

Existe, ademas, un pescante movil con su propio motor.

6. Otra» i1lsltllaciones.- EI Anexo M contiene un cuadro detallado rlonde

estan especificados la longitud de IIneas angostas en las bodegas y muelles y
ademas el numero de carritos pianos para la movilizaeion del salitre.

Puede ohservarse que existe 5 316 metros de linea y 313 earrttos,

Respecto a alumbrado, en general, puede decirse que las faenas salitreras

de embarque terminan a las 4'/. P. M. y que no tienen Instalaeion de alumbrado
ni en las bodega. ni en muelles, y en casos extremes trabajan con focos a

petroleo,
Sobre fuerza motriz, puede deeirse que la unica instalacion existeme es In

que mueve los carritos en la bodega num, 1 de Gildemeister & C.o, para el ernbar­

que del carbon y los motores que acelonan los pescantes. Todo otro trahajo se

hace a mano.

Tambien puede tomarse en euenta la lDaquina arrumadora de sacos en la

bodega San Jorge, que esta en ensayo, y que es movida poria fuerza electriea de

la Cornpanta Alumbrado.

Esta maquina neeesita bodega espaciosa para funcionar y ha dado buen

resultado en Caleta Buena; no asi en la bodega Han Jorge, por falta de espaeio.
En enanto a la instalaci6n electrica pam la movilizaei6n de los carrltos de

aulitre tendr!a la ventaja de ohtener un mayor rendimiento en el embarque oca­

sionado por la mayor rapidez con qu� se trasportarta el carrito cargado con sacos

desde la bodega a los canales.

h) Rendimiento de IaN instalacione» eeistentes.

I. POT metro eorrido de malecon.-No existiendo ernbarque de salitre ni de

carbon por los malecones fiscales para los efeetos del presenre estudio no no.

interesa el renrlimiento de los malecones; sin embargo, como dato ilustrativo,
puedo indicar 1'1 siguiente mdvimiento I'll el 81101917:

Desembarque.i--De almacenes.

• JJe playa.
• Parafina .

Azticar. . . . . . . .. ..'

il4 ii'll! bultos

3" I 022 •

52,,111 cajones
� ili K' sacoa

Total. 446 fi(l5 bultos
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Como la longitud de maleecnes es de 237,88 m 'I resulta 1877 bultos por me­

tro corrido de malecon en un ano.

2) Por metro C01'Tido de muelle.-La longitud de muelles aalitreros es de

81�,00 m. (Anexo H.l-La cantidad media de salitre embarcado por ano en los

ultimos diez anos as de 054 738,28 toneladas. (Anexo C) 10 que equivale a 677

toneladae al ano por metro eorrido de muelle, 0 sea, a 1,88 toneladas por dis y por
metro corrido.

La longitud de muelles :Ie carbon (Anexo I) es de 368,9U m. y la cantidad de

carbon desembarcado en el ano 1917 es de 152 901 toneladas, 10 que equivale a

414 toneladas por metro corrido de muelle en un silo, 0 sea, 1,15 toneladas
al dia.

3) POT metro cuadrado de bodega.-La superficie de bodegas salitreraa suma

35 !l�1,!l3 m2 (Anexo E). La eantidad media de salitre trasportado a Iquique por
ano (Anexo BI ) aleanza a 12 155 156 quintales espanoles, Resulta entonces que
por metro cuadrado de bodegas se ha movilizado 338 quintales al ano, 10 que
equivale a 43 kilos al dia por metro cuadrado.

La superficie de bodegas de carbon existente en Iquique (Anexo F) aleanza
a 18 323 metros cuadrados.

Ahora, la cantidad de carbon desembarcado durante el ano 1917 alcanza a

152901 toneladas; por consiguiente, pormetro cuadrado de bodega se ha deposita­
do al ano 8,3;) toneladas de carbon, 10 que equivale a 23 kilos al dla,

En cuanto a las bodegas de mercadertas de las casas importadoras ocupan
una superflcie de 27 146 m2. La can tidad de bultos desemharcados por los muelles

particulares en el ano 1917 sin incluir carbon ni petroleo asciende a 365 673.­
Por consiguiente, se tiene un movimiento de 14 bultos por metro euadrado
al allo.

Las canchas fiscales cubiertas 0 descubiertas han recibido en el ano 446605
bultos y como su superficie total es alrededor de 9 900 m2• resulta un movimiento
de 45 bultos al ano por metro cuadrado.

4) Por metro corrido de des�lo de n.aniobra.-Para obtener el rendimiento real

pOI' este capitulo es necesario considerar todo el tonelaje movilizado por el terre­

earril Salitrero por el puerto de Iquique.-Como el cuadro contenido en el Anexo

B indica los datos de la carga movilizada por el ferrocarril Salitrero en toda la

extension de su linea, he debido confeccionar otro cuadro (Anexo N) en que figu­
ran los datos de la principal carga trasportada por este Ferrocarril entre los

alios 1913 y 1917. Resulta asi un movimiento medio de 7R8 475,42 toneladas por
ano, habiendo agregado un 160/, en que se estima la carga varia de subida y

bajada con respecto a la carga principal.-Ahora hemos deducido del estudio de

la distrtbucion de desvios y ramales en la estaci6n Iquique la cifra de 6 140 kilo­
metros como correspondientes a desvios de maniobras y tormacton de trenes,

ineluyendo en esta cifra los desvios que entran al anden y varios desvios muertos

que se aprovechan en parte para la tormacton de trenes y en parte para recibir
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carros de salitre que no alcanzan a ir a sus respectivas bodegas en el dia.-Re·

sulta eotonces un movimiento do carga de 128,4 toneladas al ano por metro co­

rrido de desvio de maniobra y Iorrnaeion de trenes.

Si solo se considera los desvios de maniobra propiamente tales que alean­

zan a 2 400 metros, resuitaria un rendimiento de 328,53 toneladas al ano por me­

tro eorrido de desvlo, 0 sea, de 912 kilos de trasporte de carga al dla por metro

corrido.

5) P01' tonel.Jda de desplazlImiento de lanchaB.-En este easo debe considerar­

se el tonelaje de embarque y desembarque de toda In carga.
En el ano 1917 tenemos un movimiento total de 865 711 toneladas de carga

en la bahia que se ha movilizado por Ianehas.

Por otra parte, tenemos un deplazamiento total de lanehas en servicio duran­

te el ano de 6820 toneladas. Resulta entonces un trasporte de 126,9 toneladas de

cargapor toneladade desplazamiento de la lancha en un ano, <) sea, 352 kiloapordia.

i) DesC1'ipeion y esquema de la forma en que Be knee el embarqu.

Aeompallo un plano que indica la forma general en que se haee el em�arque
del salitre.

EI procedimiento es el siguiente: los carros cargados de salitre llegan a los

costados de las bodegas, 0 bien en caaos excepeionales, como en la bodega Santa

Lucia, entran por vias eentrales alinterior.-Los saeos son trasportados a hombro

y son arrumados en las primeras distaneias 0 bien son depositados sobre carritos

que hacen la diatrtbuclon interior y enseguida arrumados en pilas limitadas a 16

saC08 de altura por razones ya expuestas.
Cuando se trata de haeer algun embarque, los saeos son eoloeados sobre los

carritos en tres pilas de 15 saeos eada una y empujados a mano por las vias an­

gostas a los canales del muelle; eada carrito trasporta 45 saeos 0 sea !10 quintales
y antes de salir de la bodega pasan por sobre las romanas donde se controla su

peso. - La romana esta fiscalizada por un pesador de la aduana y los padrones
para verificar las pesadas se guardan en depositos eerrados a cargo de los em­

pleados fiscales.-Una vez anotado el peso por el pesador fiscal, representantes
del comprador y del vendedor y tomadas las muestras del caso, el carro es empu-

jado hacia el mueUe hasta eolocarlo frente a un canal.
.

Los antiguos canales tenian aproximadamente 1,50 m. de aneho en la boca

superior; pero aetualmente la mayorla tiene alrcdedor de 3 m. La distaneia qUA

separa un canal de utro en el mismo eostado del mueUe queda limitada por el

espaeio que necesita una lancha para maniobrar estando la otra al eostado del

mueUe y ademas por las condiciones del fondo y existeneia de rocas, etc.

En el muelle de Lagunas los canales distan 26 m. unos de otros.

EI carro Be descarga a hombro moviendolo de un extremo a otro de manera

a desoeupar pr,imero las pilas de los extremes, dejando la central para el final. -
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Los sacos se deslizan por el canal; caen a las lanchas donde son arrumados y

enseguida trasportados al buque.
Los muelles tienen doe, tres 0 mas vias angostas para la movilizaci6n de los

carritos y pueden trabajar por todos sus canales a la vez.

1 =C8ff4les 0 Barone«
"d8 embarol/B

rc.ssorrero

Esquema de

una Instslscion

de embsrqae

ESCALA

eo=

'"

I

t;
I

Sin embargo, en la praetica resulta dificil trabajar con los canales mas cer­

eanos a la playa, sobre todo en las bajas mareas por la abundancia de rocas; he

visto casos en que las Ianchas deben cargarse solo basta la mitad de su desplaza­
miento, porque con mayor carga tocan el fondo. EI sistema total de canales es

solo aprovechable para un carguio intense en el caso de un mar tranquilo y con

profundidad aceptable.
Una cuadrilla de 52 hombres distribuidos en el interior de las bodegas y en
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los canales del muelle puede cargar una laneha, 0 sea, mil quintales ell 4:)
minutos.

Las lanchae manejadas a remo por dos hombres tardan una hora para po­
nerse 0.1 costado del buque.
El Cal guio de mil quintales de 10. laneha al vapor puede tardar una y media

hora con dos Iancheroe,

Si se usa remolque, 10. lancha puede tardar un cuarto de hora para ponerse
0.1 costado del buque; en este caso 10. operacion total de eargarla, traspcrtarla y

descargarla no demora 1'10. mas de 2 1/2 horas,

j) Andlisis eritieo del rendimiento d. las inRtalacione. 11 forma en que Be haee

e/ embarqu,.

1) Rendimiento por metro corrido d. muelle.« -En conformidad al Anexo H

tenemos :16 canales para el embarque del salitre. Por otra parte.eada canal puede
embarcar en un din de trabajo, como termino medio, 60() toneludas de salitre.

Resulta asl, qne la capacidad total de embarque en caso de una urgencia, alcanza
en lin dia a 15 60U toneladas trabajando pOI' todos los muelles, 10 que equivale a

19058 tns. por metro corrido de muelle. EI rendimiento etecuvo deducido alean.
za, sin embargo, unicarnente a I,Kt! tns. por metro corrido de muelle 10 que in­

dica que en el conjunto hay gran exceso de longitud de muelles y de canales

respecto 0.1 embarque medio necesario, si no fueran otras consideraciones aisladas

las que han determinado este exceao de instalaciones. En efecto, el ntimero de

muelles ha sido determinado por el numero de casas embarcadorae instaladas que
dentro de los precios ventajosos de embarque aseguran la utilidad de sus nego­

cios; el ntimero de canales de eada muelle ha sido determinado por la produccion
cuyo embarque tiene contratado la casa embarcadora y la longitud del muelle, a
su vez depende de su ubieacion y del embarque que sea necesario efectuar. Natu­

ralmente, si una sola entidad hubiera manejado desde los principios de 10. indus­

tria salitrera 10 relativo a los embarques en tal caso, no se habrla construldo sino

los muelles necesarios para el embarque probable.
Por otra parte, los embarques a su vez, son limitados por las bravezas del

mar, por las huelgas, locouts, etc.
2) Por metro o'Uadrado de bodegas.-Desde luego y en conformidad al Ane­

xo E se observan que existen 35 9t!1.93 metros coadrados de bodegas con eapa­
cidad para 1010 UOU sacoa 0 sea, 2 (120 OUO qq. de salitre, 10 que indica una capa­
cidad de 50 qq. por metro cuadrado de bodega. Sin embargo. el rendimiento de

las instalaciones de depositos indica solo 43 kilos por metro cuadrado, es decir,
menos de un q. Resalta, entonees, como en el caso anterior, un exceso manifiesto

de instaJaciones con respecto a 10 que Be necesita.

Como en el caso de los muelles, ligados a las bodegas, las razones que deter

minan su existencia son las mismas.
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Con las cifraB que ya he expreaado es facil deducir la superficie necesa­

ria de bodegas para una produeeiou determinada: naturalmente, estas citras uni

tarias deben eaatigarse prudencialmente para estar a cubierto de todos lOB im­

pedimentos de embarque durante plazos maa 0 menos largos. Tambien puede de­
ducirsc el numero de canales de embarque necesarios, pero no la longitud de los
muelles que depende de la parte de la costa en que se fije su ubicaci6n.

4. Por metro corrido de desoio de maniobra.-Llama la atencion el exceso de
desvios en la estacion salitrera, cuya distribuci6n como ya 10 he manifestado no

obedece a plan determinado alguno. Los desvios y ramales se han acumulado en

los espacios libres cuando el trafico 10 ha exigido.
De tal mancra, que la cifra aeeptada como movimiento de carga por metro

corrido de desvios de maniobra, puede unicamente aceprarse con reserva.

fl. Por toneladas de desplazamiento de carga.-EI movimiento de carga por
Iancbas durante el mismo uno aleanzo a �65 711 toneladas 0 sea, a 2371 tonela­

das al dia. Como el tonelaje disponible para el embarque 6S de 6820 toneladas
de despluzamlento, resulta un rendimiento de 34,7",,,, 10 que puede aceptarse.

Naturalmente, ell esta cifra juegan los mismos factores del m\mero de em­

barcadores que ban deterrninauo la adquisici6n de sus elementos de embarque.
II. ConxideracionfR sobre el embarque actual del.alitre. - Los factores del costo

del salitre son:

a) Costo de producclon. Determinado por 13 calidad de los ealiches que se

explota, por el rendimiento de la maquinaria de que se dispone, por los salarios
de lOB obreros, el valor del combustible, el valor del forraje y demas materiales,
los gaatos de adminiatracicn, valor de los sacos, etc.

b) Costo de movillzacion de la eancha hasta el costado del buque. Este es el

punto que homos tratado con detalle en el presente informe en el capitulo K. Que­
da determinado por el valor de la ensacadura y carguio en la oficina, trasporte
por lerrocarril hasta el costado de las bodegas, poliza de seguro, gastos pagados
al embarcador hasta colocarlo al costado de la nave y comision de corretaje, etc.

c) ClIrgulo en ei rapor y flete al ["gar de c"",sUmo.

Nos ha correspondido analizar el COBtO de movillzaoion y embarque del

producto; aqul intervien el embarcador que es simplemente un agente del pro­
ductor.

Para el produetor el ideal seria poder trasportar su producto desde el caITO

del lerrocarril a las bodegas del buque.
Se evitaria aBi gran parte del gasto de embarque estimado alrededor de 12

centavos de Hi d. por quintal espanol (46 k). Para esto serta neeesario Ia cons­

truccion del puerto moderno proyectado pOI' el sencr Scott para el atraque directo
de las naves a lOB maleccnes desde donde paaaria ei producto a las bodegas del

buque.
En tal caso quedaria suprimido el factor muellaje y lanchajc.
Pero aun en el caso de que no se construyera el puerto moderno habria al
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gunos factores que pudieran supnrmrse 0 disminuirse su importancia. Seria por
ejemplo la entrada directa de los earros del ferrocarril al muelle y descarga en las

lanchas. Para esto seria necesario 18 conatruecion de muelles resistentes; actual
mente los unicos muelles adonde pueden entrar earros del ferrocarril salitrero son

el propio muelle del ferrocarril y el muelle carbonero de Lockett Bros & C.
Los demas muelles son semi-provisionalee; aun se coneeptua peligroso el em.

pleo de lanchas de tonelaje mayor de flO toneladas para el carguio, por cuanto una
vez cargadas, la fuerza viva del choque contra el muelle producido por el movi­

mien to del mar, puede ser de resultados deplorables para su estabilidad. -

Las lanchas fluetuan en desplazamiento de 20 a 70 toneladas, pero la mas acep­
tada es la de 30 toneladas que corresponde precisamente al carguio de un earro

doble salitrero de 300 sacos.

Naturalmente, para que pudiera hacerse perfecto este sistema de embarque
directo de carros de ferrocarril a las lanchas seria necesario que coincidieran va­

rios factores que en la practica no resultan, por ejemplo, la nave debe estar lista

para recibir su producto y coincidir su lIegada con el trasporte del producto des­
de la oficina salitrera, 10 cual es un ideal casi imposible de obtener, dada la eseaaes

de material rodante en el ferrocarril, punto que anallzaremoa despues. •

Por otra parte, dentro de las bodegas mismas puede mejorarse el sistema

empleando la traccion eleetrica 0 a vapor para el movimiento de los carritos de

diatribueicn; se ahorraria asi el esfuerzo del hombre, se obtendria mayor rapidez
en el embarque, 10 eual en determinados easos puede evitar 0 disminuir las
estadias.

b.tadias.-Los compradores tienen un plazo de 40 dias a partir del dia en

que se firma un contrato de eompra-venta para proporcionar en el puerto de car­

guio vapor 0 huque para recibir el salitre, siendo cualquierademora 0 falta de

cargo de los compradores.
El agente 0 representante de los compradores, da aviso por eserito a los

vendedores 0 sus agentes, del dia en que la nave estara lista para recibir su car­

gamento, debiendo dejar a los vendedores el tiempo necesario si fuese vapor la

nave cargadora y un dia utll si es buque de vela, para lIenar los trAmites de

Aduana. Al mismo tiempo el comprador indica la cantidad de salitre que puede
cargar la nave. Los vendedores entregan el salitre en la cantidad que 10 piden
los compradores hasta ;lflO tns. por dia uttl 0 en un numero determinado de dias

utiles eontados desde el dia designado por los compradores.
No se consideran dias uttlea los de braveza de mar calificados por la Gober­

nacion Maritima, los dlas Domingos, los festivos por la ley, los de huelga, lockout
y easos fortuitos.

Por cads dia corrido de demora en la entrega causada por los vendedores,
despues de vencido el plazo fijado para hacer la entrega total del salitre pedido
para una nave, estoa pagarAn a los compradores una multa de 6 peniques esterli­
nos si fuese vapor, 0 de 3 d. si fuese buque de vela, por eada tonelada de registro
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neto de III nave cargadora, no pudiendo la demora exceder de 10 dlae corridoe.

EnsaytB del Balitre.-En 1a industria salitrera, a1 salitre de 9:,)0/. se Ie llama

ordinario y al de 96'/0, se Ie llama refinado.

Al tiempo de hacer el embarque y de comun acuerdo entre compradores y
vendedores, se sacan las muestras y se entregan selladas para practicar el eneaye
en Valparaiso por dos ensayadorea, debiendo regirae por el termino medio stem­

pre que la diferencia no sea mayor de 1',1.. Si la diferencia ea mayor, ae practica
un tercer ensaye y se acepta el promedio de ros dOB ensayes que se aproximen
mas.

Los contratos de eompra-venta estipulan Importantes deducclones en caao

que la ley del salitre comprado sea inferior al 95'/. 0 96"/•. Si Be trata de salitre

refinado, se reduce el precio con arreglo a la eiguiente eecala:

3"/0 por la primera unidad que baja de !l6'1o y ademas 5'10 por eada unidad

que baja de lI5?6. Por cada 11,'/0 de sal que elealitre contuviese en exceso de

1 '10, se rebajarA del precio 1 d. esterlino. Para el salitre ordinario se reduce la

escala en caso de menor ley, en la siguiente. forma:
10f0 por la La unidad que baje de 95 ..hasta 94'/0.
4'/0 por la 2.- unidad. .

111°/" por 4 unidades,
Trdmit« del eorretaj«.. - Los exportadores 0 eorredores prlncipalea residentes

en Valparaiso, tienen sus agentes 0 corredores locales en el puerto mas cercano

al luaar de produecion. Cuando aquellos reeiben orden del extranjero de comprat
salitre, cablegrafian al corredor local, indicAndole la compra que necesitan. Este

busca entre los productores y contesta si puede llenar la orden; para estos trami­

tes existen eodigos especiales registrados en la Direccion General de Telegratos
de Santiago.

Una vez aceptado los precios por el comprador, se firma un contrato de

compra-venta, para 10 eual existen formularios aprobados por la Asociacion Sali­
trera de Propaganda y los originales de dicho contrato quedan en poder del

corredor.

EI comprador paga las comisiones al corredor ya indicado ell el capitulo
anterior.

k) Co.lo del irasport« de lin quintal d. Balitre deade la caracha en Ia oficina
saliirera hasta ell!08tado del eapor,

1. Ensaeadura y cargulo en carr08. -Depositado el salitre en las eanchas de
-

la oficina salitrera, es neceaario, en primer lugar, ensacarlo para el trasporte y

enseguida cargarlo en los carros del Ferrocarril Salitrero. Cada saco de salitre

pesa alrededor de dos quintalea espall.oles.
Un preeio corriente para esta operaeion es de $ 3 m/c. por ensacadura y
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$ 5.S0 por cargulo de un carro sencillo del terrocarril que lIeva alrededor de 160

aacos, 10 cual determina por quintal un costo de $ 0,027.
2. Trasporte par ferrocarril.« Puede estlmarse a raz<m"1le 5 1/2 d. pOI' quin­

tal espanol, 10 que equivale con el cambio actual (1) a 0,35 mtc.
3. &guro dur.... te eZ trasporte por forrocarril.-Existen polizas fiotantes que

cubren el riesgo de incendio.

EI productor asegura su producto contra .incendto pagando una prima de

15 0, w. 10 que equivale aproximadamente en la actualidad a la suma de 0,12 m 'c.

pOI' quintal. Eate seguro dura hasta que el salitre cae a la lancha.

4. Desearqa en las bodegtJ8 y arrumaje.-Para la descarga en el puerto la

Empresa del Ferrocarril concede 24 horas despues de lIegado el producto a su

destino; si no se etectua esta operacion dentro del plazo estipulado se eobrara es­

tadia por cada dia a razon de $ 5 por carro sencillo y $ 10 POI' carro

doble.

Se estima el valor de la descarga y arrumaje en bodega a razon de $ 20
los 1000 quintales mas 30 0/..

Esta partida recarga el qq. en $ 0,027. Ahora, si se lIeva el salitre directa­

mente de los earros del F. C. Salitrero a las lanehas se paga a la euadrjlla a razon

de $ 31 mas el 35 °/0 los 1 ouo quintales. Estos gastos corresponden al embar­

cador, quien recibe del vendedor un precio fijo por quintal, corriendo con todos

los gastos desde los earros del ferrocarril hasta colocarlos al costado de los

buques.
O. Cargu{o en 1011 eorritos, trasporie al buzon y deRcarga en lao lanchas.-Se

esttma a razon de $ 23.- mas el 30 0,0 los 1 000 quintales, 10 que equivale a

$ 0,031 por quintal.
6. Bodegaje y muellaje.-Como los embareadores son duenos a la vez de las

bodegas y muelles, eobran el bodegaje dentro del precio general pOI' quintal.
EI comprador paga bodegaje a razen de 1,2 d. por quintal si pasa de 40 dias

y a rason de I d. si pasa de 70 dias.

7. Lanchaje hasta .1 I1apor.-Se paga 8 los lancheros $ IS mas 30 0" por
1 000 quintales de trssporte basta el costado del vapor. Esto equivale a un reear­

go de $ O,O:l4 pOI' quintal.
S. Seguro del comprador.-Desde el momento que el salitre cae a Ias lanchae

el seguro eontra-riesgoa corre de cuenta del comprador quien paga el 150/00 de su

valor como prima.
9. Comi.;on del embarcador.-EI productor paga al embarcador de $ 9 a 12

de 10 d. pOI' quintal de 46 kilos y este tiene la obligacion de trasportarlo pOI' su

cuenta al costado de 18 nave cargadora.
10. ComuiOn del corretaje:-EI corredor es el agente en el lugar de produe­

cion del exportador que reside en Valparaiso. Recibida una orden de compra, el

(I) EI cambia a 1511t d.
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corredor busea entre los productores la eantidad que neeesita y sirve de interme­

diario entre el productor y vendedor.

EI comprador paga 1/20/. siempre que el preeio del salitre sea menor de

8,6 d. Esta comisi6n se divide por iguales partes entre el corredor de Valparaiso
y el corredor del lugar de produccion,

El productor naeional paga lit! "/0 por comision de venta para el corredor

local.

I J. Otros gaslos.-Hay gastos extraordinarios de costuras de sacos rotos y
rellenos en las bodegas y Ianehas, gastos que pueden estimarse en $ 30 por cada

11 ()(JfJ quintales, 0 sea, en $ O,U027 por quintal.
Los gRStOS de corretaje como cables, estampillas de impuesto, ete., son de

cuenta del corredor.

Ademas los productores pagan los tramites de Aduana que son $ 10 por
cada poliza.

Re.umen.-EI costa de trasporte de un quintal de salitre basta el costado del

buque seria entonees el siguiente:
J. Ensaeadura y carguio en la Oficina. . . . . . . .. .. ..

2. Trasporte por F C.. . . . . . . . . . . . . . . . .. . .

3. Seguro contra-rtesgo . .. •

4. Al embarcador . . . .. . .

$ 0,027

5. Comision al corredor por el producto .

6. Coaturaa y rellenos.. . . . . . . . . .. . .

0,350 15 1/2 d.)
0,120
0,110 (prec. med.)
O,O(J1l (1/8 d.)
o,omn

0,6187

Puede estimarse en $ 0,62 de Ii'> 1/2 d. el valor del trasporte del quintal de
salitre desde las eanchas salitreras hasta el costado de la nave embarcadora.

Rffldimienlo maximo alcanzado en el embarque.-En general puede estimarse

un embarque muy satisfactorio de �(J(J toneladas de salitre en un dia de trabajo,
es decir, desde las 7 A. M. a 31/2 P. M.

EI record es el emsarque producido en el muelle del F. C. Salitrero de
35 0lJ(J quiutales de salitre por dos canales trabajando alrededor de !.J horae. Esto

equivale a 75 toneladas por canal 0 bien alrededor de 85 toneladas por canal­

hora.

En el muelle Santa Lucia se reg1stra un embarque de 50000 quintales, tra­
bajando con cuatro canales y 48 hombres entre 6 1/2 A. M. a 4 1,2 P. M., 10 que
equivale a un embarque de 57 1/2 toneladas por eanal-hora,

Un embarque por el muelle Gildemeister & Cia. registra 5flO toneladas par
canal en 8 1/2 horas de trabajo, 10 que equivale a 64,7 toneladas por canal-hera.

En Jos muelles de Gibbs & Cia. se registra un embarque de 2 100 toneladas
a1 dia con 4 canales, 10 que corresponde a un carguio de 62 toneladas por canal­

hora.
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En general, puede decirse que el rendimiento maximo alcanzado en el em­

barque es de Hi) toueladas por canal-hera y que un embarque de 6} toneladas por
canal-bora es un rendimiento medio.

I) IIbserl)anones generales.

EI problema salitrero, couvertido hoy en tema de paJpitante actualidad, da­
da la gravedad de la crisis que 10 amenaza, ha sido analizado en uno de BUS pun­
tos en el presente informe: el que se refiere a la movillzaelon y embarque del

salitre.

Cabe resumir en terminos generales las principaJes observaciones que su­

gieren los resultados numerioos a que se ha lIegado en sus relaciones con el pro­
blema economico:

1) Existe abundancia de elementos de embarque para atender a UDa pro­
duccion mayor.

2) Los elementos de que se dispone no aprovechan toda su capacidad,
3) EI coste de la movilizaci6n puede disminuirse con la descarga directa de

los carros salitreros en los canales, 10 que ell la practlea no resulta per la falta

de muelles resistentes.

4) EI costo de movilizaci6n puede disminuirae suprimiendo el trAmite de

muellaje y lanchaje, 10 que equivale a la ecnstrueeion del puerto moderno del

proyecto Scott.

OJ En laa bodegas puede reemplazarse el motor-hombre para lamovilizaci6n

de los earrttcs de distribuci6n por la energia electrica con la respectiva ganancia
de tiempo en el embarque y el ahorro de esfuerzo humano.

(Fdo.) CARLOS GASS R.



OFICINAS SALITRERAS QUE EMBARCAN SU PRODUCClON POR IQUIQUE

,

Adriatico... •••... .•.••• ')')

()()()J 1 1 �f) �OO
Alianza................. 17i")("M) 14:2r)461:]
Argentina..... •••.•..•• 31-1 noo 2 tit;� :!(I:�
Aurrera ..•••••.... ...•.. :\1) tlOO 1 [)44 Ht) 1

�elJaVista
111() I H I(J 3 UH 15U 15;,0

uen Retiro........... - 1 21:� 400 SOU
uene VeDtura........ �5 OfM) 7:!:! �l;1 60U
ala·Cala 41) I H "' 4 142 4f,�1 � I() 76
armeu Bajo....... fiO 001') 6 OH7 ;'1;5 7( M) 73

�C�:ti:.\:��g�Y.B�j��
a�(w.)() ��� ��� 4�J ��

smeralda.............. 14 noo go:! :\uo 3()0 7a IOn afic paralizada
elisa.................... 50(100 21f,1 -1'-,U l;I.IO �O Comenz6 en 1913
aHeia............ 3500n 1 �79 UtjO 5ftO 72

�IOrja.
•••••••••••• ..•••. �fI 0(1( 2l-11� O:�H 9.>U 94 {Tn anD paralizada

erva�ka..... I I 791 :�1;S - lr.4 Canchns levautadaa
i•....................... 11;;-000 10UfiO 15m III En d meaes de trabajo

merina......... 20IWW)1
1 511i HH3 30U H�

a (;'raDja 95 ()()() 6 77� :!:!5 1 �()I) 142
a PRim.... ..•... 70 om 5 lIH3 ;l;' I 8511 79
a Patria........... 600(ln �10 :Ixn SUU 146 Comened en 1914

La Perla. .•••••.•. - 227 970 - 1'<2 Paralizada desde 1 �OR

Laguna................. 451'HI 27ii4010 700 14�
Los Pirilleol............ �o 000 f)x:,? 400 - 54 Paralizada deede 1914

�lapocho.......... rio 0011 2 :?:17 :in4 9;10 �4
North L.guna......... 400lWII 3 ;,:11151.111 i ooo 149
Pan de Azucnr........ ['01.100 3 1i9;, 5:?:-l 1000 1::.0

Papoao y Limeiiita ... 10U(lOI) 1277 :!51i 1200 56 Comened en 1916
Pelia Chica............. 400C (I 5031 !f�l 750 H2
Provideocia... 1004 H I 1 :ifIX \-fV(' - 55 Paralizada deede 1914
Ramirez................. 5'1 UlJO 5 n:.?fi 3f,H 9�0 97
Reetauraeidn .. .......•.

- :!HH ·r4� - 74, Cinco aoos paralizada
ite&urreccioD.. 12000 1 406 mri 500 14 Un ano paralizada
San Do•• to...... 311 000 2 ��H 5:10 650 90
San Enrique............ - 2H 51 WI

-)
5!' Paralizada desde 1908

San Jose. .•••••••• .•... 4001 J() 3 !)f,� :14:1 SU700u 63
"aD Lorellzo............ :;5 I � I() 3 11)6 H�; 77

l'an M.nuel............ 11 " oo 441 filii 76 En.1 y medio ano. trabajada
San Pahlo............... :!( I nOI I 2 Oti6 59.i «0 71
San P.dro.............. 45 I 'X) 16,;2110 �5U 61 En 4 ano. trabejadoe
San Remigio 22 (JOG 1 Of'lH 5(,Q 300 79 En 5 afioa trabajados
Santa Ana.............. - �o

50°1
- 7.�� Eo 5 meses trabajados

Santa C1ara............ _ 41f, �74 - 71· Paralizada deede I�09
ilanta Elena............ 121,,, 115121J1.1 350 H5
S.ntaLucfa............ 7111HHI 3H76!lI12 SOli 84
Santa Rosa d. Buara. 25 I� H 1 1 624 H40 650 104 Un aac paralizada
Sera 15 UOO 6H6 :!t,\J - 79 Siete y medio enoe trabajados
i:!eba.oopol.............. III UOO 51:! srs 230 49 Cinco .no. paralizada
South Legunee.c... ... 50 I ICO 519.2250 800 150
Tarapac' 2U OOU H6�J f),l-tQ - 74 Heis aU08 trabajados

l'l\rirginia
.. :::::::::::::�:

__4_'_'UUI_1 __ 3_0I._'2_3a_·0_, ,__7_9_.Nueve Sil08 trabajadol

Totalea... ••••.. 1 855000 125 ()I J8 254 30040 4 5�0

40012500
700

ioFICIMAK SALITREB.A8

12:�
fi6

102
121
75

127

OBSERVACIONES

Paraiizada desde 1913
Uomenzd en 1�1:!
Paralisede deede 1911
6 alios paralizada

6 anes paraHzada
Paralizada desde 1909
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ANEXO B.

TONELAJE TOTAL MOVILIZADO POR EL F. C. SALITRERO

EN LOS ULTIMOS DIEZ ANOS

Clasificaci&n de la carga. En tt>ndada8 mitricas

Ano I Bajada I Bubida I Total I CarMn I Petr6leo I Salitre I Vari08 I Total

1907 694300 369247 1063 M7 I1 !-J<J8 749 �21 364 912 1114 7�:l
100\1 7to 036 300 713 1(2074\)

No hay datos1!!1O 764 til.:> 313504 10781O!!
1 !lI1 723 219 330 52!! 105374H
1912 7tll316 378240 11061'>[)6
1913 737 :l6() 350 138 1UIl749K 172065 56044 722014 137 375 10874118
1!!14 1167514 267643 835 157 !l2751 74921 552406 215079 835157
1915 4273:\1 163083 590 4:l4 37 596 62528 413 3HO 76 9:l0

•
590 43'

1916 76!J 550 298221 1)67771 77 084 13358b 7563!Jt 100 70811067 771

\I
-------- ---- ---- ---- ---- ---- ----

6882 072 3136 t30 1001i!302 379496 327078 2444 174 53009213580 86<

ANEXO BI

SALITRE 'fRASPORTADO A IQUIQUE DURANTE 1907·1916

Alioe

1907 .....

11108 .. ' . . . . . . .. .

10 .

1910 . .

l!Hl .

1 !l12 .. . .

1913 '" .

1914 .. .. . .

1915 .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. .. ..

1916 . . .. . . . . . • . . . . . .

TOTAL•.............

Quintate! Espaiiol88

11 784 132

12675519

12509 Mil

13 635 723
12209 605
12717 684

13372985
10 110875
8 171 666

14 3t l() 8t2

121 oM 559
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ANEXO C

CUADRO QUE DEMUESTRA EL SALITRE EMBARCADO POR ESTE PUERTO

DESDE EL ANO 1907 A l!H6 INCLUSIVE

Aii08

1907 .

1908 .

1909 .

1910 .......................•.......

HIll . . . . . . . . . . . . .. . .

1912 .

1913 .. ..

1914 , '" '" .

1915 .. ..

HH6 ,.

TOTAL .

.ANEXtJ D.
FERROCARRIL SALITRERO

Resumen general del a�altlo

�[ateriall'odante , $
Edttleios y estaeiones urbanas .

Edificios y estaciones rurales .

Terrenos .

Maquinarias, maestranzas;etc .

Linea !errea. " .

Cambios y crnzamientos .

Linea telegrafica .

Estanques, bombaa, etc .

KilOll brutoa

MO 896 057

576018769

580 7115 365

615 O�O 362

545598 118

604 890 715

600 532 2(15

428033322

375024041

68i) 52[> 922

5547 3A2 876

12333 6{j(1 00

133190000

100287000

3 180 00)0 00

594 02i IJIJ

22 tHO flIl5 IJO

3080(1000

HiO 000 CO

248920 110

TOTAL........... $ 41 960202 m
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AJ:>jEXO E.

DEPOSITOS DE SALITRE EN IQUIQUE

Avalllod�Jaf'
Capacidad- bodegas in-

ctuido mue Superficie OB8111RVACIONID8

lies
en aacoa

NitrateAgencies .Sta. Lucia> 1112 (KHI 2W O()(I 10 ,,(If> m' Con muelle
Lockett &: Bros e Cy Lagunas !JI< :tm :?!K,OO(l f> 4i'l7 Idem

Id. cPrimitiva· ........ II' j(HI 60 l(lO I !l33,nO Idem
Buchanan, Jones ,� C." «San I

Jorge> .... ... . . .. 21<0148 70 UOO 2 6llfi Idem

IGildemeister &: C." N.· 1 .... 21<6 (HHI 75 ()(,O 24i'l7 Idem
Id. Ny 1 bis ....... !J1l OI'H 20 (HHI 3!IO
Id. N."4 .......... 16 :iOol In UlK! 717

lncloido parte d.1
avaluc Bd. N .... 3 de

ASIOreCa &: Quiroga Ny 1 ... 49 KilO 7l:!l:!,60 carbrin
Id. Ny 1 bis..... 9U(I(HI Con muelle

Gibbe &: CO. Ny I .......... 4i'l fl7:! I AOO
Id. Ny 2 ........... !Jt:i1'1HI 200m 1 I !Ji'l,OIl Con maelle
Id. Ny 4 ........... 14(HIO so C()() 2 ::'70,14

'fcc. Watson y C.o N." 1 .... 7!J 71'4 70 0lH1 :! 281,6n
Id. N.· I a... H' flCHI 60000 1l:!44

H O(H) 1347 Arrienda al F. C.
Salitrero

----- ----_--_-_

I 1 Z4:! l:!:!7 1 OlO UOO se !J1'1 &3
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ANEXO F.

BODEGAS DE CARBON EN IQUIQUE

Avahio I Superficie

.Santa Lucia. Nitrate Agencies Co Ltd. $ Hi 400 (M) 1 4�O m2
Buchanan Jones e Co. Ny 3 ........ ...

19 2(1() 00 6:.!4
Idem, anexo .. .. . .. . . . . 10KO
Idem. N.o 4 ......... · . 46 ();{o (10 1 �K7
Idem. • f> .•...• ..... 71; fllll) (MI 2 �""
Idem. • 6 ............ �4 �m 011 7H�
Idem. • 7 .. ......... 411 7 I)� II() 704

Gildemeister ,� Co. c. muelle N.o 'I ...... aE> 3113 (MI 1 0011
Gibbs .\: Co. N.o 3 ......... ....... � OIKI 00 • 13� 70

Idem. (anexo al N.> 4) ...... ... 1� 016 m 117760
Nitrate Railways Co. Ltd. N.o �......... � (KIO (lU !lH� 00

Idem. • 3 ........ 10 UOO 0(1 I3HOW
Idem. • 4 ... · . o OOl) (�I 390 !XI

I Idem. • b........ 61HIUO 7!-m (10
Idem. • 6 .... , ... If) (XI(I UO 1 3�0 00
Idem. • 78. 0.' _. I:.! (HKIIJU I 413 00

$ 3!1!J 414 00 IH 3:l3 ;10 m2

Bodegall de mercaderias

Buchanan .Tones & Co. Ny 8. ........ $ \J(I .1110 00 ) 440 (X) m2
Wldemeister.\: Co. Ny 2 ............... I5!! �IK) (XI I :IKO(�1
Nitrate Agencies & Co. Ltd.•Morro•....

o!! 6:'!(I (I()
,,\In m

Idem. con muelle • . ... 6�OW
Gibbs .\: Co., N.'· " ...... ............ 121 !KI(I (XI ) 710m
Lockett Bros .\: Co.•Bodg. Pumilia•. · . 170 H�" II() 3u1:.! (XI

TOTAL .. .. .. .... s ) tMlK til!! W :.!7 14630 mt
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ANtXO G.

DEPOSITOS DE PETROLEO EXISTENTES EN IQUIQUE

I Capacidad I A....hlo I Propieterice

Estanque N.· 1. ... 6050 Tns.
$ 275000

I International Petroleum C.•
• N.• 2 ...... BOO • Representada por Harrigbton
• N.· a ...... 8120 • Morrison C.·

Estanque de servicio. lHO •

• N.· 1. ..... 8000 • The Union Oil C.·
• N.·2 ...... 2000 • Cal ifornia.- Representada por

Duncan Fox & C.·

125840 Tns. $ 275000

ANEXO H.

MUELLES DESTINADOS AL EMBARQUE DE SALITRE

I N."d. N.o de vias Pescautee I Largo I ADCb. loboervaciOD..canales angoetae

Muelle de Berro Nitrate
Railways .............. 3 11 4 137,65 20,70

Santa Lucia Nitrate Agen-
cies .................. 6 3 1 128 10,W

Primitiva Lockett Bros ... l! 3 50 9
Lagunas Lockett Bros.... 4 3 103,20 10
San Jorge Buchanan Jones 2 3

I
1 12H 9,40

Gildemeister & en N.• 1 .. 2 3 1 67 9
Id. Morro .. ... 1 11 1 66,70 6.90

Astoreca Quiroga N." I. .. 2 :I 1 79 7,60
Gibbs & CO. N." 1 ........ 4 3 09 7

--

26 25 9 818,00
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ANEXO I.

MUELLES DESTINADOS AL EMBARQUE DE CARBON
Y MERCADERIAS VARIAS

N.Ode N.o de viae Pescantes Largo I Ancho
canalea augostae

Lockett Bros & Co.............. - � 1 117,50 I 10,30
Id. Puntilla ............... - - 1 65 11
Id. Molo ..... ........... - - 1 37,50 9

Nitrate Agencies Morro .. ......
- - 1 71

�Gibbs <I; Co.-carbonero ......... 2 3 1 7H,4O

II TOTALES ............ 2 5 5 368,90 .

.

ANEXO J.

TONELAJE TOTAL DE LANCHONES QUE EXIGE EL EMBARQUE ACTUAL

Remolcadoree

Cavancha .

Emu .

220HP
125 H P

65 H P

10 HP
Bremen .

Sybil Lockett. . .

Lanchas existentes en 1910......... 172 con 3440 Tns.

Id. 1912 195 con 3900 »

Id, 1914 361 con 7l!20 •

Id. 1916 382 con 7640 »

Ntimero total de lanchas con que se hace el servicio actual en la Bahia: 341
lanchas 0 sea, en total, 6 820 Toneladas.
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ANEXO L.

316 CARLOS GABS R.

PETROLEO DESEMBj\RCADO POR lQUIQUE

Ados

1!J01
lOOt! ...................•.

1909 .

19W .

1911.... . .

1912 .

IHI3 .

IHI4 .

1\;1[> . . . . . . . . . . . .. . .

I !J16. . .

1917 .

TOTAL .

ROMANAS PARA PESAR SALITRE

TOil.

3:1 3;'8

3H tilO

4[> 761)
I)� 646
44M7

42 ()63

114[>flO

91);'74

5!J 222
ss Hilt)

:I=!1 H!J6

H4fl 337 TOB.

N.O de
romanas

Gildemeister &: C.· .. .. 2
Astoreca & Quiroga. . . . . . . . .. 1

Gibbs & C.'. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3

Buchanan Jones & C.o ... '" . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2

Lockett Bros & C.·. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3

Nitrat.. Railways . .. 2

Nitrate Agencies & C.O Ltd. . . . . . . . . . . . .. . 2

TOTAL. 15

(Gonelairil)




