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INSTITUTO DE INGENIEROS DE CHILE

Estudio sobre }a movilizacién y embarque del salitre sn el puerto de Iguique
POR

Cartos Gass R.

Con el propégito de reunir el mayor niumero de antecedentes para juzgar
sobre las instalaciones y el rol que ha de corresponder al nuevo ferrocarril de
Iquique al Longitudinal ¥ en vista de que esta via sera destinada casi exclusiva-
mente al servicio salitrero, el Inspector General de Ferrocarriles de la Direceion
de Obras Pablicas pidi6é al ingeniero a eargo de las obras, don Carlos Gass, um
estudio acerca de las condiciones en que se hace actualmente la movilizacion y
embarque del salitre en el puerto de Iquique, sobre la base de un programa que
le fué remitido especialmente.

_El sefior (3ass ha presentado el referido estudio y ain cuando él abarea ni-
camente la cuestion trasporte, movilizacion v embarque del salitre en Iguique,
consideramos oportuno entregarlo a la publicidad ahora que el problema del sali-
tre preocupa preferentemente la atencion de nuestros estadistas y técnicos para
ltegar a la adopcion de una politica salitrera destinada a salvar nuestra principal
industria de la amenaza, siempre creciente, provocada por la fabricacién de pro-
ductos artificiales similares.

Al remitir su informe, el seitor Gass deja constancia de las facilidades que
para el desempeiio de su cometido ha encontrado de parte de los delegados de la
Asociacion de Propaganda Salitrera, del sefior gerente del ferrocarril salitrero,
administrador de aduanas, delegacién fiscal de salitreras y de corredores y geren-
tes de las casas embarcadoras.

El estudio de nuestra referencia, es como sigue:

a) Ndémina de las Oficinas que trasportan su salitre a Iquique.—Capacidad
de produccion en los diez dltimos afios,— Distancias de trasporte.—Numero de
habitantes,

El cuadro contenido en el anexo A, indica detalladamente los datos a que se

refiere este capitulo,
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La primera columna contiene la némina de las 51 oficinas salitreras que han
trasportado su produccién al puerto de Iquique durante los Gltimos diez afios.—
La segunda columna indica la vapacidad de produceién mensual en quintales es-
pafioles de cada una de las 33 oficinas que han trabajado hasta fines del ao 1916.
—Actualmente trabajan alrededor de 35 oficinas.

Ademsas, 12 oficinas salitreras de Tarapaca movilizan su produccién por el
puerte de Pisagua, 22 por Caleta Buena y 10 por Junin, y de todas estas sola-
mente 30 estin actualmente en trabajo.

Puede observarse que la capacidad de produccion media por oficina que
embarca por Iquique actualmente es de 42 159 guintales espaiioles mensuales y
la capacidad total es de 1 885 000 quintales mensuales.

La cuarta columna indica la poblacién actual de las mismas oficinas que
suma 30 040 habitantes. -

Puede estimarse la poblacion total de las oficinas galitreras de Tarapaca en
53 154 habitantes, de los cuales 29 873 son chilenos, 13 9U8 son peruanos, 8 791
bolivianos y 582 de otras nacionalidades.

La poblacién media por oficina es de 718 habitantes en la actualidad.—Ade.
mas de toda esta poblacidn existen varios pueblos en el interior, como Negreiros,
Pozo Almonte, Huara, ete., que en conjunto forman wna poblacién calculable en
90 (00 personas, dentro de la zona de atraceiéon del F. C. Salitrero.

La tercera columna del anexo A, contiene la produccién total de cada ofici-
na que embarea por Iquique en los afios comprendidos entre el 1. de Enero de
1207 y 31 de Diciembre de 1916,— Puede observarse que la cantidad total produ-
cida es de 125 008 254 quintalea espafioles, lo que corresponde a un promedio de
12 500 082,50 quintales.

La guinta columha contiene la distancia de trasporte de cada una de ias
oficinase salitreras desde las canchas hasta la estacién central del F. C, salitrern
en Iquique. Puede observarse que la distancia media de trasporte es de kms. 87 690.

Como complemento acompaiio un grafico sobre la produccion total, consumo
y precio medio del galitre en Chile en los ultimos diez anos. Llamo Ia atencion
sobre la forma brusca de variacién que ha experimentado el precio con motivo
de la guerra europea.

b) Tonelaje total movilizudo por el F. G, Salitrero en los ditimos diez anos.—
Clasificacion de la carga.—Grdfico del salitre movilizado.

En el anexo B, se detalla el tonelaje total movilizado por el F. C. Salitrero
en los tltimos diez anos en toda la extensidon de su linea desde Iquique a Pisagua;
adem:s, se ha clasificado la carga principal en algunos aiios, no habiendo sido
posible obtener mayores datos antes del afio 1913.

. El anexo B, detalla el salitre movilizado por el ferroearril hacia Iquique en
los wtltimos diez afios ¥ eomo cumplemento acompao un grafico sobre esta miama
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movilizacién.—Puede observarse que el total de salitre movilizado hacia Iquigue
alcanza a 121 551 5569 quintales espanoles.

Del anexo B, se desprende que el tonelaje total movilizado por el F. C. Sali.
trero en los iltimos diez ailos en toda la extension de su linea aleanza a 10 018 302
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toneladag, lo que equivale a un promedio anual de 1001 83! toneladas.—Ahora
bien, la extension total del . C. Salitrero con todos sus ramales a las oficinas y
desvions ee de 630,624 kilometros, de los cuales 477 857 corresponden al departa-
mentp de Tarapaci y 152,765 a Pisagua. —Resulta por Kilometro de linea un ira
fico anual medio de 1 558,6 toneladas.

L.a proporcién entre la carga de subida y de bajada es de 1,22,

Puede observarse que la carga de bajada es constituida por el salitre en un
975 del total movilizado.—En cuanto a la carga de subida, el combustible, car-
boén o petroéleo, constituye un 65° , del total; es interesante anotar que el petréleo
trasportade ha ido gradualmente en aumento con respecto a la cantidad de car-
bon, llegando a superarlo en la proporcion de 1,7:1 en el afio 1916.,—La razén de
esta preferencia es explicable si se considera entre otros factores, que el rendi-
miento en salitre producido es mayor en la proporcién de 2:3 con el uso del pe-
troleo.—Se considera como buena una produccién en que resultan 6 quintales de
salitre por 1 de petréleo.

El anexo C. contiene un euadro que indica el salitre embarcado por el puerto
de Iquique entrelos afios 1907 y 1916. El total embarcadosuma b5 473 828.76quinta-
les métricos o sea, 120 595 280 quintales espafoles. La diferencja con respecto al
tonelaje movilizado por el F. C. Salitraro en conformidad al anexo B! corresponde
al salitre depositado en las bodegas de Iquique que no ha side embarcado en el
petiodo que se congidera.
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¢) Tarifas de trasportes.— Condiciones del trazporte

La Empresa del F. C. Salitrero ha firmado contratos de porteo con lae Com-
pattias Salitreras por plazos de cinco afios. _

La carga de subida de las oficinas walitreras pagaran a razén de 7,40 de pe-
nigue de moneda esterlina por cada qq. espafiol por milla, lo que corresponde al
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cambio actual (15 3/4 d) a § 0,006% por
kilometro. La carga de bajada al puerto
pagara a razoén de 21/160 de penique por
qq. espafiol y por milla, lo que corres-
ponde actualmente a $ 0,0051 por kiléme-
tro. Queda entendido que no se cobrara
por mayor distancia de 40 millas. Ahora,
eomo la gran mayoria de las oficinas
esta en estas condiciones, resulta un flete
casi general de 7 d. para carga de subi-
da y 5 1/4 para carga de bajada.

La Empresa s6lo toma a su cargo el
porteo de la respectiva carga recibién-
dola o entregandola al costado de sus
lineas férreas o en sus estaciones,

La conduccion de animales, el tras-
porte de la earga suelta, tesoro, etc., se
rige por las tarifas generales aprobadas
por Decreto Supremo N.0 96 de 26 de
Abril de 1917.

El trasporte de petrdleo y carbon
esti sujeto a tarifas especiales. Se paga
$ 1.44896 oro de 18 d. por quintal métri-
co de petroleo y $0.84544 oro de 18d. por
quintal métrico de carbon.

Acompaito copia de los contratos de porteo que celebra la Empresa con los
salitreros. Llamo la atencion sobre el parrafo 12 que indica la norma que se sigue
para la construccién de los ramales a las oficinas, (Véase anexo 0).

d) F. C. Salitrero.— Valor de las instalaciones.—Nimero de locomotoras y
vagones empleados en el irasporte en el aiio 1916, indicando el tonelaje anual
medio irasportado por cada locomotora y cada vagon,— Valor del material rodante y

su amortizacidn,

El valor de las instalaciones, terrenos, edificios, vias férreas, etc., ha sido es-
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timado por el infrascrito en su peritaje judicial del ano 1915 en la suma de
$ 29 626 602 m. c.

Acompaiio un resumer general del avaluo, incluido el material rodante en
el anexo D.

Dicho avaliio, que asciende a la suma de $ 41 960 202—ha sido practicado
tomando como base un cambio muy inferior al actual, circunstancia compensada
en parte con el alza de todos los materiales y confirmada por sentencia de la I.
Corte de Apelaciones, que ha fijado por segunda vez el valor de $ 40000 000—
como base para el pago de las contribuciones.

El nimero de locomotoras en servicio durante el afio 1916 ha sido de 21
sobre un total de 71 que posee la Empresa.

El nimero de vagones, excluyendo los del servicio de la Empresa, que han
tragportado la carga durante el ano 1915 asciende a 1 717.

El tonelaje medio trasportado por cada locomotora en el afio 1916 ha sido de
50 876,2 toneladas.

El tonelaje medio trasportado por cada vagén ha sido de 621,8 toneladas.

El material rodante de la Empresa ha sido avaluado por el infrascrito en la
suma de § 12 333 600 m. ¢. en conformidad al siguiente detalle:

Numero Avaldo
Locomotoras. .. ... ot 71 $ 3 BOT 180
Coches. .. ........... e e e e 53 870 H8O
Vagones....... 1798 7 655 840
Total ......... $ 12333600

En cuanto a la amortizacién, tanto del material rodante como el de las ins-
talaciones, cabe observar que los largos aiios de servicios prestados han determi-
nado a ia fecha casi su total amortizacion.

e) Estacion Iquigue. — l.ongitud total aproximada de desvios en Iquique, cla-
sificdndolos:

1. Desvios de maniobra y formacién de trenes.

2. Desvios en depésitos y talleres.

3. Desvios en canchas, malecones y muelles,

Un atento estudio de la distribucion de los desvios en la estacién Iquigue me
ha permitide aproximar el kilometraje en la giguiente forma:



294 CARLOS GASS R.

1. Desvios de maniobras y formacién de trenes .............. K. 6140
2. Desvios en depdsitos y talleres. . .................... » 4945
3. Deasvios a canchas de embarque de mercaderias y carga auelta,
a muelles y malecones, a bodegas dentro del recinto de la
eBLACION . ... . L e > 6794
4. Desvios y ramales a bodegas, muelles, malecones, etec., fuera
del recintode laestacién........ ........... . ... = 2420
5. Ramales a los depdsitos de petréleo y varios ... .......... » 2547
Total. ............ K. 22846

Como desvios de maniobra pueden considerarse unicamente 2400 Kkilo-
metros,

La distribucién de los deavios dentro de la misma estacion formando haces
o remilletes no obedece al parecer a plan previe determinado, sino que ha sido
impuesto por el desarrollo creciente del trafico aprovechando los espacios disponi-
bles. Por esta misma causa su clasificacion es cuestién de criterio.

La ubicacién de las bodegas salitreras distribuidas a lo largo de toda la coas-
ta, naturalmente lo mas cerca posible de los muelles, ha determinade un gran ki-
lometraje de rawmales. La superficie de los terrenos ocupados por la estacién al-
canza aproximadamente a 150 OU0 metros cuadrados, de los cuales 40 000 m? estan
edificados.

t) Depisitos en Iquique.—Numero de bodegas, su capucidud,— Valor de las insta-
laciones.

El Anexo E contiene un euadro detallado de las bodegas salitreras existen-
tes en el puerto de Iquique, con su superficie aproximada, el avaldo municipal y
su capacidad en sacos de ealitre.

En la primera columna esta indicado el avalio incluido los muelles. En la
columna «observaciones» se indican las bodegas que tienen muelles propios para
¢l embarque.

En la segunda y tercera columna se indica la capacidad de eada bodega en
sacos y su superficie. Puede observarse que la superficie total aleanza a 35 981 93
metros cuadrados)y la capacidad total a 1 010 000 sacos, o sea, aproximadamente,
2020 (000 quintales espafioles. Reaulta asi una capacidad media de 28 sacos por
raetro cuadrado de bodega.

En realidad, esta es una relacion muy variable.

La capacidad de las bodegas queda limitada por la altura de 16 sacos que es
el limite practico fijade por los cargadores de acuerdo con un precio fijo de des-
carga; si por alguna circunstancis, los bodegueros exigen mayor altura, entonces
los cargadores exigen a su vez sobre-precio por la descarga.
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Por otra parte, la distribucién de las lineas y carros en el interior de las bo-
degas influye también en la superficie 1itil para Ios sacos. ’

En general, las bodegas eatdn colocadus al costado de la linea férrea salitre-
ra, con excepcion de la bodega Santa Lucia, que tiene linea férrea en el interior.
Desde los carros del ferrocarril los sacos de salitre son trasportados a hombro y
arrumados o bien distribuidos en el interior por carritos de mano sobre via an-
gosta.

El piso de las bodegas en general es de sacos viejos impregnados de salitre
que, pisoneados por el trafico conatante, se endurece y constituye un material acep-
tado en las mayorias de las bodegas. Algunas tienen piso de madera y las hay
que tienen buen piso de cemento, como la niwmero 1, de Gildemeister, que puede
considerarse una bodega modelo.

Algunas tienen techo de cafnas de Guayaquil, pero por lo general es la cala-
mina el material empleado, tanto para el techo como para las paredes.

La bodega nimero 1 de Gildemeister tiene una instalacién eléctrica para la
movilizicién de los earritos que trasportan el carbon desde el muelle a las bode-
gas, v en vista del buen resultado obtenido, se proyecta hacer extensivo el servi-
cio eléctrico a la movilizacion del salitre.

En la bodega de San Jorge, de Buchanan Jones y C.v, hay en ensayo una ma-
yuina arrumadora de sacos.

Las hodegas, en general, pertenecen a las grandes firmas embarcadoras que,
a su vez, son agentes de las Compaiiias Salitreras. El ferrocarril salitrero duefio
de namerosas bodegas las ha dado en arriendo a las firmas embarcadoras, reser-
véandose tres para carboneras. Como complemento de las bodegas salitreras anoto
en el Anexo F un detalle de las bodegas destinadas al carbon y mercaderia en
general con sus respectivos avalios y superficie. Puede observarse que la superfi-
cie de las bodegas de carbén suma 18 323,30 m*

Ademas, en conformidad al anexo G existen 6 estanques para petréiec con
una capacidad total de 25 840 toneladas.

The Nitrate Agencies tiene en proyecto la instalacién de un gran estanque
para petréleo frente a la caleta de «<Ei Molle» con capacidad para 9 (XX} toneladas.

Con el incendio del estanque de petréleo N.o I de la Uaién Oil Ce. California
la capacidad total ha quedado reducida a la suma de 17840 toneladas.

g) Instaluciones para el emburgue

1) Longitud de malecones. —En este puerto los inicos malecones existentes
son fiscales estin provistos de pescantes arrendados a un particular y por alli des-
embarca la mercaderia de importacion, forraje, ete.

La longitud de estos malecones alcanza a 237,88 metros corridos.

Para el embarque del salitre no existen malecones.

2) Longitud de muelles.—El anexo H contiene algunos datos sobre muelles
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destinados al embarque del salitre y el anexo 1 contiene los datos que se refieren
a muelles carboneros y de mercaderias varias.

Puede observarse que la longitud total de muelles salitreros alcanza a 81355
metros.

Los muelles estan dotados de canales o buzones para el embarque de los
8acos salitreros. Estos canales son planos inclinados que afectan la forma de un
embudo achatado ein cara superior. L.os cargadores lanzan los sacos sobre el pla-
no inclinado y éstos resbalan poer su propio peso hasta los lanchones.

La capacidad de embarque de los muelles depende del numero de buzones
de que disponga, nimero que varia de 1 hasta 6 como en el muelle Santa Lucia.
El nimero de canales de que se dota a un muelle depende de su ubicacién y lon-
gitud,

Con respecto a los muelles ubicadoes entre el muelle de pasajerca y la Pun-
tilla pueden establecerse algunas observaciones generales,

El bajo fondo de que se dispone, ias numerosas rocas de que esta cuajada
esa parte de la costa, el mar periddicamente embravecido, determina dificultades
en el embarque que no pueden subsanarse con la prolongacion de los muelles,
porque no guarda relacién el costo de la prolongacién con la poca_ profundidad
que pueda ganarse.

Los muelles ubicados desde la puntilla haeia las playas de El Colorado,
como el de Lagunas, F. C. Salitrero y Santa Lucia estdn en mejores condiciones,
porque ya a una distancia media aprcximada de 120 metros se puede alcanzar de
una manera continua la eota b de profundidad; pero, actualmente el embarque
queda siempre expuesio a Jas bravezas del mar,

En realidad, las dificultades de embarque por esta eausa quedan atenuadas
en esta parte de la costa; a veces acontece que puede trabajarse ain cuando el
embarque ha silo paralizado en otra seccion.

3) Superficie de canchas cubiertus y descubiertus. — Las canchas para el
salitre son las propias bodegas salitreras, puesto que alli se deposita directamen-
te el cargamento que viene en los trenes del interior y de alli pasa directamente
a los muelles.

La superficie total de estas bodegas alcanza a 35 981,93 m>

Para e] carbon y mercaderias los embarcadores tienen sus bodegas cuyva su-
perficie total suma 27 146.30 m*

Las canchas descubiertas fiscales situadas en los alrededores de la Aduana
suman aproximadamente 8 200 m? y sirven para depositar las mercaderias varias
que se descargan por los pescantes fiscales. Ademas, existe un galpén o cancha
cubierta para mercaderias de importacion que mide aproximadamente 1 700 m®

En cuanto al F. C. Salitrero no tiene canchas para el depésito de la carga.
La mercaderia se carga directamente en los carros desde las carretas por una
plataforma para embarque o bien los earros legan a la estacion cargados ya en
las bodegas particulares o al costado de las canchas fiscales de la Aduana.
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(4 Numero de lanchones.— Tonelaje total que exige el embarque actual.—En
el anexo J se anota el nimero de lanchoues, con su tonelaje respectivo, existente
en cada uno de los afios 191%), 1912, 1914, 1916 y ademas, ¢l touelaje con que se
hace el servicio actual de la bahia, que alcanza a 341 lanchas con capacidad para
6 820 toneladas.

Las principales partidas de embarque efectuadas en el afo 1917, han sido las
siguientes:

SAUETC. . o v o e e 651 826 Tns.
Yodo.... ......... e be e i e e e 840 »
Sale....... ... .. e e 9492 >
Minerales de cobre, plata... ... ........ 188 »
Total... ... ...... ...... ..... 692 110 Tas.

Las principales partidas de desembargue han sido:

Carbon .. ...... e+ .. 152901 Tons.
Petréleo........ Coal. 227996 »
Mercaderias, explosivos,
ete............e.... 20700 » [(aproximadamente)
Total. ..... 401 597 Tons.

El petrileo se desembarca por caferias directamente desde los buques a los
estanques, de tal manera que la carga movilizada en los lanchones puede redu-
cirse en el ano de 1917 a la suma de 865 711 tns., o sea, a 72 143 tns. mensuales
que equivale a2 un embarque diaric de 2 404 tns. Naturalmente, la carga varia, las
raercaderias, etc., suelen ser carga de volumen y no de peso, pero esto no influye
para el resultade general, por ser una minima parte del total,

El mismo Anexo J contiene una lista de los remolecadores que prestan sus
servicios en la bahia.

Como complemento ilustrativo, acompano en el Anexo K una lista de petro-
leo crudo, desembarcado por este puerto durante el dltimo decenio.

5. Romanas y grias de servicio.——El Anexo L detalla el nimero de romanas
en lae distintas bodegas para pesar el salitre. Su nimero alcanza a 15. Estas
romanas pueden soportar pesos hasta de 10 000 kgs.; pertenecen a los duefios de
bodegas, pero estan fiscalizadas por los pesadores de la aduana del puerto. El
valor de cada romana puede estimarae en £ 200.

El Anexo H e I detailan las grias existentes en los distintos muelles para el
embarque del carbon y mercaderias varias. Su nimero alcanza a 14. La lingada
varia desde 3 tns. de peso hasta 7 tns. en los muelles carboneros. El muelle del
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F. C. Salitrero, tiene 3 pescantes fijos; el mayor destinado a levantar maquinarias
hasta de 8 tna. de peso y los dos menores para carbon que levantan lingadas de
3 a 4 tne, de peso. Estos pescantes son accionados por dos calderos, uno en acti-
vidad y otro de reserva.

Existe, ademas, un pescante mévil con su propio motor.

6. Otras instalaciones.— El Anexo M contiene un cuadro detallado donde
estin especificados la lengitud de lineas angostas en las bodegas v muelles y
ademéas el mimero de carritos planus para la movilizacidn del salitre.

Puede observarse que existe 5 316 metros de linrea y 313 carritos.

Respecto a alumbrado, en general, puede decirse que las faenas salitreras
de embarque terminan a las 41/, P. M. v que no tienen instalaciéon de alumbrado
ni en las bodegar ni en muelles, y en casos extremos trabajan con foces a
petréteo.

Sobre fuerza motriz, puede decirse que la tnica instalacion existente es Ia
que mueve los carritos en la bodega nim. 1 de Gildemeister & C.°, para el embar-
que del carbén ¥ los motores que aceionan los pescantes. Todo otro trabajo se
bhace a mano.

También puede tomarse en cuenta la wméaquina arrumadora de sacos en la
bodega San Jorge, que esta en ensayo, ¥ que es movida por la fuerza eléctrica de
la Compaiiia Alumbrado.

Esta mAquina necesita bodega espaciosa para funcionar v ha dado buen
resuitado en Caleta Buena; no asi en la bodega San Jorge, por falta de espacio.

En cnanto a la instalacién eléctrica para la movilizacion de los carritos de
salitre, tendria la ventaja de obtener un mavor rendimiento en el embarque oca-
sionado por la mayor rapicdez con que ge traspoertaria el carrito cargado con sacos
deade la bodega a los canales.

b) Rendimiento de las instalacionex existentes.

1. Por metro corrido de malecén.—No existiendo embarque de salitre ni de
carbén por los malecones flacales para los efectos del presente estudio no nos
interesa el rendimiento de los malecones; sin embargo, como dato ilustrativo,
puedo indicar el siguiente mdvimiento en el ano 1917:

Desembarque.—De almacenes.. ... ... 34 T82 bultos
» De playa. . ........ 351022  »
» Parafina............ .. 52501 cajones
2 Aztear......... e ¥ 3in) saces

Total. Ce e ceie.. ... 446 R05 bultos
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Como la longitud de maleconea es de 237,88 m 'l resulta 1 877 bultos por me-
tro corride de malecén en un afo.

2) Por metro corrido de muelle—La longitud de muelles salitreros es de
818,05 m. (Anexo H.)—La cantidad media de salitre embarcado por ailo en los
ultimoa diez anos es de 554 738,28 toneladas. (Anexo C) lo que equivale a 677
toneladae al afio por metro corrido de muelle, osea, a 1,88 toneladas por dia y por
metro corrido.

La longitud de muelles e carbdin (Anexo I) es de 368,90 m. y la cantidad de
carbon desembarcado en el ato 1917 es de 152 901 toneladas, lo que equivale a
414 toneladas por metro corrido de muelle en un afo, o sea, 1,15 toneladas
al dia,

3) Por metro cuadrado de bodega.—La superficie de bodegas salitreras suma
35 9%1,93 m2 (Anexo E). La cantidad media de salitre trasportado a Iquique por
afio {Anexo Bl ) alcanza a 12 153 156 quintales espaioles. Resulta entonces gue
por metro cuadrado de bodegas se ha movilizado 338 quintales al afio, lo que
equivale a 43 kilos al dia por metro cuadrado.

La superficie de bodegas de carbon existente en Iquique (Anexo F) alcanza
a 18 323 metros cuadrados. .

Ahora, la cantidad de carbén desembarcade durante el afio 1917 alcanza a
152 901 toneladas; por consiguiente, por metro cuadrado de bodega se ha deposita-
do al ano 8,35 toneladas de carbdn, lo que equivale a 23 kilos al dia.

En cuanto a las bodegas de mercaderias de las casas importadoras ocupan
una superficie de 27 146 m?2. La cantidad de bultos desembarcados por los muelles
particulares en el afio 1917 sin incluir carbon ni petréleo asciende a 365 673.—
Por consiguiente, se tiene un movimiento de 14 bultos por metro cuadrado
al ailo.

Las canchas fiscales cubiertas o descubiertas han recibido en el afio 446 605
bultos y como su superficie total es alrededor de 9 900 m2 resulta un movimiento
de 45 bultos al afio por metro cuadrado.

4) Por metro corrido de desvio de maniobra.—Para obtener el rendimiento real
por este capitulo es necesario considerar todo el tonelaje movilizado por el ferro-
carril Salitrero por el puerto de Iquique.—Como el euadro contenido en el Anexo
B indica los datos de la carga movilizada por el ferrocarril Salitrero en toda la
extension de au linea, he debido confeccionar otro cuadro (Anexo N) en que figu-
ran los datos de la principal carga trasportada por este Ferrocarril entre los
anos 1913 y 1917. Resulta asi un movimiento medio de TR8 475,42 toneladas por
afio, habiendo agregado un 16°f, en que se estima la carga varia de subida ¥
bajada con respecto a la carga principal. —Ahora hemos deducido del estudio de
la distribucién de desvios y ramales en la estacién Iquique la cifra de 6 140 kilé6-
metros como correspondientes a desvios de maniobras y formacion de trenes,
incluyendo en esta cifra los desvios que entran al andén y varios desvios muertos
que se hprovechan en parte para la formacion de trenes y en parte para recibir
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carros de salitre que no alcanzan a ir a sus respectivas bodegas en el dia.—Re-
sulta entonces un movimiento do earga de 128,4 toneladas al ano por metro co-
rrido de desvio de maniobra y formacién de trenes,

Si s6lo se considera los desvios de wnaniobra propiamente tales que alean-
zan a 2 400 metros, resultaria un rendimiento de 328,53 toneladas al afio por me-
tro corrido de desvio, o sea, de 912 kilos de trasporte de carga al dia por metro
corrido.

8) Por tonelada de desplazamiento de lanchas.—En este caso debe considerar-
se el tonelaje de embarque y desembarque de toda la carga.

En el afio 1917 tenemos un movimiento total de 865 711 toneladas de carga
en la bahia que se ha movilizado por lanchas.

Por otra parte, tenemcs un deplazamiento total de lanchas en servicio duran-
te el afio de 6 820 toneladas. Reaulta entonces un trasporte de 126,9 toneladas de
carga por toneladade desplazamiento de la lancha en un aiio, 0 sea, 352 kilospordia.

i) Descripcion y esquema de la forma en que se hace el embargque

Acompafo un plano que indica la forma general en que se hace el embarque
del salitre. :

Ei procedimiento es el siguiente: los carros cargados de salitre llegan a los
costados de las bodegas, o bien en casos excepeionales, como en la bodega Santa
Lucia, entran por vias centralesalinterior.—Los sacos son trasportados a hombro
y son arrumados en las primeras distancias o bien sen depositados sobre carritos
que hacen la distribugidén interior y enseguida arrumados en pilas limitadas a 16
gacos de altura por razones ya expuestas.

Cuando se trata de hacer algiin embarque, los sacos son colocados sobre los
carritos en trea pilas de 1D sacos cada una y empujados a mano por las vias an-
gostas a los canales del muelle; cada carrito trasporta 45 sacos o sea 90 quintales
v antes de salir de la bodega pasan por sobre las romanas donde se controla su
peso.—La romana estd fiscalizada por un pesador de la aduana y los padrones
para verificar las pesadas se guardan en depésitos cerrados a cargo de los em-
pleados fiscales.—Una vez anotado el peso por el pesador fiscal, representantes
del comprador y del vendedor y tomadas las muestras del caso, el carro es empu-
jado hacia el muelle hasta colocarlo frente a un eanal. '

Los antiguos canales tenian aproximadamente 1,5¢ m. de ancho en la boca
superior; pero actualmente la mayoria tiene alrededor de 3 m. La distancia que
separa un cacal de utro en el mismo costado del muelle queda limitada por el
eapacio que necesita una lancha para maniobrar estando la otra al costado del
muelle y ademas por las condiciones del fondo y existencia de rocas, ete.

En el muelle de Lagunas los canales distan 26 m. unos de otros.

El carro se descarga a hombro moviéndole de un extremo a otro de manera
a desccupar primero las piias de los extremos, dejando la central para el final. —
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Los sacos se deslizan por el canal; caen a las lanchas donde son arrumados y
enseguida trasportados al bugue.

Los muelles tienen dos, tres o mas vias angostas para la movilizacién de los
carritos y pueden trabajar por todos sus canales a la vez.

Corros ocgaks R LEC.Saltrero
un Instalacion % / fgj / 74
de embarque .__’ T

Carribe vacio 4o

éancba%

R
ESTALA
am ke 0™

S=Comales o Buzones
» dg embaroue

W/
Muelle Cecdonero
|
!

|

Sin embargo, en la practica resulta dificil trabajar con los canales mas cer—
canos a la playa, sobre todo en las bajas mareas por la abundancia de rocas; he
visto casos en que las lanchas deben cargarse sélo hasta la mitad de su desplaza-
miento, porque con mayor carga tocan el fondo. El sistema total de canales es
86lo aprovechable para un carguio intenso en el caso de un mar tranquilo y con
profundidad aceptable.

Una cuadrilia de 52 hombres distribuidos en el interior de las bodegas y en
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los canales del muelle puede cargar una lancha, o sea, mil quintales en 4i)
minutos.

Las lanchas manejadas a remo por dos hombres tardan una hora para po-
nerse al costado del buque.

El carguio de mil quintales de la lancha al vapor puede tardar una y media

hora con dos lancheros.

Si se usa remolque, la lancha puede tardar un cuarto de hora para ponerse
al costado del buque; en este caso la operacion total de ecargarla, trasportarla y
descargaria no demoraria mas de 2 1/2 horas.

j) Andlisiz eritico del rendimiento de lus instalaciones y forma en gue se hace
el embargue.

1) Rendimiento por metro corrido de muelle.- -En conformidad al Anexo H
tenemos 26 canales para el embarque del salitre. Por otra parte,cada canal puede
embarcar en un dia de trabajo, como término medio, 600 toneladas de salitre.
Resulta asi, que la capacidad total de embarque en caso de una urgencia, alcanza
en un dia a 15 600 toneladas trabajando por todos los muelleg, lo que equivale a
19058 tns. por metro corrido de muelle. El rendimiento efedtivo deducido alcan-
za, sin embargo, unicamente a 1,88 tns. por metro corrido de muelle lo que in-
dica que en el conjunto hay gran exceso de longitud de muelles y de canales
respecto al embarque medio necesario, si no fueran otras consideraciones aisladas
las que ban determinado este exceso de instalaciones. En efecto, el numero de
muelles ha sido determinade por el nimero de casas embarcadoras instaladas que
dentro de los precios ventajosos de embarque aseguran la utilidad de sus nego-
cios; el nimero de canales de cada muelle ha sido determinado” por la produccion
cuyo embarque tiene contratado la casa embarcadora y la longitud del muelle, a
st vez depende de su ubicacién y del embarque que sea necesario efectuar. Natu-
ralmente, si una sola entidad hubiera manejado desde los principios de la indus-
tria salitrera lo relativo a los embarques en tul caso, no se habria construido sine
los muelles necesarios para el embarque probable.

Por otra parte, los embarques a su vez, son limitados por las bravezas del
mar, por las huelgas, locouts, ete.

2) Por metro cuadrado de bodegas.—Desde luego y en conformidad al Ane-
xo E se observan que existen 35 981.93 metros cvadrados de bodegas con capa-
cidad para 1 010 UG sacos o sea, 2 020 00V qq. de salitre, lo que indica una capa-
cidad de 56 qq. por metro cuadrado de bodega. Sin embargo, el rendimiento de
las instalaciones de depoésitos indica sdlo 43 Kkilos por metro cuadrado, es decir,
menos de un q. Resalta, entonces, como en el caso anterior, un exceso manifiesto
de instalaciones con respecto a lo que Be necesita.

Como en el caso de los muelles, ligados a laa bodegas, las razones que deter
minan su existencia son las mismas.
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Con las cifras que ya he expresado es facil deducir la superficie necesa-
ria de bodegas para una produccion determinada; naturaimente, estas cifras uni-
tarias deben castigarse prudencialmente para estar a cubierto de todos los im-
pedimentos de embarque durante plazos mis o menos largos. También puede de-
dueirse el namero de canales de embarque necesarios, pero no la longitod ds los
muelles que depende de la parte de la costa en que se fije su ubieacion.

4. Por metro corrido de desvio de maniobra.—Llama la atencién el exceso de
desvios en la estacion salitrera, cuya distribucién como ya lo he manifestado no
obedece a plan determinado algune. Los desvios y ramales se han acumulado en
los espacios libres cuando el trafico lo ha exigido.

De tal mancra, que Ia cifra aceptada como movimiento de carga por metro
corrido de deavios de maniobra, puede inicamente aceptarse con reserva.

5. Por toneladar de desplazamiento de carga.—El movimiento de carga por
lanchas durante el mismo afno alecanzd a 865 711 toneladas o sea, a 2 371 tonela-
das al dia. Come el tonelaje disponibie para el embarque es de 6 820 toneladas
de desplazamiento, resalta un rendimiento de 34,7°.,, lo que puede aceptarse.

Naturalmente, en esta cifra juegan los mismos factores del numerec de em-
barcadores que han determinado la adquisicién de sus elementos de embarque.

6. Consideraciones sobre el embargue actual del salitre. - Los factores del costo
del salitre son:

a) Costo de produccién. Determinado por la calidad de los caliches que se
explota, por el rendimiento de la maquinaria de que se dispone, por los salarios
de los obreros, el valor del combustible, el valor del forraje y demas materiales,
los gastos de administracion, valor de los sacos, ete.

b) Costo de movilizacién de la cancha hasta el costado del buque. Este es el
punto que hemos tratado con detalle en el presente informe en el capitulo K. Que-
da determinado por el valor de la ensacadura y carguio en la oficina, trasporte
por ferrocarril hasta el costado de las bodegas, pdliza de seguro, gastos pagados
al embarcador hasta colocarlo al costado de la nave y comisién de corretaje, ete.

¢) Carguio en el vapor y flete al lugar de consumao.

Nos ha correspondido analizar el costo de movilizacién y embarque del
producto; aqui intervien el embarcador que es simplemente un agente del pro-
duetor.

Para el productor el ideal seria peder trasportar su producto desde el carro
del ferrocarril a lae bodegas del huque.

Se evitaria asi gran parte del gasto de embarque estimado alrededor de 12
centavos de 15 d. por quintal espaiiol (46 k). Para esto seria necesario la cons-
truccion del puerto moderno proyectado por el sefior Scott para el atrague directo
de las naves & los maleccnes desde donde pasaria el producto a las bodegas del
buque.

En tal caso quedaria suprimido el factor muellaje y lanchaje.

Pero atin en el caso de que no se construyera el puerto moderno habria al
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gunos factores que pudieran suprimirse o disminuirse su importancia. Seria por
ejemplo la entrada directa de los carros del ferrocarril al mueile y descarga en las
lanchas. Para esto seriz necesario la construccion de muelles resistentes; actual
mente log unicos muelles adonde pueden entrar carros del ferrocarril salitrers son
el propio muelle del ferrcecarril y el muelle carbonero de Lockett Bros & C.

Los dem4s muelies son semi-provisionales; aun se conceptia peligrogo el em.
pleo de lanchas de tonelaje mayor de 50 toneladas para el carguio, por cuanto una
vez cargadas, la fuerza viva del choque contra el muelle producido por el movi-
miento del mar, puede ser de resultados deplorables para su estabilidad. e

Las lanchas fluctian en desplazamiento de 20 a 70 toneladas, pero la mas acep-
tada es la de 30 toneladas que corresponde precisamente al carguio de un carro
doble salitrero de 300 sacos.

Naturalmente, para que pudiera hacerse perfecto este sistema de embarque
directo de carros de ferrocarril a las lanchas seria necesario que coincidieran va-
rios factores que en la practica no resultan, por ejemplo, la nave debe estar lista
para recibir su produecto y coincidir su llegada con el trasporte del producto des-
de la oficina salitrera, lo cual es un ideal casi imposible de obtener, dada l1a eacasez
de material rodante en el ferrocarril, punto que analizaremos después, ,

Por otra parte, dentro de las bodegas mismae puede mejorarse el sistema
empleando la traccién eléctrica o a vapor para el movimiento de ios carritos de
distribucidon; se ahorraria asi el esfuerzo del hombre, se obtendria mayor rapidez
en el embarque, lo cual en determinados casos puede evitar o disminuir jas
estadias.

Lstadias,—L.os compradores tienen un plazo de 40 dias a partir del dia en
que ge firma un contrato de compra-venta para proporcionar en el puerto de car-
guio vapor o buque para recibir el salitre, siendo cualquiera demora o falta de
cargo de loa compradores.

El agente o representante de los compradores, da aviso por eacrito a los
vendedores o sus agentes, del dia en que la nave estara lista para recibir su car-
gamento, debiendo dejar a los vendedores el tiempo necesario si fuese vapor la
nave cargadora y un dia til si es buque de vela, para llenar los trimites de
Aduana. Al misme tiempo el comprador indica la cantidad de salitre que puede
cargar la nave. Los vendedores entregan el salitre en la cantidad que lo piden
loe compradores hasta 250 tns. por dia 1til o en un niimero determinade de dias
utilea contados deade el dia designado por los compradores,

No se consideran dias itiles los de braveza de mar calificados por la Gober-
nacién Maritima, los dias Domingos, loa festivos por la ley, los de huelga, lockout
y casos fortuitos.

Por cada dia corrido de demora en la entrega causada por los vendedores,
después de vencide el plazo fijado para hacer la entrega total del salitre pedido
para una nave, éstos pagaran a los compradores una multa de 6 peniques esterli-
nos 8i fuese vapor, o de 3 d. si fuese bugue de vela, por cada tonelada de registro
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neto de In nave cargadora, no pudiendo la demora exceder de 10 dias corridoes.

Ensayes del salitre.—En la industria salitrera, al salitre de 959, se ie llama
ordinario y al de 96%,, se le llama refinado.

Al tiempe de hacer el embarque y de comiin acuerdo entre compradores ¥
vendedores, se sacan las muestras y se entregan selladas para practicar el ensaye
en Valparaiso por dos ensayadores, debiendo regirse por el término medio siem-
pre que la diferencia no sea mayor de 1°%,. Si la diterencia es mayor, se practica
un tercer ensaye y se acepta el promedio de Ios doa ensayes que ge aproximen
Aas.

Los contratos de compra-venta estipulan importantes deducciones en caso
que la ley del salitre comprado sea inferior al 959, o 96%,. Si se trata de ualitre
refinado, se reduce el precio con arregio a la siguiente escala:

3¢, por la primera unidad que baja de 96%, y ademas 5%, por cada unidad
que baja de 9596. Por cada 11,%, de sal que el salitre contuviese en exceso de
1%,, se rebajarad del precio 1 d. esterlino. Para el salitre ordinario se reduce la
escala en caso de menor ley, en la siguiente forma:

1%, por la 1.2 unidad gue baje de 95 hasta 94%,.

4%, por la 2.3 unidad. -

139, por 4 unidades.

Trdmite del corretaje. - Los exportadores o corredores principales residentes
en Vaiparaiso, tienen sus agentes o corredores locales en el puertc mas cercano
al lugar de produccién. Cuando aquéllos reciben orden del extranjero de comprar
salitre, cablegrafian al corredor local, indicandole 1a compra gque necesitan. Este
busca entre los productores y contesta si puede lienar Ia orden; para estos trami-
tes existen cédigos eapeciales registrados en la Direccién General de Telégrafos
de Santiago.

Una vez aceptado los precios por el comprador, se firma un contrato de
eompra-venta, para lo cual existen formularios aprobados por la Asociacidén Sali-
trera de Propaganda y los originales de dicho contrato quedan en poder del
eorredor. )

El comprador paga las comisiones al corredor ya indicado en el ecapitulo
anterior.

k) Coste del trasporte de un quintal de salitre desde la cancha enla oficina
salitrera hasta el costado del vapor.

1. Ensacadura y cargufo en carros. —Depositado el salitre en las canchas de
la ofieina sali:rerﬁs necesario, en primer lugar, ensacarlo para el trasporte y
enseguida cargarlo en los carros del Ferrocarril Salitrero. Cada saco de salitre
pesa alrededor de dos quintales espafioles.

Un precio corriente para esta operacién es de § 3 m/c. por ensacadura y
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$ 5.80 por carguio de un earro gencillo del ferrocarril que lleva alrededor de 160
sacos, lo cual determina por quintal un costo de $ 0,027.

2. Trasporte por ferrocarril.~ Puede estimarse a razdn de b 1,2 d. por quin-
tal espariol, lo que equivale con el cambio actual (1) a 0,35 m/e.

3. Seguro durante el irasporte por ferrocarril —Existen pélizas flotantes que
cubren el riesgo de incendio,

El productor asegura su producto contra .incendio pagando una prima de
15 9,40, lo que equivale aproxiadamente en la actualidad a la suma de 0,12 m'e.
por quintal, Este seguro dura hasta gque el salitre cae a la lancha.

4. Descarga en lus bodegas y arrumaje.—Para la descarga en el puerto la
Empresa del Ferrocarril eoncede 24 horas después de llegado el producto a su
destino; si no se efectiia esta operacién dentro del! plazo estipulado se cobrara es-
tadia por cada dia a razén de $ D por carro sencillo y $ 10 por ecarro
doble.

Se estima el valor de la descarga y arrumaje en bodega a razén de $ 20
loa 1 000 guintales mas 35 o/,.

Esta partida recarga el qq. en $ 0,027. Ahora, si se lleva el salitre directa-
mente de los carros del F. C. Salitrero a las lanchas se paga a la cuadrilla a razon
de $ 31 mis el 35 9/, los 1 000 quintales. Kstos gastos corresponden al embar-
cador, quien recibe del vendedor un precio fijo por quintal, corriendo con todos
los gastos desde Joa carros del ferrocarril hasta colocarlos al costade de los
buques.

5. Carguio en los carritos, trasporte al buzén y descarga en las lanchas.—Se
estima a razon de § 23.— mas el 35 9, los 1 000 quintales, lo que equivale a
$ 0,031 por quintal.

6. Bodegaje y muellaje.—Como los embarcadores son duefios a la vez de las
bodegas y muelies, cobran el bodegaje dentro del precio general por quintal.

El comprador paga bodegaje a razon de 1,2 d. por quintal si pasa de 40 dias
y a razon de 1 d. si pasa de 70 dias.

7. Lanchaje hasta el vapor.—Se paga a los lancheros $ 18 mas 35 ¢, por
1 000 quintales de trasporte hasta el costado del vapor. Esto equivale a un recar-
go de § 0,024 por quintal.

8. Seguro del comprador.—Desde el momento que el salitre cae a las lgnchas
el seguro contra-riesgos corre de cuenta del comprador quien paga el 152/ de su
valor como prima.

9. Comisién del embarcador.—El productor paga al embarcador de $ 9 a 12
de 15 d. por quintal de 46 kilos y éste tiene la obligacion de trasportarlo por su
cuenta al costado de la nave cargadora.

10. Comisién del corretaje.—El corredor es el agenie en el lugar de produe-
cion del exportador que reside en Valparaise. Recibida una orden de compra, el

(1} E! cambio a 15172 4.



MOVILIZACION Y EMBARQUE DEL SALITRE FN EL PUERTO DE IQUIQUE 307

corredor busca entre los productores la cantidad que necesita y sirve de interme-
diario entre el productor y vendedor.

El comprador paga 1/2 ¢/, siempre que el precioc del salitre sea menor de
8,6 d. Esta comision se divide por iguales partes entre el corredor de Valparaiso
y el evrredor del lugar de produccion.

Kl productor nacional paga 1/8 v/o por comisién de venta para el corredor
local.

11. Otros gastos.—Hay gastos extraordinarios de costuras de sacos rotos y
rellenos en laes bodegas y lanchas, gastos que pueden estimarse en § 30 por cada
11 000 quintales, o sea, en $ 0,0027 por quintal.

Los gastos de corretaje como cables, estampilias de impuesto, ete., son de
cuenta del corredor.

Ademas los productores pagan los tramites de Aduana que son $ 10 por
cada poliza.

Resumen.—El costo de trasporte de un quintal de salitre hasta el costado del
buque seria entonces el siguiente:

1. Ensacadura y carguio en la Oficina......... .. .. 80,027

2 Trasportepor F C..... ... ......... ... ... . 0,350 H 1,2 d.)

3. Seguro contra-riesgo ... ....... ... i .., . 0,120

4. Alembarcador ..... ... ... ... L Lol 0,110 (prec. med.)
5. Comision al eorredor por el producto. .. .......... 0,009 (1,8 d.)

6. Costuras y rellenos.. .......... ...... ... ...... 0,0027

) 0,6187

Puede estimarse en § 0,62 de 15 1/2 d. el valor del trasporte del quintal de
salitre desde las canchas salitreras hasta ei costado de la nave embarcadora.

Rendimiento mdzimo aleanzado en el embargue.—En general puede estimarge
un embarque muy satisfactorio de TOU toneladas de salitre en un dia de trabajo,
es decir, desde las TA. M. a 31/2P. M.

El record es el embarque producide en el muelle del F. C. Salitrero de
35000 quintales de salitre por dos canales trabajando alrededor de 9 horas. Eato
equivale a 75 toneladas por canal o bien alrededor de 85 toneladas por canal-
hora.

En el muelle Santa Lucia se registra un embarque de 50 000 guintales, tra-
bajando con cuatre canales y 48 hombres entre 61/2 A. M. a 41,2 P. M,, 1o que
equivale a un embarque de 57 1/2 toneladas por canal-hora.

Un embarque por el muelle Gildemeister & Cia, registra 550 toneladas por
canal en 8 1/2 horas de trabajo, lo que equivale a 64,7 toneladas por eanal-hora.

En los muelles de Gibbs & Cia. se registra un embarque de 2 100 toneladas
al dia con 4 canales, lo que corresponde a un carguio de 52 toneladas por canal-
hora. '
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En general, puede decirse que el rendimiento maximo alcanzado en el em-
barque es de 85 toueladas por canal-hora y que un embarque de 6) toneladas por
canal-hora es un rendimiento medio.

1) O)bservaciones generales.

El problema salitrero, convertido hoy en tema de palpitante actualidad, da-
da la gravedad de la crisis que lo amenaza, ha sido analizado en uno de sus pun-
tos en el presente informe: el que se refiere a la movilizacién y embarque del
galitre.

Cabe resumir en términos generales las principalea observaciones que su-
gieren los resultados numéricos a que se ha llegado en sus relaciones con el pro-
blema econémico:

1) Existe abundancia de elementos de embarque para atender a una pro-
duceién mayor.

2} Los elementos de que se dispone no aprovechan toda su capacidad.

3) El costo de la movilizacién puede disminuirse con la descarga directa de
los carros salitreros en los canales, lo que en la practica no resulta per la falta
de muelles resistentes,

4) El costo de movilizacién puede disminuirse suprimiendo el tramite de
muellaje y lanchaje, 1o que equivale a la construceién del puerto moderno del
proyecto Scott.

5, En las bodegas puede reemplazarse el motor-hombre paralamovilizacién
de los carritos de distribucién por la energia eléetrica con la respectiva ganancia
de tiempo en el embarque y el ahorro de esfuerzo humano.

(Fdo.) Caryos Gass R,



OFICINAS SALITRERAS QUE EMBARCAN SU PRODUCCION POR IQUIQUE

LE T o t =2 g
£83 £'g EREEE
£5 23 € | EE %
NOMINA DE LAB SES =% = =8
P - .g - = OBSERVACIONES
OFICINAS SALITRERAS o 1.5 o § - e ‘E o
£52 | EEF | 2 | &35
] x o
3 A ~ 14
!
Adriatico ..ccveenecnennes 22 000 1 186 200 400 64
ALADZR ooovevreenenoenae|  LTOORY 14 2589612 25000 123
Argenting..... ccceevuse 3RO 2668203 TOO 66
AUITera vooveevecnecanans JOOK 1544 H6L — 102 |Paralizada derde 1913
ellavista........ ....... 100000 3248150 15630 127 [Comenzé en 1912
Buen Retiro........... —_ 1213400 80U 75 |Paralizada desde 1911
Buena Ventura........ 25 (N 7o N8l 60| 127 |6 afios paralizada
Cala-Cala ...co.coeenaoe 41300 K) 4 142 4549 8O0 76
Carmen Bajo........... GOINK)Y B URT A6BE| TN 93
Condor....ccvvernenennn. 35 00y T96 6200 480 50 |6 afios paralizada
“holita Yungay Bajo. -— BIY K27 — 54} (Paralizada desde 1909
Esmeralda ..cooovvvnere. 14 000 902 0| BOO 73" |Un afio paralizada
A1 VOUODIR AOON0D| 2151 450 Bk} 80) |[Comenzd en 1913
(ralicif. e serannonn 35 (NH) 1 979 B0 55y 72
tloria. coviiiieinnciennn, SO0000[  2RISGIR 950 94 |U"n afo paralizada
%Iervamka ............. —_ 1791 313 — 154 [Canchas levantadas
Ti8.irccnererreeeenaa| 10000000 1014010 150 141 |Eu 6 meses de trabajo
VETIDA cevrrenn ararannns 20 (X% 1 516 883 850 K2
La Graoja.............. 95 0n0 6 TR 2250 1800 142
La Palma.....cccvveaees TOONY 5 43 551 850 79
] a Patrife,eeeoos ot GO 000 10 38 80| 146 IComenzd en 1914
La Perlg..ocvesncncnnnns _ BWT9T0]  — %2 iParalizada desde 1908
Lagunas............... . 450000 2754010 700|148
Los Pirineos... .coceenne IR AR 40 — 54 |Paralizada desde 1914
Mapocho....oiunrnnn.e. Birinn] 2237 364 4930 44
North Lagunas........ 40000 34530500 1N 149
Pan de Aziear........ S0 000 38495523 1000/ 1:0
Paposo y Limeiita...] 100000 1277256/ 1200 56 |Comenzé en 1956
Pena Chica............. 400X 0] 5031 981 750 2
Providencia............ 1000 1358 4y — 55 |Paralizada desde 1914
Ramirez.....ccocecvuann. w0 5 626 308 930 97
Restauracién ........... — 208 47Y - 74 |Cinco afios paralizada
Resurreceién.. ....... 12 000 14U 08T 50O 74 Un ailo paralizada
San Donato............ 30 000 2 928 530 650 a0
San Enrique............ — INBK)  — 59 [Paralizada desde 1908
San Josb. ceerevennnannn 400001 39525438 700 53
San Lorenzo............ 0000 3106 K9G 8uu 77
San Manuel............ 1000 441 601 — 76 {En 4 y medic afios trabajada
San Pablo............... SHIOUH 2 066 596 400 71
San Pedro.............. 4500 1662110 85U 61 [En 4 afios trabhajados
San Remigio........... 22000 1054500 300 749 |En 5 afios trabajados
Santa Ané.............. —_ sSOBON — 75} {En 5 meses trabajados
Santa Clara............ - 415974} — 71 |Paralizada desde 1909
Santa Elena.......... . 120000 L1310 550 85
Santa Lucia............ TOANMY 2876 w2 500N 84
Santa Kosa de Huara. 250000 1624 84(H 650 104 |Un afio paralizada
T . S 15 000 686 2649, — 79 |Biete y medio afios trabajados
bebastopol 10 U0 513316 2300 49 |Cinco aios paralizada
South Lagunss........ 50 ()CO 51922 250 800, 150
Tarapacd............... 20 00U BB ARO| — 74 |Seis afios trabsjados
Virginis..ceeeesenneonn,, 40000 3002 350, — 79 |Nueve aiios trabajados
Totales.........| 1855 000| 125 008 254| 30 040 4 530
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ANEXO B.

CARLOS GASS R.

TONELAJE TOTAL MOVILIZADO POR EL F. C. SALITRERO
EN LOS ULTIMOS DIEZ ANOS

Clasificacion de la carga. En toneladas métricas

Afio | Bajada Sobida Total Carbén | Petréleo Salitre Varios Total

1907 694 3000 369 247| 1063 b4

1998| 749 821 364912/ 1114 733

1909 720036) 300 713 1{20 749

1910 764 605 313 504 1078 10| N0 hay | datos

1911 723 219; 330 52Y| 1053 T48

19121 728 316/ 378 240 1106 bbb

1913] 737 360 350 138; 1087 498| 172060 56044 722014] 137 375! 1087 498

1914 D67 H14] 267 643 83D 157 Y2751 74921 552 406 215079 835 157

1915 427 351] 163 083| 590434| 37596 62528( 413 38¢! 76 9301 590 434

1916] 769 550} 298221 17 711 77084 1335856 7H6 394 100 708 1067 771
6882 072| 3136 230/10018302| 379496] 327 078| 2444 174| 530092 3580 BGUB

ANEXO Bi

SALITRE TRASPORTADO A IQUIQUE DURANTE 1907-1916

...............................

....................

.............................

Quintales Espaiioles

. 11 784 132

12 675 519
12 509 548

13 635 723
12 209 605
12 T17 684
13 372 985

10 170 875

8 171 666

14 300 822
" 121 551 559
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ANgxo C

CUADRO QUE DEMUESTRA EL SALITRE EMBARCADO POR ESTE PUERTO
DESDE EL ANQ 1907 A 1916 INCLUSIVE

Afive Kiloe brutos
1907 ... e H40 896 05T
1908 ... ... e e e 576 018 769
1909 . .. i e 580 T85 365
1910 . .. e e 615 030 362
1911 .. e 545 HY8 118
1912 & i e e 604 890 716
1913 . e e 600 532 205
1914 . e s . 428 033 322
1915 ... . e e 375 024 041
1916 .. i e e 680 525 922

ToTaL............ . D D47 382 876

ANEXL D.
FERROCARRIL SALITRERO

Resumen general del avaliio

Material rodante...................... $ 12333 60000
Edificios y estaciones urbanas.......... 1 331 900 00
Edificios y estaciones rurales........... 1 002 870 60
TOIrenos ... ov o eincneiennnnen wene . 3 180 OO0 00
Maquinarias, maestranzas, etc.......... 594 027 W
linea férrea. .. .......... ..o uvinnn 22 810 885 V0
Cambios y cruzamientos.............. 308 000 00
Linea telegrafica. .................... 150 000 CO
Estanques, bombas, ete................ 248 920 W0

TOTAL . ..cvvvnn.. $ 419602020
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ANEXO E.

DEPOSITOS DE SALITRE EN IQUIQUE

CARLOS GaASS B.

Avaluodelas

s | boderas in- Capacidad ]
ﬁl;l. e ot sacos Supetficie OBSERVACIONES
Nitrate Agencies «Sta. Lueias| 1320000 280000 10505 m2  [Con muelle
Lockett & Bros & C» Lagunas 9% 200 20000000 5 4dT Idem
1d. «<Primitivas........ 18 T00 6U 00|  1933,50 Idem
Buchanan, Jones & C.¢ «San
Jorges ... ... . .. 280 148 00000 2696 Idem
Gildemeiater & CoNo 1., ..| 2KRE00 THO0| 2457 ldem
1d. Nol bis....... gy (K 20 (HH) 300 Incluido parte del
Id.  Nod.......... 16204 15000 717 avalio BI N o3 de
\Astoreca & QuirogaN.e 1. .. 45 830 788,60 carbin
Id. N.o 1 bis..... 90 (KK Cou muelle
Gibbe & Co. No 1. ... ...... 45 H73 1 80D
Id. Novz2 ..., Yt KUK 200000 1 1495,08  |Con muelie
Id. Nod........... 14000, 80Con|  2570,14
Fee. Watson y CoNo 1., .. 79 T84 0000, 2281,65
Id. Nela... 15 5060 goool 1 844
g (HH) 1347 Arrienda al F. C.
Salitrero
1242 827 1010006 35 981 93
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ANExo F.

BODEGAS DE CARBON EN IQUIQUE

Buchanan Jones & Co. Nv 3........

Bodegas de mercaderias

Buehanan Jones & Co. N.v 8.

Idem. con muelle »

«Santa Lucia» Nitrate Agencies Co Ltd.

Idem, anexo.. .

Idem. Nod. .. ...... }
ldem. » Do ...
ldem. » 6. ...
Idem. O

Gildemeister & Co. ¢. muelle No 3. ... ..
Gibba & Co. N3 ... ... .. .. e e

Idem. (anexo al Noo 4}, .., . R
Nitrate Railways Co. Lid. Neo 2., . ... ...
Idem. s 3.
Idem. » 4 ..
Idem. » DL,
Idem. » 6
Idem. L]

Gildemeister & Co. N0 2., ... ... ......
Nitrate Agencies & Co. Ltd. «Morros. . ..

Gibbs & Co., Neh. .. ... ...
Lockett Bros & Co. «Bodg. Puntillas.

Avalio Superficie
$ 15 400 00 1420 m?
624
79 200 00 1 00
46 035 (0 1 287
76 D05 (M) 2 M)
24 200 O 88
40 755 0 704
36 308 ) 1 560
8 (0 (0 118270
18 016 (0 1177 60
8 000 00 988 00
10 GO0 00 1 380 00
5 000 (0 390 00
6 00 00 799 00
15 000 V0 1 380 GO
12 000 Lo 1413 00
$ 399 414 00 18 323 30 m?
3 g 300 ) 1 445 () m?
159 500 (K) 1 380 GO
. HY6 (0
HY 620 (0 620 00
121 000 (0 1710400
170 885 00 3072 00

$

JUOR 319 W0

27 146 30 m?
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ANEXO G.

CARLOS GARS R.

DEPOSITOS DE PETROLEO EXISTENTES EN IQUIQUE

Capacidad Avaliio Propietarios
Estanque N2 L.... .| 6050 Tns International Petroleum C.
» No2.. ... 830 » | $ 275000 | Representada por Harrighton
» Ne3...... 8120 » Morrison C.o
Estanque de servicio, 180 »
> Nel......] 8000 » The Unién 0il C.o
» Ne2......] 2000 » California.— Representada por
Duncan Fox & C.o
25 840 Tns. | § 275 000
Anexo H.

MUELLES DESTINADOS AL EMBARQUE DE SALITRE

cﬁﬁa‘ii:s N;;::M::s Pescantes | Largo | Ancho (Ohbservaciones
Muelle de fierro Nitrate
Railways.............. 3 2 4 137,651 25,70
Santa Lucia Nitrate Agen-
cies.................. 6 3 1 128 10,50
Primitiva Lockett Broa... 2 3 50 9
Lagunas Lockett Bros.... 4 3 103,20] 10
San Jorge Buchanan Jones 2 3 1 128 9,40
Gildemeister 8 Co No 1., 2 3 1 67 9
Id. Morro.. ... 1 2 1 66,70, 690
Astoreea Quiroga No 1. .. 2 3 1 79 7,60
Gibbs & Co. No1........ 4 3 59 7
26 25 9 818,55




MOVILIZACION Y EMBARQUE DEL S8ALITRE EN EL PUERTO DE IQUIQUE 315

Anexo L

MUELLES DESTINADOS AL EMBARQUE DE CARBON
Y MERCADERIAS VARIAS

Nede [ N° de vias

capaies angostas Pescantes] Largo Ancho

Lockett Bros & Co,............. — 2 1 117,50 | 10,30
Id. Puntilla............... — — 1 65 11
Id. Molo..... ........... — —_ 1 371,50 9
Nitrate Agencies Morro.. ......| — —_ 1 71 7,80
Gibbs & Cv,—carbonero......... 2 3 1 18,40 1,80
TOTALES. ... ........ 2 5 5 368,90 | 45,90

ANExX0 J,

TONELAJE TOTAL DE LANCHONES QUE EXIGE EL EMBARQUE ACTUAL

Remeoleadores
Cavancha ....... ... i i i 220HP
Emu.. ... e e 12 HP
Bremen.... ... .c.ciin i e 65 HP
Sybil Loekett . ..... ... ....... (...l 1I0HP
Lanchas existentes en 1910......... ..... 172 con 3 440 Taos.
Id. 1912. . ... ....... 195 con 3900 »
Id. i914........ ...... 361 con T220 »
Id. 1916............... 382 con 7640 »

Nimero total de lanchas con que se hace el servicio actual en la Bahia: 341
lanchas o gea, en total, 6 820 Toneladas.



316 CARLOS GASS R.

ANEXO K.
PETROLEO DESEMBARCADO POR 1QUIQUE
Afins Thns,
TY0T .. e e e e 32 358
1908 . . e e s e e e 39 610
1909 ... . ... ... .... DR 15 9 {13
1910, ........_.... e e e :52646
1911 ......... e e . 44547
) 3 .. 420663
1913 . . e e e e 114 560
1914 . ... . e o .. L.... 9BDOT4
1 £*% £> S DR by 222
TUL0 . .. i e e e e e 89 496
1917 . ... o e e e . 227 996
TOTAL. ........ e o o ... 845337 Toa
ANEXO L.
ROMANAS PARA PESAR SALITRE

N de
romanas

Gildemeister X C.0 .. .......... ... .. ... ... 2
Astoreca & Quiroga .......... ...... .. ... 1
Gibba & G e e 3
Buchanan Jones & Co..... . ... .. .. i, 2
Leckett Bros & Coo. . .ot 3
Nitrate Railways . .. .......... .. .. .. ........ ... 2
Nitrawe Agencies & CoLtd.............. . . .. .2
ToTaL. ........ S |+

(Concluird)





