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Ferocarriles de América

por

SANTIAGO MARIN VICUNA
(Conferencia dada en el Instituto, el Viernes 1.0 de Junio de 1923).
(Conclusiin)

17. Venezuela.—Desde la épo-a de. Monagas, el Ministro Aranda expuso la
necesidad de la construccién de ferrocarriles en nuestro pafs, dicen los prestigiad os
venezolanos sefiores Germén Jiménez y Vicente Lecuna, en un estudio econdmico
sobre los ferrocarriles ‘de Venezuela que tenemos a la vista, afiadiendo después:

«Bajo la dictadura de Paez, ¢l Ministro Rojas hizo esfuerzos para llevar a cabo el
ferrocarril de Caracas a 14 Guaira y luego Guzmén Blanco prestd todavia mayor
atencién a esta clase de obras; pero sin resultados satisfactorios. Con el Tesoro
casi siempre exhausto, no era posible en aquellos tiempos de guerra y anarquia em-
prender ninguna obra grande v costosa vy la constante falta de seguridad, la arbi-
trariedad, las trabas, los monopolios, excluian la confianza piblica, ambiente
indispensable al desarrollo agricola y mercantil necesario para obtener capitales en
condiciones ventajosas».

En esta situacién de instabilidad interna y desconfianza externa solo podia
realizarse el plan constructivo amparado por el Gobierno a la sombra de grandes
con~gsiones garantidas como las en uso en su vecina, Colombia, o con dineros propios
det Estado y eso fué [o que propicié el quinquenio de Guzméan Blanco y de sus suce-
sores desde 1873 hasta 1892.

El programa de Gobierno abarcé una extension de cerca de 5 000 Kms. de vias
férreas; pero sélo se llegd a construir la quinta parte, mediante variados sistemas de
garantias, que pasamos a eXponer: ‘

I.—Concesiones otorgadas con una garantia fija de 79, anual sobre el capital
invertido, a la cual se acogieron las lineas de Maiquetia a Macuto, Guanta a Barce-
lona y Naricual y Santa Barbara a El Vigia, con un total de 103 Kms., en los afios .
1884 a 1887.

I1.—Igual garantia de 7%, con el agregado de participacion fiscal hasta de un 25%,
en el capital suscrito y necesarioala éjecucién de la obra, cuyo sistema supieron apro-
provechar en igual época las compafiias Central de Venezuela, Puerto Cabello y
Valencia, la seccién La Luz a Barquisemeto del ferrocarril de Bolivar y el Gran Fe-
rrocarril de Venezuela; concesiones que suman 395 Kms.
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III.—Igual garantia de 7%, incrementada por subrenciones nominativas v a
fondo perdide, sea a tanto por kilémetro o una svma alzada; sistema que aprovechd el
ferrocarril del Carenere, que recibio una dadiva de 100 mil bolivares por una sola vez,
ferrocarril que tiene un desarrollode 54 Kms. El belirer es la moneda nacional de
Venezuela, que actuaimente se cotiza alrededor de un guinto de dollar, o sca un
peso 0ro.

IV.—Concesidnes en que solo actuaba una participacion del Gobierno Nacional
en la suscripcion del capital o sga ¢in garantia de intereses, las que sirvieron de Lase a
las construcciones de las lineas de Caracas a la Guayra en 1880 y de la de Ceiba a Sa-
bana de Mendoza v Valera en 1888; lineas que representan una extension de 128 Kms.

V.—Concesiones favorecidas solamente con dédivas a fonde perdide, que apro-
vechd la linca de La Vela a Coro en 1897 y que recibld una subvencidn de 20 mil
bolivares por kildmetro; y :

V1.-—Por Gltimo las concesiones iibres, 0 scan sin interés f1jo, ni subvencidon o
suscripcién de capital, a cuya sombra nacicron ¢l ferrocarril de Bolivar, en su zeccion.
Tucara a Aroa en 1873; el ramal del mismo de Palma Sola a San Felipe en 1912 y el
gran ferrocarril del Tachira en 1892, que no solo no recibié avuda fiscal sine que hasta
fué gravado con dar ¢l 59; de su producto liquido de 1a explotacion al tesoro nacional
en un periodo de tiempo quc expird en 1913, Los [errocarriles que se acogieron a este
sistema suman 237 Kms.

Pcro, sea nue el programa de construcciones fuera mal estudiado o que estas
sc hicieran en forma dizpendiosa v con muchas filtraciones, ¢l hecho fué que ¢l total
de estas cbligaciones no tardaron en significar al Estado una situacion financiera
imposible, pues los intereses que obtuvieron las Compafiias sobre sus respectivos ¢a-
pitales socizles en las explotaciones, apenas si fluctiaron entre e} 0.247, y el 2,159,
en vez del 79 en que se gravaba al Gobierno,

Debemos agrerar todavia que ¢l valor kilométrico asignado a estas Empresas
a pesar de que 12 trocha dominante en Venczucla ¢s Ja angosta, resultd muy su-
bido, de £ 4.000 a £ 20.000 por kilémetro, o $ca de 100 mil a 500 mil bolivares adop-
tando la moneda nacional.

Iste descalabro financiero movidé por fin al Gobicrno a provocar un arrcglo ¢
liguidacién general en todas las conr csioncs garantidas v previlegiadas, lo que se lo-
gré realizar en 1896, y cn 1916, mediante un dispendio muy grueso y que significéd
al erario piiblico un desemholso de 65 milfones de bolivares, o sea £ 2,600,000, equi-
valentes a 13 millenes de dollars, que fueron tomados en préstamo para ligquidar
todos los compromisos contraidos.

Hemos entrado en estos detalles para mostrar los peligros que envuelven las
concesiones garantidas en redes férrcas mal estudiadas y quizds peor fiscalizadas.
De ahi que en Venezuela se hava repetido casi al pie de letra el desclabro que se pro-
dujoen Canadd v Colombia vy al cual hemos hecho referencia mas atras y lo pro-
pio también pasod en Argentina, aungue en menor escala.
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Al igual de o gue se hizo en esas naciones, el Gobierno racional de Venezuela
concluyd por derogar en 1918 las anteriores leyes subvencionistas y desde entonces

procede con mas caulela y estudio.

En conformidad a detalles que hemos lenido a la vista v a los datos de mas atras,
la actual red de los ferrocarriies venezoianos se inicid en 1835-1840, con ¢l ferrocarril
de Turacas—Arroa; pero después de muchas interrupciones, esta linea solo fué ter-
minada en 1877, fecha micial de estas ferrovias.

El detalle de esta red es el siguiente:

La Guairg a Caracas. .. ... ... ....... ...
Gran F. C. de Venezuela: Caracas a Valencia . .
Ramala Guigue.........................
Puerto Cabello @ Valencia ... ... ..........
F. C. de Bolirar: Tucaras a Barguisimeto . .. .
Palma Sola a San Felipe ... ... ..., ..

El Hachaa Aroa . ... .. o

Ramal a Cumaragua ..... ... ............
Ramala LasCanteras ... ... .. .. ..

Gren F. C. del Tachira; Encontrados a Tachira ...... ...

Gran F. C. de La Ceiba: La Ceiba a Motalan .. .

Ramal Azucarero ... ... ...._ .
F. €. Centrai: Caracas a San Francisco, ... .. .

F. C. de Carenero: Carencro a Guapo..... ..

F. €. de Guanta: Guanta a Barcelona .. ... .. ..
Barcelona a Naricual ... ... ... ...

.de Sta. Barbara a El Vigia ...

.deLaVelaaCoro.... ... ... L.

.z las minas de Guanoco.... ..., ...
calas minas de Caanipa .. .. ...
. de San Lorenzo a Maracaibo ... .

mmE S E
SHeEsEeNeNeNoN g

que repartidos por trochas da:

> de Maiquelia a Macuto {eléctrico) ..
.de Caracas a &1 Valle (Id.) ... ... ..
.alas mipas de Inclarte ... ... ... ...

TROCHA HKILOMETRAJE
0.91 37
1.06 179
1.06 5 184
1.06 55
0.60 163
0.60 42
0.60 14
0.60 3
0.60 10 232
1.00 120
0.91 81
0.91 4 85
1.06 73
0.91 54
1.06 19
1.06 18 37
1.00 60
0.91 13
0.91 7
0.91 5
1.00 44
1.00 15
1.60 4
1.00 15

1 040
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Trocha...... ... 0.60 232 Kms. 22.3%,
L 0.91 201 " 19.8%
5. 1.00 268 7 2499,
B 1.06 M9 3.0,
ToraL ... .. 1040 Kms. 100 9

Posteriormente v por ley especial, se ha establecido que la trocha oficial o nor-
mal para los ferrocarriles que en adelante se construyan, debe ser la de .06 (3 67).

e

12, Guayanas.-—Como altimo refugio de la dominacién europea queda ain en
Sud-América, en un recodo ubicado al sur-oriente de Venezucla y bafiado por el
Océano Atlantico, una extensién de ticrra cuva area sc cstima en 450 mil kilometros
cuadrados, poblada por unos 500 mil habitantes, la que se clasifica en tres secciones:

l.v Guavaina Ingleq.—Con 250 mil kildémetros cuadrades de superficie v cuva
capital es Georgetowns;

2.+ Guayana Holandesa.—Con 120 mil kildmetros cuadrados de superficie y
cuya capital es Paramaribe; v

3.v Guayana Francesa.~—Con 80 mil kilometros cuadrados de superficie y cuya
capital es Cayena.

En esta regién tropical se produce hastante aziicar, calé, etc., v se especializa
asimismo por 1z industria minera, entre cuyos productos sobresale el oro, que es
objeto de una intensa explotacion,

Para atender el floreciente comercio ¢ industrias de las citadas colonias se tie-
ne ya construida y en explotacion una red férrea que sc estima en 300 Kmz,, de la
cual no hemos tenide oportunidad de conocer mayores detalies.

***

13. Ecuador. - -Siguiendo al sur se llega asi a la Repblica del Ecuador, cuya
accidentada superficie, como las de su limitrofe de Colombia, se divide en tres
zonas: La Occidental, que comprende los terrilorios bajos, entre la Costa v la Cor-
dillera, que es donde esta el importante puerto de Guayaquil; La Central, cons-
tituida por las Provincias Andinas y en la que se encuentra su capital Quito; v Le
Oriental, que se extiende tras de 12 Cordillera hasta la hoya Amazénica, zona que
hasta ahora ha sido mediocremente explorada; pero que seguramente encierra gran-
des riquezas, hasta ahora inexplotadas. .

Esta constitucién geogrifica caracterizada por las dos grandes ramas de Los
Andes que eruzan el pais de norte a sur, convierte al Ecuador en una Republica su-
mamente accidentada v de dificil ¥ costoso desarrollo en sus vias férreas, Hay pro-
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vincias cuyos productos podrian abastecer a toda la Repblica; pero gue por falta
de comunicaciones, ferrocartiles ¥ carreteras, permanecen en absoluta estagnacion,
de lo deja constancia en un reciente Informe €l Sr. Dellin Trevifio, Ministro de
Gobierno y Obras Pablicas, que figura en una publicacién oficial que hemos tenido
a la vista.

Para obviar estos inconvenientes el Gobierno Nacional ha presentado altima-
mente a la consideracién del Congreso un plan general de obras pablicas, que se
desea lfevar a cabo en un periodo de treinta afios, con las rentas que para los
difcrentes  servicios de este ramo asignan diversas leyes y entre esas obras
figura la de completar el tramo ecuatoriano del ferrocarril Intercontinental, que se
extiende desde Tulcan en la frontera de Colombia, hasta la frontera sur con el Ecua-
dor, pasando por Ibarra, Quito, Sibambe, Cuenca vy Loja.

Entre 10z ferrocarriles en actual construccién segin el Informe a que se ha hecho
referencia, debe mencionarse en especial por su importancia el que pondra en comu-
nicacién la capital de 1a Repiblica, Quito, con las Provincias de Esmeralda por el
norte v el de Sibambe a Cuenca vy Loja por el sur. Ambos F. C. sec trabajan con toda
actividad v ¢l de Quito a Esmeralda, via Ibarra, se halla muy adelantado, a pesar
de los enormes obstaculos de la naturaleza, sobretodo en la region denominada
Puembo, en la que siete grandes qucbradas bajan de la Cordillera, atraviesan el
valle v van a perderse en el rio Guaillabamba. En el pazo de una de estas quebradas,
llamadas Chiche, ha sido necesario construir una serie de tancles en roca, con una
longitud de 400 metros: obras de arte que constituven una alta nota de ingenieria,
que han sido admiradas ¥ aplaudidas por [os técnivos que han tenido oportunidad
de visitarlas.

Ea conlormidad a los detalles que daremos mas adelante, hay actualinente en
le E:uador, en explolacion y construccidn, una red ferroviaria que suma 960 Kms.,
suscepiibles de ser ¢lasificada asi:

Trocha .. .. ........... 76 137 Kms. 14.3¢,
R 1.06 823 7 85.707
ToraL .o 960 Kms. 100 L

El detalle de esa red, a la cual se agrega los ferrocarriles en estudio v que for-
man parte del plan de obras piblicas que se ha trazado el Gobierno Nacional a que
se ha hecho referencia mas atras, puede consignarse en la siguiente forma:

Inzrniare 31
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KILOMETROS 1IN |

FERROCARRILES: I KEST. TERMINALES; ""_‘ |
I TROCT A \ri‘:PL()T. CONRTR.

)
| ESTUDIADOS
|

JOTALES

1 DelSur . Duran-Quito. ... IT06h 464| . B 15!
2 Centrad dol Ecvador. "Mapda Sta, Ana . ot GO o . GO
v Buhiaa Cho - DuNa a Chone. .. .. S 7Y T
4 D EFOwo . Boiar-Pasaje ... RS 26 )
O Ambato-Cucaray Ambio-Curaray, 106 4 1 G4 113
6 Quito-Esmeralds Quito-Railon . 1.06 .. enAr 306
7 Sibambe-Cuery : “ibamhd Cuy, . LG, o 44 112 o6
& A Costa. Guayaqu ir |10 ‘ 10 63 175

1.0 K St 234

varon 14 E'! Y 37
.04 . .. 2141 21

b AmzGnico Bolivar

14 A Los Rios.
11 Chose-Quito

Torarrs ... .. e . . 661 29“"1 1060 2026

Los leriocaoiles 1, 2 v 2 oo pavlic§lares v peoterccen worpectivamente 4 Jas
Compailas Guayoguil and Guito RaliwaY, The Ceitral Raiiway of Ewwaror ¥
Compog cie Ce Chemine de Fev e L'Ecuacor, v oo Caras pertarecen al Gollieino
Nacio .

Cono o wé v e praa de Gobierno se ha o tebledido ura trocka uniforne de
1.06.

Ent-e Ine lineas citadas, boy por Pov, I may irportante e- iz ave une el prer-

to de Guayaguil (Durd con Ja cepital Guito, que e e un desouiaro de 2460 F ms.

a través de una accidertada cordiiua, I que medis te curvas v oallas oroddic:tes
en zig-zow, remonta hasta la cota de 3000 mctics, Cow es fa del ohip aro.

11. PerGi —Estudion-do la historia ferrovia: i de Sud-Amé a1 os hemaos o0 on-

tracto con la curiosa ¢ n-leresanie nolicia gre en 181& o sea cn Jos odbores J¢ ve A
Independencia v en los poplos memerio: en que Steplertor o avaba o lowcro-
tora en las faenas miveras Ce Miliizwoith, el genio Ce Bolivar ivs 1 vola la cor=lie-
¢ién de un ferrocarril entre Tucra vy Arica v gue sicle afos desprdés, o0 1825, cve (o
recién se estrenaba en Ingihterra B Virea de Stockton a Darlis cion, que es o, #i-
derada como la primera 2pii-a:ién muoedial de 1 co piblica v poateia de £ oa-
rriles, hubao en ¢l Perd dos contratisiaz, los Sre, Teodoro Greoffrov v Antolin P oidles,
Que se presentaron al gobierno de -« pais zoliiiterdo una concesicn puia corst vir
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una via férrea entie Callao v Lima 1156 Kmrs.); feriocarril que »¢io fué realizado en
1851, afio que marca en el Pert, como en Chile, la era ik celul del desanollo ferrovia-

rio de Sud-América.

Desde entonces hasta hov. huestro vecil o del norte y con las intercadencias
dedudidas de sus finanzas fiscales v particulaies, lleva ya constivido 3 047 Kms.
de ferrocarriles, que e decarrollan en un amplio teirritorio de un millén (uatiocien-
tos mil kil dmetros cuadrados de superficie, poblaco pur mas de cuatro mil.ones de

habitantes.

En conformidad a datos recientes v oficiales que hemos logiado consvitar, la
red ferroviaria del Peru a que se hace refeiencia v el reparto de eza longitud, aten-

diendo a Ia tiocha v a sus propietarios, puede clasificarse asi:

531

Trocha Mt-. Estado Particufares  Total Proporeion
0.69 —Em. 73 Km. 72 Km| 236¢;
0.7% 31 31 62 2.03
0.91 330 192 532 17.06
1.00 100 118 218 7.15
144 ) 1730 443 2173 71.40
TOTAL .... 2.191 856 3047 100,
Proporciou . .. 7227 27.8% 1900

Los ferrocarriles en actual explotacién que tiene cl Perd, son los siguientes:

FERPFOCARRILES

Paita a Piura .
Etén a Ferrefiafe .

Chicayoa Patapo.................. .
Pacasmayvo a Guadalupe, Yondn y Chi-

lete ........
Lima a Callao. .

Lima a Chorrillos. ...... ........

Lima a Herradura

LimaaCallao.......................
Lima a Chorrilios. . . .
Callaoa La Punta .. ..

Callao a Bellavista
Lima a Magdalena ....

Trocha

1.4

Longitud

97,
43,
24,

135.
15.
13.
17.
14.

MW

Kn
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Ferrocarriles Trocha Longitud
LimaaAncon.............. . ... ... » 38, Kms.
Ancon a Huacho y Sayan...... ... ... » 211. »
CallaoalaOroya.. . ........ .. ... .. » 292, >
Ticlio a Morocha ... .. e » 14. »
Oroya al Cerro de Pasco. . ........ ... » 132.
Pasco a Goillarizquizga. . ... ... ... . » 43. ’
Oroya a Jauja v Huancayo .. ..... . ... » 125. »
Piscoalca........  ................. » 74, »
Mollendo a Puno y Cuzco . ......... .. » 864. »
Iloa Moquegua . . ... ... ....... » 100. »
Tumbes a Puerto Pizarro .. ... ... .. 0.76 11. »
Piura a Catacaos .. ...... B, » 10.
Bayovar a Reventazén ................ 1.00 48, »
Pimentel a Chiclayoe v Lambaveque . . 0.91 24, :
EtelaCayalti............... ... ..... 0.60 37 s
Salaverry a Trujillo v Ascope .. ... .. .. 0.91 76. »
Huanchaco a Tres Palos . ... ... .. 0.91 14,

«Negociacién Roma. ... .. .. e 0.91 53.
Trujillo a Menocucho .. ....... ... . .. 0.91 26. :
Trujillo a Huanchaco ... .. ... .. ... 0.60 14. s
Chirama a Pampas .. .......... . ..., 0.91 45. »
Chimbote a Tablones ....... . ... .. 1.00 104. »
Supe a Pativilea. ... ... L 0.60 12. »
Supe a San Nicolas . .................. 1.05 6.
Pativilca a Paramonga . ... ....... .. 1.00 7.
ChancavaPaipa.. ... ... . . . ... ... 1.00 25.
Casapalcaa ElCarmen ... ... ... . 0.60 4. 5
Cerco Azula Cafiete ... ... . ... .. 0.91 10, :
Tambo a Chincha Alta ................... 1.00 11. ’
Ensenada a Pampa Blanca ........ ... 0.76 20. »
Playa-Chica a Salinas ......... ... .... 1.00 10, 8
DeLimaalurin. ... ............. 1.44 49, >
CuzcoaSanta Ana .................. 1.44 170. K

Lo que nos dice que la trocha domirante es 1a de 1.44 m,
En cuanto al costo de esta red se estima cn 31.1 millones de libras esterlina
clasificado en esta forma:
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1
FERROCARRILES] LONGITUD | PROPOGRCION | Millones [PROPORCION
Kms. e 1 £ esterl.; c.
Estado....... . 2191 72.2 J 24.8 80
Particuiares. . .| 856 27.8 | 6.3 20
Total ... . | 3047 100 l 31.1 100

Se puede aun agregar que, a virtud de un convenio celebrado en 1879 entre
el gobierno v sus acreedores, 1la explotacion de la red fizcal quedo a cargo, ¥ por un
periodo de 66 afios, de una empresa particular, la Peruvian Corporation, sujeta,
por supuesto, a la alta fiscalizacién gubernativa que impone las leyes del pais.

De todos los ferrocarriles que forman esta red el Gnico que intercsa al estudio
que estamos haciendo es el denominado Central Trasandino, que equivale vir-
tualmente al longitudinal chileno, el que naciendo en Lima (via Jauja, Huancayo,
Avacucho, Cuzco) llega a Puno (en las niberas del lago Titicaca) con 1 542 Kms,
de desarrolio. La travesia del lago se hace hoy en vapores; pero se provecta cons-
truir un ferrocarri! por su ribera-poniente, el que tendra hasta el puerto de Gua-
gui, situado ya en el territorio boliviano, un desarrollo aproximado de 160 kilo-
metros. En esta forma, Lima distarad de La Paz alrededor de 1 800 Kms.

Este ferrocarril como ya se ha diche, pondra en contacto las capitales del
Pertt v Bolivia y unir asi las redes férreas de ambos palses, continuando hacia el
sur cn demanda de la Argentina.

Entre el Pera v Chile, que también son limitrofes, no se ha proyectado hasta
ahora ninguna unién férrea; pero, en mas de una ocasion se ha insinuado, al tra-
tar de los arreglos posibles entre ambas Cancillerias thoy en entredicho por cau-
eas derivadas de la guerra del Pacifico) la prolongacion hacia el norte del ferrocarril
longitudinal chilene hasta empalmarlo en Puno, Arequipa u otro punto, con el
lengitudinal Peruano, llenande con ello una parle del programa que se han trazado
los pais cs al considerar ¢l problema constructivo del ferrocarril pan-americano.

Como se tecordard, una estipulacién semejante se hizo con Bolivia al dictar-
se, en 1904, ¢l Tratado de Paz v Amistad que puso término al Paclo de Tregua
que cxistia desde la ya citada guerra del Pacifice; arregle que did vida al ferro-
carril hoy en explotacidn, de Arica a la Paz.

15. Belivia.—Si de ahi pasamos a Bolivia, pais mediterrdneo y de positivas
riquezas estractivas, vemos que cada uno de sus vecinos le ofrecen a porfia, sus
mejores v mis expeditos medios de comunicarle a ambos océanos, Pacifico y
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Atlantico, persiguiendo ideaies de tributacidn de transito y a fin de tenerlo asi
como cliente de sus respectivos mercados.

Iacia =] poniente hay va tres ferrocarriles en expiotacién que comunican su
capital, Lg Paz, con [os puertos pacificos de Mollendo (Per), Arica v Antofagas-
ta (Chile) v en un porvenir quizis no muy lejano, v al tenor de un programa
de expansién va trazado, veremos prolongar hacia el oriente la linea de
Oruro a Cochabamba (via Sta. Cruz y Puarto Suarez, situado a orillas de! rio
Paraguay) hasta las propias fronteras brasilefias cn Cormmbéa; con lo cuzl que-
dard La Paz unida a los puertos atfanticos de Rio de Janedro (Brasil y Monteri-
dee [Uruguay).

Hacia el norte se ha iniciado va Ja construccion del ferrocarsil a Yungas,
Hamado a un porvenir grandioso, el que debe prolfongarse hasta Puerto Pando,
(situado en las margenes del Beni, uno de los principales afluentes del Amazo
nas) por.el cual, via alternada con la fluvial, se ilegara al puerto Pard, en el Atlan-
tico.

Y mirando, por @ltimo, al sur, vemos en activo trabajo otra conexidn inter-
nacional, con la prolongacion de fa finea de Uyuni a Tupiza hasta La Quiaca
o sea hasta la frontera argentina, para unirse ahi con la red ferroviaria de ese
pais, que ya esti en explotacién y por la cual (via Jujuy, Tucumén, Cérdoba,
etc.) se llega a Buenos Aires con 2 640 Kms. de desarrolio.

Esa prolongacién Atocha-La Quiaca, en actual construccidn, tiene 200 ki-
lémetros v desde ahi a Buenos Aires hay 1786 Kms.

Tenemos asi, en resumen, que el ferrocarril longitudinal boliviano, o sea,
desde Guaqui, en1a frontera Per--Boliviana por e! norte, hasta La Quiaca, en la
frontera boliviana-argentina, hay 900 Kms. del Panamericano o Inter-Continental,
el que puede decirse estd practicamente terminado.

En conformidad a esie programa tendremos a Bolivia como centro radial de una
gerie de ferrorarrifes internacionales hacia Chile, Pert, Brasil, Uruguay, Paraguay
v Argenting, ¥ a su capital, La Paz, en conexién ferroviaria divecta con los princi-
pales puertos y capitales de cada uno de estos Estados, a los cuales ventajosa-
mente pusden agregarse los que resulten del aprovechamiento fluvial de ios es-
tuarios del Amazonas y del Plata,

Siguiendo las rutas indicadas. tendriamos asi que La Paz distaria:

Kus.
De Lima (via Punoy LaOroya) ......... ... .. 1790
?  Rio de Janeiro (via Puerto Suarez) ...... ... 3000
» Asuncidn (via Pilcomayo) .« 1800
" Montevideo (via Paysandd) . ......... .. ... 3230
" PBuenos Aires (via La Quiaca).............. 2640

Santiago (via Uyuni v Baquedano)........ .. 2630
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Para terminar esta ligera nota sobre los ferrocarriles de Bolivia diremoes que
este pals se vienc cspecializande en extender més ¥ més sus redes, pues comprende
que esto cs 1o tnico que puede contrarrestar su desventajosa situacién mediterranes.

Inicid su obra constructiva en 1873, en forma restrngida, por sug escasos me-~
dios firancieros v tanto es asi, que 30 afios después, en 1803, sdlo tenfa 486 Kms.
en explotacién; pero desde entonces ha aumentado, hasta contar ahora con una red
que suma 2 257 Kms., dando como concluidos algunos pequefios trames que solo
estdn en avanzada construccidn.

La rod actual en explotaciéa de los ferrocarriles bolivianos es como sigue:

COMPANTAS: DENOMINACION: Longitud: Totales
Kms. Kms.
Antofagasta Raiiway .. .. . ... | Frontera chilena-Orure ... ... 486
" T Viacha-La Paz............ .. 25
T Ramal al Kenko ............ g 223
Huanchaca........... ... ... Uyoni-Huanchaca, ........... 38
Bolivia Railway (con garantia) | Viacha-Oraro ... ... ... ... 207
" B " Rio WMulato-Potos] ....... ... 174
” " ” Oruro-Cochabamba ... ... 205
” : a Uyuni-Atocha ... ... ... a0 671
Cochabamba (sin garantia). . . . | Coechahamba-Vento ... ... .. 18
» T i Cochabamba-Arand, ... ... ... 60 78
Gobilerno Chileno .. ... ... L. Frontera chilena-fa Paz . ... 233
Peruvian Corporatien ... .. ... | Guagui-LaPaz .......... ... 58
! Machacamarca-Uncia. ... . ... 104
Ramal a Corocore .......... 8
Potosi-5ucre. ... L . 178
1aPaz-Yungas .. ........... 126
Uyuni-La Quiaca . ........., 200 512
TOTAL oo o e e e e 2257

Lz trocha de red de Bolivia es wniformemente dc 1.00 m. y toda ella es explo-
tada por Empresas particulares, sea gue pertenezea al Estado o que haya gide cons-
tituida con o sin garantiz fiscal,

Estos ferrocarriles pueden clasificarse asi:
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Longitud Proporcion

Kms. .

Estado........... ... 512 23
Particulares. . ... ... 1745 77
TOTAL ............. 2257 100

En cuanto al costo de esta red puede estimarse, grucso-modo, en unos 25 mi-
ltones delibras esterlinas, porque en ese pais, dada su formacién prolundamente
accidentada, las construcciones ferroviarias son sumamente carag,

En Chile, por ejemple, (segin puede verse en la pag. 268 de mi libro Les Ferro-
carriles de Chile  4.» edicidn) ¢l costo medio de 2 600 Kms. de trocha de 1.00 m. fué
de £ 5500 por Kms., cocficiente que va en awmento si se consideran los ferroca-
rriles construidos en la region norte-argentina v boliviana, como queda de manifiesto
en las siguientes cifras:

Por Kms. Por Kms.

i __k
Chile: Costo medio .. .. | 5500 ’ Bolivia: Viacha-Oruro .. . 6600
Argentina: Central Norte. ... 5330 Id. Rio Mulato-Potosi. .. 10 000
[d.  Arventino Norte.... .| 6000 | Id. Oruro-Cochabamba. 17 800
Id. Central Cérdoba ...] 6150 ! Id. Viacha-La Paz.. .. 20000

Todas cstas lineas tienen 12 trocha de 1.00 m.

¥y

16, Brasil.—Continuande nucstra ruta, llegamos al Brasil, pais que ocupa una
situacién privilegiada en ¢l Continente; cuya area territorial de 8.5 millones de ki-
ldmetros cuadrados es superior a las sumas de las superficies de las demds naciones
Sud-Americanas; que limita con todas ellas, excepcitn hecha de Chile ¥ cuya via-
lidad internz esta (avorecida por un sistema fluvial de excepeion v sui-generis, en el
cual merece cita especial el rio Amazonas que por su caudal y hoya hidrografica, no
tiene otro que le iguale en el munde v que, por su situacion geografica, ha solido
deneminarscle el Ecuador moribic. E] curso navegable de este rio se estima en 8 000
kilémetros.

La primera concesion ferroviaria brasileria data de 1835; pero solo veinte afios
después, en 1854, vino a decretarse la construccién de las lineas llamadas a unir
la capital Rio de Janeiro con las principales ciundades de los Estados de Minas Geraes,
Bahia, Rio Grande del Sur, San Pablo, etc. con las cuales el entonces Imperio pro-
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pendia & una politica de unién interna v entrelazamiento nacional, que ahora con el
incremento impornderable de la produccién v vitalidad comercial, empieza a trans-
formarse en otra de acercamiento ¥ penetracién exferna.

En conformidad a las caracteristicas geograficas v econdémicas de este pais,
¢l Brasil puede dividirse en ocho grandes regiones o zonas, perfectamente diseniables
por sus producciones y vias de transporte, y son:

1.» La de Amazenas, notahle por sus grandes forestas y rios navegables, donde
los ferrocanriles hasta ahora tiernen un papel secundario, o si se quicre, complemen-
taric de eslos, cuya navegacion suele ser estorbada por saltos v rapidos insalvables.
En esta zona esta el ferrocarril Madeira-Mamoré de 364 Kms, de longitud, v que
puece catalogarse como una lirca de penctracidn hacia Bolivia y territorios que
bafian las nacientes del Amazonas;

2o La de los Estados del Norte (Cearda vy vecinos) que es de sequias frecuentes v
gue hasta ahora licnen una red ferroviaria en embrién;

3.« La de los Estados del Norle-Qeste (Rio Grande del Norte, Parahiba, Per-
nambuco v Alegoas) que se caracleriza por su cuantiosa produccion de azicar v de
algoddén v cuva red férrea corre sensiblemente paralela a la costa, con bifurcaciones
hacia el interior;

4.¢ La de Bahia, encervada al norte por el rio navegable de San Francisco v cuya
produccién principal s ol tabaco, la que es atravesada por lineas que tienden a co-
nectar con ¢l gran {crrocarril Cewntral do Brozil;

5.« La de Rio de Janeire, que comprende la zona tributaria de cste puerto, ca-
pital de la Repiblica, ¥ que constituye ¢l punto de arranque del citado Ferroca-
ril Central;

6.v La de San Pable, que produce el 857, del café consumido en el mundo, muy
industrial ¥ que es servida por una werie de fertocarriles independientes entre si
como ser las redes de Mogvana, Paulista, Sorocabana, etc., alyuno de los cuales
habran de prolongarse hacia el Paraguay, al tenor de una politica internacional pro-
fundamente estudiada;

7.2 La del Parend, caracterizada por explotaciones agricolas v forestales v ser-
vida por ferrocarriles similares a Ios anteriores, de indole internacional o de pene-
tracién, como gue de ahi arranca la linea que llegard, via Iguazi-Borja, a Asuncidon
capital del Paraguay; v

8.¢ La de Rio Grande do Sud, donde sc destacan grandes industrias derivadas
de la crianza de animales v que es servida por ferrocarriles que, en su prolongacion,
llegan ¥a hasta Monterideo, capital del Uruguay, pasando la frontera en Santa Ana
de Libramento o Rivera v hasta Buenos Aires, capital de la Argentina, pasando
por Uruguayana en la frontera sur-poniente del territorio.

Traduciendo en cifras esta informacién sumaria, diremos que la escala de in-
cremento que ha tenido en el Brasil, la construccién de ferrocarrifes, a contar desde
su iniciacion, ha sido la siguiente:
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ARG .| LONGITUD | AUMENTO ARNO LONGITUD 1; AUMENTO
KMS. KMS. t EMS. KMS.
1854 ......... 15 — G 18%0........ 9385 6930
1860 ... 225 210 800, 14 950 5365
1870 ... .. 745 520 910, ..., 21300 ¢ 6350
1880 ......... \ 3400 2 655 1920.........| 28300 ! 7900

Actualmente csa red puede estimarse en 30 000 Kms,; ferrocarriles que clasi-
ficados por ¢l Esiado en que sc desarrollan v a Compaiiia a que pertenecen, son los
sigulentes:

|
ESTADO Kus, f COMPANIA: KMS.
SegnPablo .. ........ .. 6.706 Central do Brazil . ... . .. 2415
Mina Geraes ... ... .. 6527 Leopokiina . o 2 963
Rio de Janeiro ...... .. 3131 Rio (Jra_nde do ‘%au ce.. 12283
Rio Grande do Sud ... .. 2756 Mogvana .............. [ 1889
"Pernambuco ... .. ... .. 2008 Bahiana S 1 886
Matto Grosso .ol 0 1168 Great Western. ... ... ... 1618
Bahia . R 1835 Sorocabana ... ..., .. 1645
Pazam AU 1064 | QOeste de Minas . ..., ... 1559
Santa Catahrm ....... 1018 San Pablo-Rio Grande. .. 1444
Coard ... 0ot 891 Baruvo-Porte Speranca 1273
Espivitu Santo . .. ... .. 652 Paulista ... ... ... . 1251
Para .................. 450 Sud-Mineiva. ... ... .. .. 1142
Parahiba .. .......... Cn 368 Ceard ... ... ... .. 801
Alagogs . ............. 364 Govas ... ... 541
Rio Grande do Norte . . 312 Victoria-Minas .. ... ... 591
Serguipe ... 293 Parara . .. e 450
Distrito Federzl ...... .. 187 Madeira- Marpore ...... I 364
Govaz ... 179 Guarahim-San Borja . .. 290
Maranhao . .. ......... g1 Braganza .............. 205
Amazonas ............ & Norte le San Pablo . . .. 279
Pianhv ... ... ... ..... —_ ‘ Dourado . .......... ... 273

|

Atendiendo a la politica ferroviaria, podemos agregar que en el Brasil, el Poder
Central se preoctpa asiduamente, mediante garantias de capital u otros estimulos,
en incrementar las construcciones particulares y que también cjecuta lineas fis-
“cales de alto interés nacional; pers que, al tenor de una cruel experiencia econdémica
trata ahora en lo posible, de no explotarlas por si mismo, eniregandolas en arrenda-
miento a particulares v a los propios Gobiernos de los Estacos Federales. En confor-
midad a este régimen administrative, la actual red puede clasificarse asi:
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Die propiedad v arrerrdados por La Union. ... .. 6 265 Kms.
De La Unidn: pero arrendados a axirafios ... . . 8748 »
Concesiones, con gavantfa de La Unién ... ... .. 3669 »
Concesiones, sin garantia de La Unibn ... ... .. 2008 »
Concesiones particulares, ... .. .. oo 9120 »
TOTAL « o e 30 000 Kms.

Diehemos aftn agregar que osta red, atendiendo a la rocha, puede clasificarse asi:

Trochade 060 ... ... L 566 Koms. 1.99,
> deG76 . ... . .. .. 723 2.4,
» de 100 ... 26985 29599,
» dels0 ... ... .. 1616 54—%
» varia ... ... o 110 .49

TOTAL v 30 0G0 Kms. 100 %,

Considerando, por filtimo, las conexiones interpacionales de esta red, debemos
reiterar fo ya dicho, en el sentido que la politica que a este respecto viene reelizando
€l Brasil es de¢ franca v decidida unién ferroviaria, 2l tenor de conveniencias de ex-
pansién. comercial, derivadas del hecho singular, ya apuntado, o sea de quc esta na-
citn deslinda con todas las veplblicas sudamcricanas, menos con Chile.

En el momento actual estas conexiones son:

1.0 Con la red ferroviaria del Uruguay, via Santa Ana de Libramento o Rivera,
y que permite va un viaje directo desde Rio de Janciro a Montevideo, en 3 200
Kms. de recorrido;

2.0 Con la de Argentina, via Uruguayana o Paso de los Libres sobre el rio Pa-
rand, que asimismo permite ir desde Rio Janeiro a Buenos Aires, que distan 3 400
kilometros;

3.0 Con el Paraguay aln no se realiza esta unién; pero leva camino de ser una
realidad muy préxima, mediante la cual, Asuncion distard de Rio Janeiro, via Cruz
Alta, alrededor de 2260 Kms.

4 ¢ Fn demanda de Bolivia, via Baurtl, se tiene va terminada hasta sus fronteras,
en Coramba o Pucrto Sudrez, sobre el rio Paraguay, un ferrocarril de penetracidn,
el que debe unirse con la proyectada linea hacia Cochabamba, via Santa Cruz;
como también que habrd otra urién por el norte, via fluvial del Amazonas, que
unrira La Paz con Puerto Para en el Atlantico, via Madeira v Riberalta,

Para propiciar la ejecucién del internacional de Corumbé, a que hemos hecho
referencia, hace afios ¢l Brasil entregd al Gobiernc de Belivia una fuerie suma de
dinevo, superior a dos millones de libras esterlinas, a fin de que esa v acién constru-
yerael tramo a Cochabamba, via Santa Cruz; pero con posterioridad un re-
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ciente tratado argentino-boliviano, en pro de otra inlernacion a que también se ha
hecho referencia (el de Jacuiba a Santa Cruz) ha venido a entorpecer seriamente
estas expectativas de entrelazamiento (*),

Con las demés repiblicas limitrofes (Ecuador, Colombia, v Venezuela), las ex-
pectativas de conexion ferroviarias con mas remotas.

17. Paraguay.- -En cuanto al Paraguay, pais fértil y rico, pero de tranzas
precarias por la gucrra que sostuvo contra tres grandes naciones ¥ su posterior
instabiliczd politica, Ta asvrrido hasta ahora un papel pasivo, desde ¢l punto de
vista del progréso de gu vialidad pibiica, del cual empicza afortunadamente a
degpertar, dejardose peretrar por forrocarriles de sus veciros. Posce un fe-
rrocarril, iniciado en 1859, que particrdo de Asuncidn sigue, con rumbo sureste,
hacia Villa Rica-Firopd v Villa Encairaciin, situada a orillas de] Parana, rio que cru-
za por ferry-beat, para empalmar, en Posadas, con las lineas del Alto Uruguay v la
red-noreste argemtina. Ademas, cuenta con otra linca que parie de ura de las esta-
ciones de ese ferrocarril, Borja, v siguiendo al oriente, llega a Fguazi, en las fronteras
brasilefias; y todavia con una tercera, que naciende de Concepcion, sobre el 1o
Paraguay llega va a Horquets, que se continuard hasta Bella Vista en la frontera nor-
te con cl Brasil. A estas tres lineas pueden agregarse unos 200 Kmes. va corstruidos
en el Chaco, v un plan completo de {errovias que el Brasil proyecta realizar para
unir Asuncién con {os pueitos Rie Janeiro, Santos, Paranagua y San Fruncisco.

El cstado actual de los ferrocarriles del Paraguay es el viguiente:

Lineas en explotacion:

Asuncitn a Encarnacién. . .. . 371 Km-.
BorjaaIguaza .......... ... .. 41
Concepcion a Horqueta ... ... ... .. 43
En el Chaco: los de Puerto Pizarro,
Galileo, Casado, Sastre v Guarani 207 655 Kms,
Lineas en construccion:
Borja a Iguazd (continuaciémy. ... ... 139
Concepeién a Loreto ......... ... .. 25 214
ToTaL .............. .. .. o 869 Kms.

El {errocerril a Encarnacién permite desde 1911 Ia unién directa de Asuncién,
a Buenos Aires,con 1 400 Kms. de desarrollo, que sin cambiar vagdn, se hace en 45

(*) Con posterioridad a esta informacion he publicade un estudio sobre la contradiceién que
envuelve el ‘Tratado de Petrdpolis de 1903 con respecto al Tratado de La Paz de 1922
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horas; distancia que se reducira a 1 2756 Kms. con la construccién de la lfnea Asun-
cién-Corrientes.

La unién brasilefio-paraguaya se hara por una linea que, partiendo de Borja
hacia el oriente, debe empalmar con las va citadasredes delos Estados de Parana,
San Pablo v Rio Grande del Sur.

La trocha de la red paraguaya es fa de 1.44 m.

Diebe hacerse presente aqui que esta repitblica tiene un trafico intenso por sus
rios navegables, que suman miles de kilémetros, por lo cual sured [érrez es menos in-
dispensable que en otros paises.

18, Uruguay.—Como va se ha dicho, el Uruguay es, dentro del sector ameri-
cano, ¢l pais que ticne mas kilémetros de ferrocarriles atendida su superficie.

Los ferrocarriles en explotacion v construccion en el Uruguay son los siguientes,
cuva trocha uniflicada es la de 1.44, salvo lz de Sauce a San Juan v Puerto Inglés
a Pan de Azicar, que es de .90 y 0.75, respectivamente:

Cenlral: Montevideo-Rio Negro-Rivera . .. .. 571 Kms.
Tolfedo-Mico Pérez-Malo ... .. .. .. 397
Mico Pévez-Treintay Tres. ... ..., 105
25 de Avosto-Mal Abrigo-Mercedes . . . . 236
Mal Abrigo-Rosario-Puerto Sauce | . ... 69
Rosario-Cofonia .. ........ .. ... .. o 66
Montevideo-Manga .. ...... . .. o 16
Montevideo-Pando-Minas .. ... .. .. 124
Verddn-Coronillas ............. ... .. 11 1595 Kms,
Fzste: Olmoa-Maldonado - ... .. .. ... 114
Midland: Rio Negro-Paysandi-Salto. ... 7
Algorta-Fray Bentos ... ....... ... . ... 140 i
Tres Arboles-Piedra Sofa ... ... .. 57 514
Noroeste: Salto-Fsla Cabellos-Santa Rosa ... 181
Norie: Isla Cabellos-San Eugenio ... ... .. 117

Montevideo Santa Lucia ........ .. .. 20
Puerto Sauce-San Juan ........ ... .. 42
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Intericr: Coloria-Duwazro-San Iois . DRZ Km
Carmen-Cerro Chato. ... . T, el
Uregrery: Palma-Cehollati-Toiata v Ties 205
Pucrte Inglés-Pan de Azhtcar. .. o 15
Torat ..o L Lo 3155 kme.

D estor, sewtn ertadiv-tica aldma eve we ha properdorade o Excme. Mar-
tincz Theev, Mimistro en Chile de ¢a Repablicad, Ta sod en explotacidn es de 2660
Kms., de los cvales ¢ Estado cs duefio abveluto de 76 kildmotior,

La red wuguaya, conshiuida on corlo mided a vn plan pe fo lamente acor-
dado desde 1872 v conlirmado por oy de 1884, s¢ compoie e una verie de ineos en
ahawice. gre partiendo de Montovidoeo van 2 Aitigas, Rivera v Fiay Bevto-, con
ramales 4 Puerto Cebollati, Pav-andda v oa los pucrios Salio v S ta Reso,  liua-
dos a orillas del vio Uiurvoy, Este siztema o sovie de lorvitudirale~, tiene ol incon-
veniente del paso oblicade por Mantevideo, que alarva consideroblemente los re-
corride:, por lo cuel »cid compictado por vr tioyversal, ce man impoitancia ostra-
tégica v comercial que, arrancordo de Coronilic, pucrie natural siivedo en e Atlan-
tico v proximo a la (rontera brasilefio, cruzard on eckarpe todo el territerie, Fasta la
va citada cludad Mimitrofe Senta Ress. sitvads on 12 confheercla de los vios Qua-
rahim vy Urvguay; de donde por ferratent ird a Monte Crecios, civdad argentira, va
unida con redes [érreas que van a Buenos Alres y Asuncién, donde empalmarad con
el ferrcearril iasilefo qre va a Urupvavana.

Siruiendo uno de csoe fongitech ales, ¢ Central, d¢ puede ya hacer ¢] viaje
directo de Montevideo a Rio de Jareiro (via Rivera) con un recoirido de 3 200 Kms.
¥ veas lireas Dradilefis que pesan por Cascquy, Cruz Alta,

0 Furdo, TFumta Grue-a v San Poblo,

St agregamo: a estas lineas, la va construida a Colonia (ciudad siluada en el
rio de La Plata, frente v a sé6lo 30 kilémetros de Buenos Alies) v el futuro
{ferrecarril interior que, de Colonia cruzard hacia el norte todo ¢] Uruguay, hasta
San Luis, situado en la frontera brosilena, tendremos descrito ¢l esfuerzo, bastante
considerable, gastado por el Ur up_uag.f para enlazar su territorio a las redes férreas de

SUS VeCiroy.

1%, Aregentina, -La Acgeniing, deviodel scctor Sudamorkoone que anzlizamos,
iles, pues posee

es la aopablica que actuclments tioee wavor ntmevo de ferreca

56 230 INms., distiibullos en una cnnaa @ Taca sed que se extiende basta las foonte-

ras €e Dolivia v Paraguay, por ¢l norte: Bravil v Uruguay, por el oriente; los puer-
o Antesio por ¢f sur vy los deslindes chilernos por ¢l po-

tos Ze Dihin Binmoa v

riente.
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Su desarrollo ferfoviario puede exprecarse asi: -

543

Afo Longitud | Aumento ARo ] Lobgitud  jAumento

: Kmx. Kme, ‘ Kms. Kms.
1857......... 10 e 189G.......... 9432 6916
1860....... .. 39 29 1800, ... ... 16 563 7131
1870. 732 693 910 ... ... 27994 11431
1886......... 2516 1784 1920...... .. 36 330 8336

 Los ferrocarriles argentinos en actual explotacion son los siguientes:

Tranviz a vapor a Rafaszla = . .. .. ..

FERROCARRILES Trocha  Longitud
- M. Kms,

Buenos Aives al Pacifico .. ... ... 1.68 5338
Cenfral Argentino . ............... " » 5318
Comodoro Rivadavia ............... ” 198
Ocdste de Buenos Aires .. ...... .. ... ” 3029
PuertoDeseado . ............... . .. i 286
Rosario a Puerto Belgrano. ... ..... .. » 800
San Antonio a Nahuel-Huapi .. .. ... ” 452
Sur de Buenos Ajres ... ........... ” € 280
Argentinodel Este. ... ... .. . 1.44 164,
Central de Buensos Afves ....o....... & 405
Entre Rios .-...... .. .. ... ..... " 1 G960
Nordeste Argentino ................ ” 1.210
Central Cordoba ............. Ll 1.00 1839
Central del Chubut . » 105
Central Norte Argentmo " 4908
Compafila General de ia Provmcm de

Buenos Alres. . ........... .. . i 1267
Provinciade Santa Fé ... ... ..., ? 1611
Embarcacién a Formoea, .......... .. ” 288
Midland de Buenos Aives .. ..... .. .. ” -517
ia Plata a Meridiano Ve . ... ... . " 553
Trasandine Argentino .. ........ ” 179°

36 330
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Esta red puede clasificarse por su propiedad, kilometraje v costo, como sigue:

Longltud | Proporcion Costo
PROPIEDAD Kms. 1 % $ os. millones
Particulares. .. ......... ‘ 30 024 l 8" 5 { 1300
Estado ... ............ I 6306 ‘ 175 200
TOTAL ... ... .. . 36330 | 100 1500
Y por su trocha resulta
e s - -
Trocha Longitud Proporcién
Kme, %
S ST S
1000 ... . . 11760 32.2
L4440 . . 2 869 7.8
1.68. .. ... ... ... .. 21 701 60.0
ToTAL. ... ... . ........ 36 330 100

La descripcién metddica que hemos venido haciendo de las redes férreas de las re-
publicas sud-americanas colindantes, nos ahorra sefialar nuevamente cada una de las
uaiones internacionales con que va cuertan o tienen en provectos estas lineas argen-
tinas, a las cuales £6lo falta agregar las conexiones del poniente que, por tener como
barrera la escabrosa Cordillera de Los Andes, son las mas dificiles y onerosas de
realizar.

Y llegamos asi a nuestro pais, Chile, que cietrra el programa en estudio, en el
cual ~os detendremos con mas minuciosidad, pero sin otros detalics que lost
pertizentes a la indole gue ha dictado este trabajo.

*
* ok

20. Chile.—Ckhile, tiene, como ya lo hemos dicho, [a forma de uracir.ta de 4 300
kilémetros de largo, por un ancho medio de 190 Kms., encerrada por la Cordillera
de Los Andes al oriente v €l Océano Pacifico al poniente, v situada en la extremidad
sur del Continente Americaro.

Los caracteres especiales de su geografia y topograflia marcan y sefialan niti-
damente el programa natural de sus lineas férrcas, formado por ura lnea central o
longitudinel que recorra el pais en toda su lorgitud, de norte 2 sur y ramificaciones
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trasversales a la cordillera y costa, requeridas por el desarrollo comercial e industrial
del comercio.

El longitudinal, que une ya Pisagua por el norte, con Puerto Montt por el sur,
en una extension de 3 100 Kms., y los transversales con sus multiples ramificaciones
se vienen, de afio en afio, incrementando, dando prosperidad y vida al conjunto y
desempefiando asi, en la vida nacional, las funciones que la columna vertebral v las
arterias desempefian en el organismo humano.

Su primer ferrocarril data desde el afio 1850 y desde entonces, ségt’m la Esta-
distica, el incremento que han tenido desde 1884, afio en que se dictd la primera ley
administrativa para su explotacién, y clasificados por su tenencia, puede descompo-
nerse asi:

afo ESTADO PARTICULARES TOTAL AUMENTO
1884 . ... 950 1254 2204 —
1890 . ... 1106 1601 2747 543
1900 . ......... P 2125 2229 4 354 1607 -
910 ... ... 2830 3144 5944 1590
1920 ... Ll 4579 3632 8211 2267

Los que deseen interiorizarse sobre la red chilena, pueden consultar nuestro li-
bro Los Ferrocarriles de Chile (IV edicién) donde damos monografias completas de
las siguientes lineas, que la constituyen:

Red del Estado:

TROCHA LONGITUD TOTAL
Knms. Kws.

Aisiados:

Arica a La Paz (Seccién chilena) ....... ... 1.00 206

Aricaal Morro . ......... ....... .. ... . ... 1.00 14

Caleta Buena a Agua Santa .............. 0.76 116

Ancud a Castro y Lechague. .............. 0.60 98 434
Longituding!:

[.—Pintadosa Calera................ ... .. 1.00 1760

II.—Calera a Puerto Montt .............. 1.68 1 200 2960

Ingeni scog— 35
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Trecha  Longitud Total

Kim:. Kms,
Rameales. I. Red Norle: .
Pintade: a Iguique ... ... .. ... 1.00 130
Empalme a Chafiaral .............. ... .. * 54
Las Carpasa Los Pozos ... .. .. » 43
Chuloa Puquios ......... . . . » 4
Paipote a Tres Puntag . ...... ... .. .. S ¥ 48
Potrero Scco a Jvan Godoy . ... ... » 40
ToledoaCaldera ., ... ... .. ... ... ... » 70
Vallenar a Pedro L. Gallo ... ... ... . ... » 17
Vallenar a Tuasco ... .0 . .. ... .. » o0
Isléma Rivadavia ... .. .. ... ... . ... » 72
Empalme a Guayaddn. ... ... ....... . » 2
Higuerita a Panuleillo. ... ... ... . ..., . 5 &
Puntillaa Tengoy .. ............. .. . . * 85
Palomasa Juntas. ... ... ... .. ... . > 18
ChospaalosVilos...... ... ... ... co » 58
Limahuida a Salamanca ... ... . ... .. » 23
RavadoaPapudo ......... .. .. . ... > 24
Quinguimo a Trapiche ... ... .. ... ... . » 22 796
Rawmaies. I1. -Red Sur:
Calera a Valparaiso (eléctrico) ... . o 1.68 69
Las Vegas a Los Andes (idy. ... . o : 45
San Felipe a Putaendo .. .. ... ... ... .. 1.00 16
Circunvalacién de Santiago ................ 1.68 13
Santiago a San Antonio v Cartagena. P 120
Puente Altoal Velcan. .. .. ... . .. 0.60 60
Puente Alto a San Bernardo . ... ... ... 0.60 13
Paine a Talagante ... .. o o 1.68 25
Rancagua a Dofithue . ... . 1.00 21
Pelequéna‘ﬁﬁsCabras......‘......‘.‘m. 1.G68 46
San Fergando a Pichilemu., ........ ... . » 125
Curicé a Hualafié. . . ... ... ... .. 1.00 65
Talca a Constituciomn. . ... .. ... .... ... ; 90
Talca & San Clemente. ... ... .. ... : 20

Linares a Colbtn ...... .. ...... 0.60 33
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Total Longitud Total

Km-, Kms.
Parral a Cavquencs ... .. ... .. L 1.68 50
Chillan a Las Termas ... ... ... ... ... 0.60 84
Rucapequén a Penco. ... .. ... ... ... 1.68 116
San Rosendo a Talcahuano . . ... ... : 85
Santa Fea Los Angeles ... .. ... ... .. .. .. w 21
Los Angcles a Santa Barbara v Quilleco . ... 3 68
Coihue a Mulchén . ..., e - 42
Coihue a Nacimiento ... ... .. ... ... ... » 8
Renaicoa Traiguén ... .. .. ... .. . .. ..... : a2
Trajguéna Paa . ... ... ... .. ... - 38
Saboya a Capitan Pastene .. ... ... .. 0.60 35
Poaa Cura-Cautin . .................. 1.68 50
CajbnaLlaima.... ... ... ...... ... .. » 48
Temuco a Carahue ... . ..., .. ... .. S . 55
FreiteaCunco..... .. ... .. .. ....... ... : 57
Antilhue a Valdivia .. .. ... ... .. .. .. : 28 1638
Total 5828
Lo que da para la red del Estada:
Longitudinal; Pintados a Puerte Montt. . . 2960 Kims. 50.87
Ramales aislados. ... .. ... .. 434 7.30,
s delarednorte. .. .. .......... . 796 13.7¢,
» delaredsur..................... 1638 2820,
TOTAL .. . o 5828 100 ¢,
Que clasificados por sus respectivas trochas da:
Trochade 0.60....... ... . 323 Kms. 5.5,
de0.76 ....... .. .. . 116~ 204,
» del00...... ... .. 2988 - 51.2¢;
> del68... . ... 2401 41.37,

TOTAL ... 5 828 Kms. 100 ©;
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Red de Compaiiias particulares:

TROCHA LONGITUD

Kws.
TacnaaArica . ........... ... . . ... 1.44 62
Pisagua a Pintados v ramales ... ... ... . ... * 607
Junina Carolina ... ... ... ... ... R 0.76 a0
Challacollo a Cerre Gordo .. ... ......... . » 36
Tocopilla 21 Toco v ramales. . . ......... ... 1.60 114
Antofagastaa Bolivia ...... . ... .. .. . ... 1.00 974
Caleta Coloso a Aguas Blancas y ramales. ... 0.76 203
Taltal a Cachinal ¥ ramales. .. ... .. . L 1.06 350
Calderaa Algarrobo . ... ... ... ... . . .76 36
Carrizal a Cerro Blanco .. ... ... ... 1.27 155
Los Andes a la Argentina.... ... ... .. ... 1.00 70
Valparaizo a Vifia del Mar (eléctrico).. ... .. 1.44 15
Santiago a San Bernardo (id.).. ... ... .. 1.44 20
Santiago a Puente Alto . ... ... ... 1.00 22
Rancagua al mineral del Tenlente . . .. . 1.00 70
General Cruz a Temuco ... .. ... ... ... 1.00 25
Monte Aguila a Antuco ... ... .. 1.00 76
Concepeitn a Curanilahuwe ... ... . 1.68 116
Concepcidn a Pence ... ... ... .. . 1.63 16
Concepcién a Talcahuano (eléctrico) . 1.4 25
Lebua Los Sauces. .0 . 1,638 142
Los Lagos a Piribvaico ... ... .. ‘ 1.00 40
Punta Arenas a Mina Loreto. . ... .. .. : 0.76 10

Total 3299 Kms.

Tenemos asi que los ferrocarriles particulares clasificados por su trocha, son:

Troch# e 0.76 ... R 375 Kms. 11.4¢,,
de 1.00 ...... o 1302 - 38.5¢;
de 106............. 464 - 14.17;,
de 127 ........... .. 135 » 4.6%;
deldd........... . 728 22.1¢;
del68........... .. 274 s 8.3¢;

TOTAL ... ..., 3299 Kms. 100 °,
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Lo que da para el total de los ferrocarriles de Chile €l 1.° de Enero de 1523 v
clasificados por su trocha:

TROCHA PARTICULARES DEL ESTADO TOTAL
Kms. < Kms. °cr Kms, | ¢
060 .. .. —e e 323 5.5 323 | 3.69%
076 ... .. 375 11.4 116 2.05% 491 5.49%,
1.00 ... ... .. 1302 395 2 988 51.2 4290 46.8
106 ....... .. 464 4.1 — —_ 464 5.2
.27 ... 155 4.6 — —_ 155 1.7
1.44 A 729 221 e —_— 729 7.9
168 ... .. . 274 8.3 2.401 41.3 2.675 294
TOTAL .. . ... 3299 100 5828 100 9127 100
Proporcibn ....| —— 36.0 —— 64.0 — 100
Por 1 000Hab. ..| 080 —— 1.46 —_—— 2.26 —_—
Por 100 Km2. Sup| 0.44 — 1.46 _ 1.20 _

Tenemos asi en resumen:

Poblacién 4.000 000 de habitantes

Superficie 756 000 kilémetros cuadrados

Proporcién por cada mil habitantes .. ....... ... 2.26 Kms.
» por cada cien Km2. de superficie, . ., . 1.20

Lo que nos dice que actualmente la red chilena puede clasificarse asi:

De propiedad del Estado .. .......... ... 5828 Kms, 649
De propiedad de particulares............ 3209 » 369;

TOTAL oo ottt 9127 » 10047,
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A 1o cuzl habria que agregar mas de 300 Kms. de lineas mineras, etc, o
de explotacion prirada, de 1o que se deduce, que, en nimeros redondos, los ferroca-
rriles chilenos actuales pueden estimarse en 9 500 Kms. (%)

Analizando esla red, dado ¢l punto de vista infernaciona!! hoi por hov, sélo hay
tres lincas que considerar y son los ferrocarriles de Arich a La Paz, Antofagasta a
Oruro v Loz Andes a Mendoza v Buenos Aires, deseritas en capitulo aparte.

Fesumen: ~Resumiendo lo antcrior vemos que la parte continental de la
América esta actualmente dotada de una red {érrea que, en nimeros redondos,
pucde estimarse en 677 mil kilémetros en explotacion ¥ cuyas caracleristicas gene-
rales se pueden expresar asi:

. Norte-América ;Centro-América‘ Sud-América ; TOTAL
Superficie-Kms.%.| 20 300 000 550000 ¢ 19170000 | 40020 600
Poblacion-Haba . . ‘ 135 Q00 000 4 900 000 ! a5 600 00 1195 500 000
FerrocarrilesKms. 585 000 3300 ( 88 900 . 677200
Proporcion | 86.47| 05 2 131 e, 100%;
Por cada 100 Km2! 288 - 0.60 0.46 1.60,

Por cada 100 Hab, 1.33 ‘ 0.67 1.60 3.46

1% La niimina d : eses ferrocarriles particilares que {por no tener trafico plblico de pasajeros y car-
ga v por limitarse en su explotacién al transporte de carga privadas) no s¢ ban incluide en la lista de
més ar-ioi. se puede clasificar asi:

Trocha. Kme

1. -Villa Indwstrial-Tacora ... ... ... ... .. L P .60 24
2—Ramalesde Chouquicamata ... ... .. R 0.76 13
3.—Domevko-PampaSan Antenio .. ... ... . .. 0.76 11
4. —Dolaware-Pampa Sud-América ... ... - T .76 20
5.—Puublo lHundids-Potrerillos. . ... ... e e Lo 1.00 100
86— Tofo-Caleta Cruz Grande ieléctrico) ... e . 1.44 25
7—Quinteros-SanPedro .. ... ... ... e . 1.68 40
B—Yungay-Pudahuel ... . ... e e 0.76 17
S —Santiago-Blanqueado ... ... ... U o e 1.44 :
10.—Melipilla-Checalan ... ..o 0 0.60 5
11.—Rosario-Guacarhue ... ... ... R . 0.76 20
12—~ Panhue-SantaCraz . . Q.76 4
13.—DeVillaAlegre ... A, S 1.00 9
TOTAL . ..o o 322 Kms.

De estas lincas las signadas de 1 a 6 son eminentemente mineras la 7 de trafico limitado v las 9 a 13
tienen hasta clerlo punto el caricter de ferrocarriles urbanos, de traccidn animal.
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Si =e agrepa a esto, los ferrocarriles dela repion snsular (Cuba, Puerto Rico,
etc.) ge llega a un total para toda la América, de una longitud aproximada de 700
mil Kms., que constituye como el 60¢; de los ferrocarriles mundiales.

Esta extensa red estd va muchas veces unida entre si, hasta el punto que se
puede ir en ferrocarril ininterrumpido entre las capitales Ottawa, Washington,
Meéjice ¥ Guatemala, en el norte, v 1o propio pasa en menor escala, en la zona
sur, donde, como se ha dicho. va estan unidas v por diversas rutas, las capitales
de Bolivia, v Brasil, Pareguay, Urnguay, Argentina v Chile, solo que aqui hay
que contemplar el factor trocha, no siempre uniforme.

El viajero que tuviera la fantasia, por ejemplo, de hacer un viaje, como o he-
mos hecho nosotros, entre La Paz, Santiago, Buenos Aires, Montevideo y Rio de
Janeiro, tendeia que hacer el siguiente recorrido:

a) De La Paz a Santiage, via Baquedano:

TROCHA LONGITUD TOTALES
La Paz—Frontera chilena , ... .. o 1.00 715 Kms.
Frontera—ILa Calera, .. ...... ....... 1.00 1781 -
La Calera—-Santiago.... ... . ........ 1.68 118 ~ 2614 Kms.
b). De Santiage a Buenos Aires, via Juncal:
Santiago -Los Andes . ... ... ... .. 1.68 136 Kms.
Los Andes — Frontera Argentina. . ... .. 1.00 T2 »
Frontera - Mendoza ....... . ... ..... 1.00 175 »
Mendoza - Buenos Aires ... .. ... ... .. 1.68 1.045 » 1.428 Kms.

¢}, De Buenos Aires @ Rio de Janeiro, via Urugnayana:

Buenos Aires — Frontera brasilera .. .. 1.44 760 Kms.

Frontera - San Pable .. . ... ... ... ... 1.00 2.229 »

San Pablo - Rio de Janeiro............ 1.60 498 »  3.487 Kms.
TOTAL .. . ..... .. ........ 7.529 kms.

Esta distancia de La Paz a Rio de Janeiro (via Santiago y Buenos Aires que
como se ve, suma un total de 7 530 Kms. se reducira a 3 000 Kms. cuando se cons-
truya el ferrocarril de Cochabamba a Puerto Sudrez o Corumbd a que hemos hecho
referencia en mas de una ocasion.
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Iguales consideraciones podriamos formular sobre las lineas internacionales
que de Buenos Aires conducen a La Paz (2,640 Kms.) v Asuncion, (1 400 Kms.)
via La Quiaca y Posadas; como también a los que unen Montevideo con Asyncion
(1500 Km.) y Rie Janeiro (3 200 Kms.), via Payeandd v Santa Ana de Libramento,
lIa altima de las cuales, por ejemplo, tiene el siguiente recorrido:

d). De Monteridev a Rio Janeiro, via Santa Ana de Libramento:

TROCHA LONGITUD
Montevideo—Frontera brasilera .. ... .. 1.44 569 Kms.
Frontera—San Pabloe ................. 1.00 2133 =
San Pablo—Rio Janeiro . ....... . . .. 1.60 498 »
TOTAL . ..ot L .. 3200 Kms.

Hemos entrado en estos detalles para que se aprecie una vez més el gran avance
que, afio a afio, viene realizando el programa de entrelazamiente intimo de las re-
des férreas americanas, como asimismo para gue e aguilate la conveniencia de
contemplar cuanto antes el problema de unijficacion de trocha, sobre todo en las
vias internecionales, a fin de facilitar y abaratar el intercambio de pasajeros v carga,
que hasta ahora es bastante molesto y oneroso de realizar.

Ing. SANTIAGO MARIN VICUNA,
(Delegado Técnico de Chile a la V Conferencia Pan Americana).





