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ferrocarriles de America

por

SANTIAGO MARiN VICUNA

(Conterencta dada en el Instituto, el Viemes 1.0 de junio de 1923).

(Conclusion)

17. Venezuela.-Desde la epo-a de-Monagas. el Ministro Aranda expuso la

necesidad de la construcci6n de ferrocarrilcs en nuestro pals, dicen los prestigiad as
venezolanos senores German Jimenez y Vicente Lecuna, en un estudio econornico
sabre los ferrocarrilesde Venezuela que tenemos a la vista. aftadiendo despues:

«Bajc la dictadura de Paez, el Ministro Rojas hizo esfuerzos para llevar a cabo el
ferrocarril de Caracas a la Guaira y luego Guzman Blanco prest6 todavia mayor

atencion a esta clase de obras; pero sin resultados satisfactorios. Con el Tesoro
casi siempre exhausto, no era posible en aquellos tiempos de guerra y anarquia ern­

prender ninguna obra grande y costosa y la constante falta de seguridad, la arbi­

trariedad, las trabas, los monopolies, excluian la confianza publica, ambiente
indispensable al desarrollo agricola y mercantil necesario para obtener capitales en

condiciones ventajosas>.
En esta situacion de instabilidad intema y desconfianza externa solo podia

realizarse el plan constructivo arnparado POT' el Gobierno a la sombra de grandes
con-esiones garantidas como las en usa en su vecina, Colombia, 0 con dineros propios
del Estado y eso rue lo que propici6 el quinquenio de Guzman Blanco y de sus suce­

sores desde 1873 hasta 1892.

El programa de Gobierno abarco Wl3. extension de cerca de 5 000 Kms. de vias

ferr�s; pero s610 se Ilego a construir la quinta parte, mediante variados sistemas de

garantias, que pasamos a exponer:

Lc-Concesiones otorgadas can una garantia fija de 7% anual sobre el capital
invertido, a la eual se acogieron las lineas de Maiquetia a Macuto, Guan"_ a Barce­
lona y Naricual y Santa Barbara a El Vigia, con un total de 103 Kms., en los aiios

1884 a 1887.

II.-Igual garantia de 7%, can OJ agregado de partidpaciOn fiscal hasta de un 25%.
en el capital suscrito y neeesario a la ejecuci6n de la obra, cuyo sistema supieron apro­
provechar en igual epoca las compafiias Central de Venezuela, Puerto Cabello y

Valencia, la seccion La Luz a Barquisemeto del ferrocarril de Bolivar y el Gran Fe­

rrocarril de Venezuela; concesiones que suman 395 Kms.
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III.-IguaJ garantia de 7�'�, incrernentada por subtenciones nominativas y a

fondo perdido, sea a tanto por kilometre 0 una suma alzada; sistema que aprovecho el

ferrocarril del Carenero, que rccibic una dadiva de 100 mil bolivares pOT una sola vez ,

ferrocarril que tiene un desarrollo de 54 Kms. Ei bolivar es la moncda r.acional de

Venezuela, que actualmerrte se cotiza alrcdedor de un quinto de dollar, 0 sea un

peso oro.

IV.--Concesi6nesen que solo actuaba una participacion del Gobierno Nacional
en la suscripcion del capital 0 s�a sin garantia de intereses. las que sirvieron de Lase a

las construcciones de las lineae de Caracas a la Guayra en 1880 y de la de Coiba a Sa­
bana de Mendoza y Valera fTI 1&38; lineae que representan una extension de 128 Kms.

\l.-Concesiones Iavorecidas sclamente con dadiras a [ondo perdido, que apro­
vecho la linea de La Vela a Cora en 1897 y que recibio una subvencion de 20 mil
bolivares par kilometro ; y

VL--Por ultimo las concesionee tibres, 0 scan sin interes fijo, ni subvencion 0

suscr ipcion de capital. a cuya sombra nacicron cl fcrrocarriJ de Bolivar, en su seccion.
Tucara a Aroa en 1873; el rarnal del mismo de Palma Sola a San Felipe en 191� y el

gran Ierrccarr il del Tachira en 1892, que no solo no rccibio ayuda fiscal sino que hasta
fue gravado con dar cl Sj; de su producto liquido de la explotacicn al tcsoro nacional
en un periodc de tiempo que expire en 1913. Los Icrrocarriles Que ee acogieron a cstc

sistema sun-an 237 Kms.

Pero, sea Que el programa de construcciones fuera mal cstudiado 0 que estas

sc hicieran en forma dispcndiosa y con muchasfillracioncs, el hccho fue que cl total
de estas obligaciones no tardaron en significar al Estado una situacion financiera

imposible, pucs los interest's Que obtuvieron las Compaftias sobre sus respect.ivos ca­

pitales socialcs en las explotaciones, apenas si fluctuaron entre e1 0.24(:� y el 2.15%.
en vez del 7(,/; en Que se gravaba al Gobierno.

Debemcs azrcaar todavia que el valor kilometrico asignado a estas Emprcsas
a pesar de que Ia trod-a dominantc en 'Venezuela es la angosta. resulto muy 5U­

bido, de £ 4.000 a £ 20.000 por kilometre, 0 Sea de 100 mil a 500 mil bolivares adop­
tando Ia moneda nacional.

Este dcscalabro Iinanoiero movie por fin al Gobicrno a provocar un arrcglo 0

Iiquidacion general en todas las conr csioncs garantidas y previlegiadas, 10 que se la­

gro realizar en 189G, yen 1916, mediante un dispendio muy gruesc y que significo
al erario publico un desembolsc de 65 millones de bolivares, 0 sea £ 2,600.000, equi­
valcntes a 13 millones de dollars, que fueron tornados en prestamo para liquidar
todos los compromises ccntraidos.

Homos entrada en cstos dctallcs para mcstrar los pcligros que cnvuelvcn las

concesiones garantidas en redes Ierrcas mal estudiadas y quizas peor fiscalizadas.

De ahi que en Venezuela se hava repetidc casi al pie de letra cl desclabro que se pro­
dujo en Canada y Colombia y al cual hemos heche referencia mas atras y 10 pro­

pio tambien paso en Argentina, aunque en menor escala.
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Al igual de 10 que so hizo en csas nacioncs, el Gobierno nacional de Venezuela

concluy6 per deroaar en 1918 las antcriores leycs subvcncionistas y desde entonces

precede can mas cautela y estudio.

En conformidad a detallcs que hemos tenido a la vista y a 103 datos de mas arras.

Ia actual red de los ferrocarriles venezolanos se inicio en 1835-1840, (on cl Icrrocarril

de Turacas=-Arroa ; pero despues de muchas interrupciones, esta linea solo fue ter­

minada en 1877, Iccha inicial de estas ferrovias.
E1 detalle de esta red es el siguiente:

TRO(TTA

La Guaira a Caracas

Grun F. C. de Venezuela: Caracas a Valencia
Ramal a Cuiguc ..

Puerto Cabello a Valencia.

F. C. de Boliror: Tucaras a Barquisimeto
Palma Sola a San Felipe.
EI Hacha a Area

Ramal a Cumaragua ..

Ramal a Las Canteras ..

Gran F. C. del Tuchim: Encont-ados a Tachira
Gran F. C. de La Ceiba: La Ceiba a Motalan .

Ramal Azucarero

F. C. Central: Caracas a San Francisco.

F. C. de Carenero: Carencro a Guapo ..

F. C. de Guanta: Ouanta a Barcelona

Barcelona a Naricual

F. C. de Sta. Barbara a EI Vigia
F. C. de La Veta a Coro. ...

F. C. de Maiquetia a Macuto telectr icc)
F. C. de Caracas a EI valtc (Id.) ..

F. C. a las minas de Inciarte ..

F". C. a las minas de Cuanoco ..

F. C. a las minas de Cuanipa
F. C. de San Lorenzo a Maracaibo

0.91

1.06

1.06

1.[)6

0.60
0.60

0.60

0.60

0.60

1.00
0.91

0.91
1.06
0.91
1.06

1.06

1.00

0.91

0.91

0.91

1.00

1.00
I.CO

1.00

TonL ..

que repar tidos par trochas da:

KILOMETRAJE

179

5

163
42

14

3

10

37

184

55

232

120
81

4 85

73
54

19

18 37

60

13

7

5

44

15

4

15

1040
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Trocha .. 0.60

0.91

1.00

1.06

232 Kms.

201

258

349

22.3%
19.8%
24.9%
33.0%

TOTAL .. 1040Kms. 100 !).�

Posteriormente y por fey especial, se ha establecido que Ja trocha oficial 0 nor­

malpara fos fcrrocarriles que en adclante se construyan, debe ser la de 1.06 (3' 6").

12. Guayanas. =Como ultimo refugio de la dominacion europea queda aun en

Sud-America. en un recodo ubicado a1 sur-oriente de Venezuela y bafiado por cl

Oceano Atlantico. una extension de tierra cuya area sc cstima en 450 mil kilometres

cuadrados, poblada por unos sao 111ii habitantcs. la quc sc clasifica en tres scccionee:

1. u Guayasut Lngl ea.---Con 250 mil kilometres cuadrados de superficie yeuya

capital'es Georgetowns ;

2." Guayana Hotandcsa. -Con 120 mil kilometres cuadrados de superficie y

euya capital es Pnramanbo: y

3." Guayana Francesa=Cca 80 mil kilometres cuadrados de superficie y euya

capital es Cavcna.
En esta region tropical sc produce bastante azucar, cafe, etc., y se especializa

asimismo por la industria mincra, entre cuyos productos sobresale elora, que es

objeto de una intensa explotacion.
Para atcnder e1 floreciente comercio e industrias de las eitadas colonias se tie­

ne ya construida y en explotacion una red ferrea que 5C estima en 300 Kms., de la

cual no bemcs tcnido oportunidad de conoccr mayores detalles.

13. Ecuador. -Siguiendo al sur se llcga asi a fa Republica del Ecuador, cuya

accidcntada supcrficie, como las de su linutrofe de Colombia, se divide en tres

zonas: La Occidental, que eomprende los territories bajos, entre la Costa y la Cor­

dillera, que es donde esta el importante puerto de Guayaquil; La Central, cons­

tituida por las Provincias Andinas y en la que se encuentra su capital Quito; y La

Or&entaf, que se cxtiende tras de 130 Cordilfera hasta la hoya Amazonic a, zona que

hasta ahora ha side mediocremente explorada; pero que seguramente eneierra gran­

des riquezas, hasta ahora inexplotadas.
Esta consritucion geografica caracterizada por las dos grandes ramas de Los

Andes que cruzan el pais de norte a sur, convierte al Ecuador en una Republica su­

mamente accidcntada y de dificil y costoso desarrollo en sus vias ferreas. Hay pro-



FERROCARRrLES DE AMERICA 529

vincias cuyos productos podrian abastccer a toda la Republica; pcro que por falta

de comunicaciones, Ierrocarnfes y carreteras, permanecen en absoluta estagnacion,
de 1'0 deja constancia en un reciente Informe el Sr. Delfin Trevifio, Ministro de
Gobicrno y Obras Publicae, que figura en una publicacion oficial que hcmoe tenido
a la vista,

Para obviar estes inconvenientes el Gobierno Nacional ha presentado ultima­

mente a la consideracion del Congreso un plan general de obras publicas, que se

desea Jfevar a cabo en un perfodo de trcinta afios, con las rentas que para los
difcrentes servicios de estc ramo asignan diversas leycs y entre esas obras

figura la de completat el tramo ecuatoriano del ferrocarril Intercontinental, que se

extiende desde Tulcan en la frontera de Colombia, hasta Ia frcntera sur con e1 Ecua­

dor, pasnndo per Ibarra, Quito, Sibambe. Cuenca y Loja.
Entre 103 ferrocarrijes en actual construccion segun el Informe a que se ha heche

referencia, debe mencionarse en especial por su importancia el que pondra en cornu­

nicacion la capital de la Republica, Quito, con las Provincias de Esmeralda por el
norte y el de Sibambe a Cuenca y Loja por el sur. Ambos F. C. sc trabajan con toda
actividad y cl de Quito a Esmeralda, via Ibarra, se hal'la muy adclantado, a pesar

de Io'S enormes obstaculos de Ia naturaleza, sobretodo en fa region denominada

Pucmbo, en lu que sietc grandcs quebradas bajan de l a Cordillera, atraviesan cl

valle y van a perderse en ci rio Guaillabamba. En el paso de una de estas quebradas,
Ilarnadns Chiche, ha sido ncccsarto construir una serie de tuncles en roca, con una

longitud de 400 metros' obras de arte que constituyen una alta nota de ingenieria,
que han side admiradas y aplaudidas por las tecnicos que han tcnido oportunidad
de visitarlas.

En conformidad a tos detanes que daremos mas adelante, hay actualmente en

Ie Ecuador, en explctacion y construccion, una red ferroviaria que suma 960 Kms.,
suscepl.ibles de ser clasificada asi:

Trocha .. 0,76 137 Kms. 14,3(7;;
1.06 823 85.7(,";

----- ----

900 Kn1s. 100 "
, ,

El detalle de esa red, a la cual se agrega los ferrocarriles en estudic y que for­

man parte del plan de obras publicae que se ha trazado el Cobiemo Nacional a que

se ha hecho referencia mas atras. puede consignarse en la siguiente forma:
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Del Sur
') Central ch-I Ec t-ac'or.

Bahia a Cho
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A tubato-Cu.arav
(-j Quito-Esmeralda:

Sibambc-Cucr ;

(', _A ru Costa
,I Amazonico

IJ A Lo", Rio:�.
11 Chor-e-Quito

Lo- ICLo::.:a,·, ill:� 1, �! Y :' ',0;:: pmtic 'ares y r( _ tcr ccen u.rpec tivamente a las

Compaiuas (;u::r�:'.(;uji and Quite Raihva' Tbe Cei.tral Railwav of Ecua: or y

COtl1_jX1j.>; .ic c'c Chcruit:s de Fe- �\: L'Ec uacor. y ,(" c'c rr.as pei tcncc cn al Col.icrno

NacI()'-;;_;.

l.OC,

Lnt-c h'; i.ncas citada-. hoy por l-oy. In mas irr-pcctante r: .a (:I'C ULe cl pvcr­

to de Guayaquil (Dutarn ccn ia capital Quito, que tic ; e un de-nu oi.o de 4G·�} Il',S.

a trnve , de una acci-k-rtaca cordilnra. la que IT,(_(:i:,' tl CUT\"as y alt.r-, .c::.rli(.'lCS
en ziu-znv. rcmonta ha ta Ia cote de J ceo nx t Co', (,._ t:s la de! <.,11ir; ;11'0.

1 I. Peru =Estudi.» :;10 la histotia fcrrovia: ia (_ic Sud-Arncka J P': l-cmo-, ('; , 011-

trac'n conla ruriosn c iitcrcsant c noticia crr.c en 181P_ 0 sea C!; .os ;1I1·()tt'� ::1(. : 1_-[, t.a

Independcncia y en Io-. p. opic- n-ome rto en que :-:tCp1:tl:'-O: c :': ;::� ;:_]);J.: II "o.c n-o­

tora en las facnas mincras �:\::' \..-ilii:�wo, tlt. el genic C:C Bolivar ir.s i uala In co: >t11'(­

cion de un Ie.rocarril entre 1'aCE3. 'J' J.\; ica y que sictc alios dcspt-cs. 1_':' lS:!::>, ',1';" (0

rccien Se estvennba en Iurnatcrrn ��t Lela de Stockton a Darli, ).,10:', que es c c. si­

derada C01HO l a p. irucra ;!pl'i'Ti(m muv-dinl de li: en publica (.1' nnu-tia de f�' oc a­

rriles, hubo rn <:'1 Peru dos contratista-, 10,. Srs. Te cdo.o Greoffr ov Y Ar.tolin F v.vs,

que se presentaron al gobierno de ',U pai- c:o!'Lit�T_cJO una conct>i{:;; r;,;,a cor-s t vir
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una via ferrea entre Callao y Lima 115 KIT's.); [en ocarril que -clo iue realizado en

1851. afio que marca en el Peru, como en Chile, In era iricial del desarrollo Ieu ovia­

rio de Sud-America.
De-de entonces hasta hoy, nuestro vecii 0 del norte y con las intercadencias

deducidas de SUR finanzas fiscales y particulaie s, Ilcva ya consttuidc 3047 Kms.
de fer rocarriles, que se desarrollan en un ampl!o ten itor io de un millen cuatiocien­

tos mil kil ometro- cuadrado- de superficie, poblac'o PUI mas de cuatro mil.ones de

habitante .....

En conforrnidad a datos recientes Y oficiales que hemos logiudo consultar. la
red ferroviaria del Peru a que se hace refei encia y el reparto de esa Iongitud, aten­

diendo a 1'a tiocha y a sus propietarios, puede clasificarse asi:

Tro.:ha �lt,. Estado Particularee Total Proporcion

0.60 --Km. "0 Km. "0 Km. 2.36 (.'�,_ ,_

0.75 31 31 62 2.03
0.91 sao 19::? I 522 17.06
1.00 100 118 218 7.15
1.44 1730 443 :2 17'3 71.40

TOTAL. 2.191 856 0047 100. I"
c

Proporciou
... ') ')f'" 27.8 Co liJ(\1 ;I"".� I.

Los Ierrocarriles en actual explotacion que tiene cl Peru. son los siguientes:

FEP.P.OCARRILES Trocha Loncitud

Paita a Piura 104·1 97. Kn
Eten a Ferrefiafe 43.

Chicayo a Patapo .... .......... . :.!4 •

Pacasmayo a Guadalupe. Yonan y Chi-
lete ...... 135.

Lima a Callao. 15. >

Lima a Chorrillos .... 13. >

Lima a He-radura 17.
Lima a Callao. ...... .. 14 .

Lima a Chorrtltos. 14.
Callao a La Punta ..

> 2.

Callao a Bellavista ........ , .. , ......
> 3.

Lima a Magdalena 0
.... � ........... ..
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Fcrrocarriles Trocha Longitud

Lima a Anc6n 38. Kms.

Anccn a Huacho y Sayan. 211.

Callao a la Orova . 222.

Tiel io a Morocha ..... 14.

Orova al Cerro de Pasco. 132.

Pasco a Goillarizquizga .. 43.

Oroya a Jauja y Huancayo 125.

Pisco a Ica 7.t.

Moltendo a Puna y Cuzco 864.

Ilo a Moquegua 100.

Tumbes a Puerto Pizarro. 0.76 11.

Piura a Catacaos 10.

Bayovar a Reventaz6n . LOO 48.

Pimentel a Chiclayo y Larnbayeque 0.91 24.

Etcl a Cayalti .. 0.60 37.

Salavcrry a Trujillo y Ascope 0.91 76.

Huanchaco a Tres Palos 0.91 14.

. Negociacion Roma. 0.91 53.

Trujillo a Menocucho 0.91 26.

Trujillo a Huanchaco 0.60 14.

Chir-ama a Pampas 0.91 4,:).

Chimbotc a Tabfones 1.00 104.

Supe a Pativilca .. O.GO 12.

Supe a San Nicolas. , . LO') 6.

Pativilca a Paramonaa LOO 7.

Chancaya Palpa . LOO 25.

Casapalca a El Carmen. 0,60 4.

Cerro Azul a Cafictc 0,91 10,

Tambo a Chincha Alta .. LOO 11.

Ensenada a Pampa Blanca 0,76 20,

Playa-Chica a Salinas ... LOa 10,

De Lima a Lurin . 1.44 49.

Cuzco a Santa Ana . 1.44 170,

Lo que nos dice que la trocha dominante es la de 1.44 m.

En cuanto al coste de est.a red se est ima en 31.1 millones de libras esterlina

clasificado en csta forma:
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1 I i . 1
FERROCARRILES' LON�ITUD PROPO��ION! ¥illones !PROPO��IONKms. ! .c- 1£ esterl.

'I ,'0

____________ 1 • _

Estado.. 21911 72.2 I 24.8 80
Par ticul ares . 856, 27.8 I 6.3 20

----I
100

I
Total .. 31.1 100

Se puede aun agregar que, a virtud de un convenio cclebrado en 1879 entre

€1 gobierno y sus acreedores, la explotacion de Ia fed fiscal quedo a cargo, y par un

periodc de 66 afios. de una empresa particular, la Peruvian Corporation, sujeta,
por supucsto, a la al ta fiscalizacicn gubernativa que impone las lcyes del pais.

De todos los ferroearriles que forman esta red cl unicc que intcrcsa al estudio

que estamos hacienda es el denominado Central Trasandino. que equivale vir­

tualmente al longitudinal chileno, cl que nacicndo en Lima (via jauja, Huancayo,
Ayacucho, Cuzco) Ilcga a Puno (en las ribcras del Iago Titicaca) can 1542 Kms.

de desarrollo. La travesia del Iago se hace hoy en vapores: pero se proyecta cons­

truir un ferrocarril par su ribera-ponicntc, el que tcndra hasta el puerto de Gua­

qui, eituado ya en el territorio boliviano, un desarrollo aproximado de 160 kilo­

metros. En csta forma, Lima dis tara de La Paz alrecledor de 1 800 Kms.

Este ferrocarriI como ya se ha dicho, pondra en contacto las capitalcs del

Peru y Bolivia y unira asi las rcdcs ferreas de ambos paises, continuando hacia e1

sur en demanda de la Argentina.
Entre el Peru y Chile. que tambien son limitrofes, no sc ha provcctado hasta

ahora ninguna union ferrea ; pero, en mas de una ocasion se ha insinuado, al tra­

tar de los arrcglos pcsibles entre ambas Cancillcrfas (hoy en entredicho por cau­

sas derivadas de 13. guerra del Pacifico) la prolongacion bacia e1 norte del Ierrocarril

longitudinal chilcno hasta empalmarlo en Puno, Arequipa u otro punto, con el

longitudinal Peruano, llenando con ello una parte del programa que sc han trazadc
los pais cs al considerar el problema constructive del Icrrocarril pan-americano.

Como se rccordara, una estipulacion semcjante so hizo con Bolivia al dictar­

se, en 1904, cl Tratadc de Paz y Amistad que puso termino al Pacta de Tregua
que cxistia dcsdc la ya citada guerra del Pacifico: arreglo que die vida a1 ferro­

carril hoy en cxplotacion, de Arica a la Paz.

15. Bolivia.-Si de ahi pasamos a Bolivia, pais mcditerraneo y de positivas
riquezas estractivas, vemos que cada uno de sus vecinos l� ofrecen a porfia, sus

mejores y mas expedites medios de comunicarlo a ambos oceancs, Pacifico y
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AWintico, persiguiendo idcaies de tributacion de transite y a fin de tenerlo as.
como cliente de sus respectivos mercados.

Hacia el poniente hay ya tres ferrocarriles en explotacion que comunican sn

capital, La Paz, can 1'08 puertos pacificos de Mollendo (Peru), Arica y Antofagas­
ta (Chile) y en un porvenir quizas no muy lejano, y al tenor de un programa

de expansion ya trazado, veremos prolongar hacia el oriente la linea de

Oruro 'a Cochabamba (via Sta. Cruz y Puerto Suarez, situado a orillas del rio

Paraguay) hasta las propias fronteras brasilefias en Corrrmba; con 10 cual que­

dara La Paz unida a los puertos atlanticos de Rio de .1aneiro (Brasil y Monieoi­

deo (Uruguay),
Hacia el norte se ha iniciado ya Ia construccron del ferrocarril a Yungas,

Hamada a un porvenir grandioso, el que debe prolongarse hasta Puerto Pando,
(situado en las margenes del Bsni, uno de los principales afluentes del Amazo

nas) por.el cual, via alternada con la fluvial, se llegara al puerto Para, en 01 Atlan­

tico.

Y_.nlirando, por Ultimo, al sur, vemos en activo trabajo otra- conexion inter-
.

nacionaf con la prolongacion de fa Imea de Uyuni a Tupiza hasta La Quiaca
° sea hasta la frontera argentina. para unirse ahi con la ted ferroviaria de ese

pais; que ya esta en explotacion y por la cual (via Jujuy, Tucuman, Cordoba,
etc.) se l'.teg.a a Buenos Aires con 2 640 Kms. de desarrorlo,

Esa prolongacion Atocha-La Quiaca, en actual construccion, tiene 200 ki­

lometros y desde ahi a Buenos Aires hay 1 786 Kms.

Tenernos asi, en resumen, que el ferrocarril longitudinal boliviano, 0 sea,

desde Guaqui, en 'Ia frontera Peru-Boliviana por el norte, hasta La Quiaca, en la

frontera boliviana-argentina, hay 900 Kms, del Panamericano 0 Inter-Continental,
el que puede decirse esta practicamente terminado.

En conforrnidad a este programa tendremos a Bolivia como centro radial de una

serie de ferrocarriies intemacionafes hacia Chile. Peru, Brasit; Uruguay, Paraguay
y Argentina. y a su capital, La Paz, en ccnexion ferroviaria directa con los princi­
pales puertos y capitales de cada uno de estes Estados, a los cuales ventajosa­
mente pueden agregarse los que resulten del aproveehamienta fluvial de los es­

tuarios del Amazonas y del Plata,

Siguiendo las rutas indicadas, tendriamos asi que La paz distaria:

KMS.

De Lima (via Puno y La Oroya) ...

"

Rio de Janeiro (via Puerto Suarez) ..

" Asuncion (via Pilcomayo) .

" Montevideo (via Paysandu) .

" Buenos Aires (via La Quiaca) ..

" Santiago (via Uyuni y Baquedano). ....

1790

3000
1800

3230

2640
2630
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Para terminar esta ligera nota sabre los ferrocarriles de Bolivia diremos que

este pais sc vicnc especial izando en extender mas y mas sus rcdes, pues comprende
que esto cs 10 unico que puede contrarrestar su desventajosa situaci6n meditcrranea.

Inicio su obra constructive. en 1873, en forma restrngida, por sus escasos me­

elias firancieros y tanto es aS11 Que 30 afios despues, en 1903, s6lo tenia 486 Kms.

en explotacion ; pero desde entonces ha aumentado, hasta contar ahora con una red

que suma 2257 Kms., dando como concluidos algunos pequefios tramos que 8010

estan en avanzada construccion,

La red actual en explotacion de los ferrocarriles bolivianos es como sigue:

COrV'IPANIAS: DEKOMI�ACION :

-----·-·----------11----1

Antorazasta Railway Frontera chilena-Oruro
Viacha-La Paz ....

Ramal. al Kenko .

HUili'1_C haca.
Bolivia Railway (con garantia)

"

Uyuni-Huanchaca ..

Viacha-Oruro ..

Rio Mulato-Potosi
Oruro-Cochabamba

Uyuni-Atocha

"

Cochabarnba-Vcnto ... ..,Cochabarnba - Arani. . . . . . .. ..

I

" "

Cochabamba (sin garantia i.

Cobierrtc Chileno
Peruvian Corporation .

Simon Patino

Estado boliviano .

. '1'. .

Frontera chilena-La Paz .

Guaqui-La Paz

Machacarnarca-Uncia . ,'.

Ramal a Corocoro
Potosi-Sucre.
La Paz-Yungas

Uyuni-La Quiaca

. . . . . . . . . 1

"I'..

\TOHL ..... I

ILongitudl Totales
Kms. Kms.

486
29

8 523

38
202
1741
205

90

--I
i

IS!
60!

671

78

233
98

104
8

178

1261200 512
"

,
2257

La trocha de Ted de Bolivia es unijormemente de 1.00 m. y toda ella es explo­
tada por Empresas particulates, Rea que pcrtenezca al Estado 0 que haya side cons­

tituida con 0 sin garantia fiscal.

Estes Ierrocarriles pueden clasificarse asi:
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Longitud Proporcion
Kms. <7

/c

_._----

512 23

1745 77
--- .. --

2257 100

Estado '
.....

Particulares

En cuanto a1 costa de esta red puede estimarse, grucso-modo, en unos 25 mi­

llones de libras esterlinas, porque en ese pais, dada 3U Iormacion prolundamcnte
accidentada, las construcciones Ierroviarias son sumamcnte caras.

En Chile, par ejemplo, (segun puede verse en Ia pag. 268 de mi libra Las Ferro­

carriles de Chile 4.� edicion) el costa mcdio de 2600 Kms. de troeha de 1.00 m. Iue

de .£ ;) 500 por Kms., cocficientc que va en aumento si se consideran los Icrroca­

rrilcs construidos en Ia region norte-argentina y boliviana, como queda de manificsto

en las siguientcs cifras:

Ipor !<.ms,j· Por Kms.
'£

. £

---Chile: Cost�-�cd-i;;-.�-I�500-i-B-:;]iVia: \'i��h��-Or��----i -.---

��OO
Argentina: Central Norte. 5330 Id. Rio Mulato-Potosi. ,I 10000

Id. Anrentino Norte... I 6000 Id. Oruro-Cochabamba . 17800
Id. Central Cordoba .. ,I 6150 Id. Viacha-La Paz. 20000

Todas cstas lineas tienen la trocha de 1.00 m.

16. Brasil.-Continuando nucstra ruta, llegamos al Brasil, pais que ocupa una

situacion privilcgiada en cl Continente ; ctrya area territorial de 8.5 millones de ki­

lometros cuadrados es superior a las sumas de las superficies de las comas naciones

Sud-Americanas; que limita con tcdas ellas, cxcepcion heeha de Chile y cuya via­

Iidad interna e-ta Iavorecida per un sistema fluvial de excepcion y sui-gene-is, en el
eual merece cita especial el rio Amazonas que par su caudal y hoya hidrografica, no

tiene otro que Ie iguale en el mundo y que, par su situacion gecgrafica, ha solido
denominarscle cl Ecuador movible. El curso navegable de estc rio se estima en 8 000

kilometres.

La primera concesion ferroviaria brasilefia data de 1835; pero solo veinte afios

despues, en 1854, vino a decretarse la construccion de las lineas llamadas a unir

la capital Rio de Janeiro can las principales ciudades de los Estados de Minas Geraes,
Bahia, Rio Grande del Sur, San Pablo, etc. con las cuales el entonees Imperio pro-
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pendla a una politica de union interna y entrelazamiento nacional, que ahora con el

incremento imponderable de la produccicn y vitalidad comercial, empieza a trans­

Iormarse en otra de acercarniento y penetracion externa.

En conformidad a las caracterfsticas geograficas y economicas de este pals,
el Brasil puede dividirse en ocho grandes regiones 0 zonas, perfectamente disenables

por sus produccioncs y vias de transpcrte, y son:

1." La de Amazonas, notable por sus grandes forestas y rios navegables, donde

los Icrrocarrilcs hasta ahoi a tiencn uri papel secundar io, 0 si sc quicrc, complemen­
tario de l'stos, cuya navcgacion suelc ser estorbada par saltos y rapidos insalvables.

En csta zona esta el Icrrocartil Madcir a-Mamor e de 364 Kms. de longitud, y que

puede catalogarse como una l inca de pcnctracion hacia Bolivia y territories que

bafian las nacientes del Amazonas:
�." La de Ins Estadvs del Norte (Ceara y vecinos) que cs de scquias frecucntes y

que hasta ahora Licncn una red ferroviai ia en emhri6n;
3." La de los Esfadvs del Norte-Oeste (Rio Grande del Norte, Parahiba. Per­

nambuco y Alegoas) que se caractcriza par su cuanticsa prcduccion de azucar y de

algodon y cuya red ferrca corre sensiblemcntc paralela a la costa. can bifurcac iones

hacia el interior;
4. () La de Bahia, encerrada al norte par e1 rio navcgable de San Francisco y cuya

produceion principal e50 ('1 tabaco, la que C� atravesada par lineas que tienden a co­

nectar con (;1 gran Icrrocarril Central do Brazil;
5." La de Rio de Janeiro, que comprende Ia zona trihutaria de cstc puerto, ca­

pital de la Republica, y que cons t ituye el punto de arranque del eitaclo Ferroca­
rril Central;

G." La de San Pablo, que produce el 85(';, del cafe consumido en el rnundo. muy

industrial y que es scrvida por una serie de fen ocarrilcs independientes Entre SI

como scr las redcs de Mogyana, Paulista, Sorocabana, ctc., alguno de los cuales

habran de prolongarse hacia €1 Paraguay, al tenor de una politica intcrnacional pro­
fundamcnte estudiada:

7.° La del Parana, caracterizada por cxplotaciones agricolas y Iorestalr-s v ser­

vida par ferrocarrilcs slmilarcs a los anteriores, de indole intemacional 0 de pene­

tracion, como que de ahi arranca la linea que llegara, via Iguazu-Borja, a Asuncion

capital del Paraguay; y

8. Q La de Rio Grande do Sud, donde sc dcstacan grandee industrias detivadas

de Ia crianza de .animales Y que cs servida por ferrocarriles que, en su prolongacion,
llcgan xa hasta Montevideo, capital del Uruguay, pasando la Irontera en Santa Ana

de Libramcnto 0 Rivera y hasta Buenos Aires, capital de la Argentina, pasando
par Uruguayana en la frontera sur-ponicnte del territorio.

Traduciendo en cifras esta informacion sumaria, diremos que 13 escala de in­
cremento que ha tenido cn €1 Brasil, la construcci6n de fcrrocarriles, a contar desde
su iniciacion, ha sido la siguiente:
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ANO
I i I I,
LONGITUD i AUME:-JTO.1

ANO '.LONGITUDKMS. I KMS. : KMS.
--_

.- .. ----

--�I------------·--
15 I: 1890. 9 585

225 210 1900, 14950
745 520 1910, 21 300

3400 2655 1920.. 28300

1854. ,

1860
1870.
1880. '

I
!

, , . , . .

I

i AUl\IIENTO

EJ'IIS-.

6930
5365
6350
7900

Actualmcntc csa red puede cstimarse en 30 000 Kme.: ferrccarriles que clasi­

ficadospor cl Estado en que sc desarrollan y la Compaiiia a que perteneccn, son los

siguientes:

ESTADO

San Pablo .

Mina Ge.racs .. _

Rio de Janeiro
RID Grande do Sud.

.

Pernambuco .

Matta Grosso .

Bahia .. , .. _

Parana ...

Santa Catalina ...

Ceara .... ,_

Espiritu Santo.
Para .

Parahiba .

Alagoas
Rio Grande do Norte

Serguipe
Distrito Federal. ,

Goyaz
Maranhao .

Amazonas.
Pianhy ...

, II

. _

I

__ K_MS. --.-I!- C_O_N_IPANIA:
& 706 'Central do Brazil.

6527 Leopoldina ......

3131 Rio Grande do Sud
2756 Mogyana ....

2098 Bahiana ....

1168 Great "Vestern.

1839 Sorocabana
1064 Oeste de Minas _

1018 i San Pablo-Rio Grande.
891

I
Baruvo-Porto Speranca

I,652 Paulista
450 It Sud-Mineira .

368 Ceara . . . . . . . . . . . . .

364 Goyas
312 Victoria-Minas
293 Parana .....

187 Madeira-Marnore
179 Guarahim-San Borja
91 Braganza ... , .

6 I' Norte de San Pablo

Ii Dourado. , .....

III

I KMS •

1--;�15�
, 2963

2283
1889
1886
1618
1645
1559
1444
1273
1251
1142

891
591
591
150
364
299
295
279
273

Atendiendo a 1a politica ferroviaria, podemos agregar que en cl Brasil, el Poder

Central se preocupa asiduamente, mediante garantias de capital U otros ostlmulos,
en incrementar las construcciones particulares y que tarnbien cjecuta lineas fis­

.

cales de alto interes nacional: pero que, al tenor de una cruel expericncia cconomica

trata ahara en 10 posible, de no explotarlas pOT 81 mismo, cntregandolas en arrenda­

miento a particulares y a los propios Cobiernos de los Estados Federales. En confer­

midad a este regimen administrative, la actual red puede clasificarse asi:
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De propiedad y arrendados per La Union ...

De La Union: pcro arrendados a cxtrafios

Conccsiones, con garantia de La Union ..

Concesiones, sin garantia de La Union ..

Concesiones particulates.

6365 Kms.
8748 »

3669 »

2 098 »

9120 »

TOTAL .....
30000 Kms.

Debemos aun agregar quc.csta red, atendiendo a la trocha, puede claaificarse as}:

Trocha de 0.60 .
566 Kms . 1.9%

» de 0.76 ..
723 2.4S'�

» de 1.CO 26985 89.9SiQ
» de 1.60 .. j 616 5.4%
» varia 110 0.4-%

--_-- --_"_--

TOTAL . ...
30 000 Kms . 100 %

Considerando, por ultimo, las conexioncs internacionalcs de csta red, debcmos

reiterar 10 ya dicho, en el sentido que la politica que a estc rcspecto viene realizando

el Brasil es de franca y decidida union Ierroviaria, ,al tenor de conveniencias de ex­

pansion corncrcial, derivadas del hecho singular, ya apuntado, 0 sea de que esta na­

cion deslinda con todas las republicas sudamcricanas, menos con Chile.

En -21 memento actual estas conexiones son:

1,0) Con la red ferroviaria del Uruguay, via Santa Ana de Libramento 0 Rivera,

y que permite ya un viaje directo desde Rio de Janeiro a Montevideo, en. 3200

Kms. de recorrido:
2. (1 Con la de Argentina, via Uruguay-ana 0 Paso de los Libres sobre el rio Pa­

rana, que asimismo permite ir desdc Rio Janeiro a Buenos Aires, que distan 3 400

kilometres:
3.0 Con el Paraguay aun no se realiza esta union; pero lleva camino de ser una

realidad muy proxima, mediante la cual, Asuncion distara de Rio Janeiro, via Cruz

Alta, alredcdor de 2 260 Kms,

4, <; En deroanda de Bolivia, via Bauru, se tiene ya terminada hasta sus frontcras,
en Coramba 0 Puerto Suarez, sobre el rio,Paraguay, un ferrocarril de penetracion,
el que debe unirse con la proyectada linea hacia Cochabarnba, via Santa Cruz;

como tambien que habra otra union por el norte, via fluvial del Amazonas, que

unira La Paz can Puerto Para en el Atlantica, via Madeira y Riberalta,

Para propiciar la ejecucion del intemacional de Corurnba, a que hemos hecho

referencia, hace arios cl Brasil entrego al Gobiemo de Bolivia una fuerte suma de

dinero, superior ados millones de libras esterlinas, a fin de que esa i' acion constru­

yera el tramo a Cochabamba, via Santa Cruz; pero con posterioridad un re-
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ciente iratado argentino-boliviano, en pro de otra intemacion a que tambien se ha
hecho referencia rel de jacuiba a Santa Cruz) ha vcnido a entorpecer seriamente
estas expectativas de entrelazamiento (").

Con las demas repubi icas limitrofes (Ecuador, Colombia, y Venezuela). las ex­

pectativas de concxion fcrroviarias Eon mas rcmotas.

17. Paraguay.- -En cuanto al Paraguay, pais fer til y rico, perc de nr.anzas

precarias por la guerra que sostuvo contra tres grandes nacicnes y su posterior
instabil icad roI111('(1, l-a as umido has ta ah013 un papel pasivo, desde cl punto de

vista del progrceo cc:::u vial idad publica, del cual cmpicza afortunadamcnte a

dcsper tar, dcjandose prt-etr ar por fcrrocarr ilcs de sus vccinos. Pesce un fe­

rrccarr il, iniciado en 1859, que pat tir r.do de Asuncion siguc, con rumbo sureste,
hacia Villa Rica-Pit apo y Villa Encar r acicn, situada a orilJas del Parana, rio que cru­

za pot ferry-boatvpara empalmar. en Posadas, can las lincas del Alto Uruguay y la

red-ncrcste argentina. Adcmas, cuenta con otra linea que parte de una de las esta­

clones de esc ferrocartil, Borja, y siguiendo al oriente, lleoa a Iguazu. en las fronteras

brasilefias ; y todavia (on una tercera, que nacicndo de Concepcion, sobre el rio

Paraguay llega ya a Horqueta, que se continua-a hasta Bella Vista en la frontera nor­

te con cl Brasil. A e-tas tres lineas pueden agregarse unos 200 Kms. ya construidos
en el Chaco, y un plan complete de Ierrovias que el Brasil proyecta rcalizar para

unir Asuncion con los puei tos Rio Janeiro, Santos, Paranagua y San Francisco.

EI cstado actual de los fcrrccarriles del Paraguay es el siguiente:

Lineae en »xplotacion:
Asuncion a Encarnacion.

Borja a Iguazu
Concepcion a Horqueta.
En el Chaco: los de Puerto Pizarro,

Cal ileo, Casado, Sastre Y Guarani

Lineas en construccion:

Borja a Iguazu (continuacion) .

Concepcion a Loreto.

371 Km�·.

41

43

20') 655 I-:rll."-.

189

25 2).1

TOTAL ... 869 Km"

El ferrocarr il a Encarnacion permite dcsde 1911 fa union directa de Asuncion,
a Buenos Aires.con 1 400 Kms. de desarrollo, que sin cambiar vagon, se hace en 45

(*) Con j)Osterioridad a esta informacion he publicado uri cstudio sobre Ia contradiccion que

envuelve el Tratado de Petropolis de 1903 con rcspccto at Tratado de La Paz de 1:)32
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horas; distancia que se reducira a 1 275 Krns. con la construccion de la Hnea Asun.

cion-Corrientes.
La union brasilcfio-paraguaya se hara por una linea que, partiendo de Borja

hacia el oriente, debe empalmar can las ya citadas redes de los Estados de Parana,
San Pablo y Rio Grande del Sur.

La trocha de 1a red paraguaya es fa de 1.44 m.

Debe hacerse prcscnte aqui que esta republica tiene un trafico intense par sus

rjos navegables, que suman miles de kilometres, par 10 cuaI su red Ierrea es menos in­

dispensable que en otros paises.

*
, *

18. Uruguay.-Como ya se ha dicho, el Uruguay ('s, dentro del sector ameri­

cana, cl pais que tiene mas kilometres de ferrocarriles atr-ndida su superficie.
Los ferrocarriles en explotaci6n y construcci6n en cl Uruguay son los siguientes,

cuya t-ocha unilicada es la de 1.44, salvo 12 de Sauce a San Juan y Puerto Ingles
a Pan de Azucar, que es de 0.90 y 0.75, respectivamente:

Central: Montevideo-Rio Negro-Rivera.
Toledo-Mice Perez-Malo .

571 Kms.

397
Mico Percz-Treinta y Tres. 105
25 de Agosto-Mal Abrigo-Mercedes . 236

Mal Abrigo-Rosario-Puerto Sauce 69

Rosario-Coronia. 66

Montevideo-Manga .. . 16

Montevideo-Pando-Minas 124

Verdun-Ccronillas . II 1595 Kms.

Ezte: Olmos-Maldonado

Midland: Rio Negro-Paysandu-Salto ..

Algor ta-Fray Bentos .

Tres Arboles-Piedra Sofa ..

114

317

140
57 514

Xoroeste: Sana-Isla Cabellos-Santa Rosa. 181

Xorte: Isla Cabellos-San Eugenio
Montevideo Santa Lucia

Puerto Sauce-San Juan

117

20

42
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Intcrior: Coior.ia- DUl azr-o-Sa» Lvi 0

Carmen-Cerro Chute

S8� 1-\.11:

'10

C-n!pJ1.t!y: Palrna-Cchcllati-'l '

l iitu y T; l'�

Puerto Ip!]l{',' Fan de Azucar.

:';05

13

To1'.-\[. ...

De c-tos, .c..ui, cs tadi-tic a ulcirra «r.c ITl' ha propcrciorado li Exr n-c. ;\Llr­

tincz TIll (�y, Minist: 0 en Chile de c': a Rcpublicn. I �i c.d l u cxplot:u iou e" (�L' :� b60

1\.111:'" de 1oC', cuak s cl Estado cs dccno abscluto (�C 70 kilrnu t.o-

Ln red u. uguayn. (on::l-, uida t n (OLio midad a en plan pc: fl' tan-er.tc ;:l'O(­

dado de-de 187� y contmnndo por k v �lC 1,sP4, <c con-por-e ('C una -ci ic de li'u ns en

abonica. qt-c partirndo (1(' Montr.virk.o V811 a Ai tir a-. Rivera y Fmy Bem o-. con

ramales a Puerto Cebollati, Pay-andu y a los puerto- Snlto y �::L ta Rcsc. itua­

dos a crillas del rio Ururunv. Estc sistema 0 sciic (1(' lom-itudinak.-. t icnc c l n-eon­
vcuiente del paso oblicadc por Montevideo. que alarua considcrahlemente los re­

ccrr ido. pur 10 cur-l -c a compictar'o per 1'1' trr.sve.tal, cc cran imj-oi tancia v-tra­

tegica y con-ercial que, arrancmdo de Coronili; .. pucrto natural -itt-: do en (_,1 Atlan­

tire y proximo a Iu Irontera hrasilcfia. cruaara en echarpc todo cl tcrritcrio, l-e-ta la

ya citnda t iudad l'imitro'e �;:'l,ta Ro-.a. situada en la conflucncia etc los nos Qua­
rahim y Utuguny: de C:OI,r!C por tcnycoat ira a Monte ('('.::C10::, ciudad argentir.a, ya

unida (on rlc�l:-; Icrrcas que van a Btu-nos Aires Y Asuncion, dondc empalmar a (on

ct Ierrccnn il hi asilcf'o qr-c va a Lrut.t-avana.
Siuuicnr'o ur.o de esc= Iongitt-cii ales, (1 Central, �'c pucdc va hacer II viaje

directo de Montevideo a Rio de J31l'iJ'0 (via Rivera) (on un recorric'o de 3 :::(0 Kms.

y aprovcchando diver-as lir.eas bra-ilcfias que pasan por Ca-cquy, Cruz Alta,
Pa.o FU1'C'O. Funta C;IU('c(l y San Pal-lo.

Si aercnamo- a cstas [lneas, la ya cons truidn a Coronia (ciudnd situada en el

rio de La Plata, Ircnte y a �'61o 30 kilometres de Buenos Aires) v el futuro

fcrrccarril interior que, de Colonia cruzara hnria ('1 nor tc: todc (1 L'ruguav. hasta

San Luis. situado en In f rontcra b;-,siH,'Tla, t.endrernos descrito el esfuerzo, bastante

considerable. gastado par cllTru.Qua): para enlazar su territorio a las redes fern-as de

sus \'CCiI'Oo'.

l�_ Argentina. -1 .a j\(gclll incl, :j(·'ll' 0 c1el �cctor Sud,:n'(_ri�'(lr:o que an�,_1i;:anlos.
(0::; 1:01 ;, PLlhlica que ;1,,, tU21n�cTlt.� tier_l: !j'_ayor 11{�nl_(_'i'O de fcrrocarl ilcs, pUt � ro�ee
::;6330 En,::;., (ii"tliLuj,.'oC' en Ulla er,ll,,<:\, I':�l(a :'l-(I que �c c:.:titnce ll<l�;ta la:-; Lcnte­

ras r'c Bolivia y Par;:l,guay, pOl' c1 !�O; tc: £3-:-a: il y l.hur;uay, por ('1 0-, ient€'; 10� puer­

tCb �:l: I\llli:t Bl;, '(a y �'; .-\�jt():_-jo po:- cl �:tF Y los de,,-lindes c-bii(,EOS por L1 po�

1 i: ntl'.
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Su desarrollo ferroviario puede expresarre aS1:

ANO I Lcngitud

I Kms,

18��--'-1��-1�-- --1890-..
----

--�9-43-2�1 -6-9-16
��g I 7�� 6�� i��� �� ��� II !�i
1880. . . . . . ..

I
2516 1 784 1920. 36330 8336

Aumenlo
Km-.

ANO I Longitud
.

Kms.

I
[Aumcnto

,

Kms.

Los ferrocarriles argentinos en actual explotacion son los siguicntes:

FEF.F.OCARRILES Trocha Longitud
M. Kms.

Buenos Aires al Pacifico. 1.68 5338
Central Argentino .. 5318
Comodoro Rivadavia .. 198

Oeste de Buenos Aires 3029

Puerto Deseado ...... 286

Rosario a Puerto Belgrano....

" 800

San Antonio a Nahuel-Huapi ..... 452

Sur de Buenos Aires . , ' 6280

Argentino del Este ..... 1.44 164

Central de Buensos Aires. 40'5

Entre Rios " ]. 090..... . .......

Nordeste Argentino .. , 1210
Central Cordoba . , .. 1.00 1939
Central' de! Chubut .. ........... 105
Central Norte Argentino " 4908

Compafiia General de la Provincia de
Buenos Aires � .

" 1267
Provincia de Santa Fe ....

" 1911

Emharcacion a Formosa.... 288

Midland.de Buenos Aires .. 517

I..a Plata a Meridiano ,{ 0 "

553
Trasandino Argentino � .

"

179

Tranvia a vapor a Rafaeln ----._-.

TOTAL;, .. , ' 36330
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Esta red puede clasificarse por su propiedad, kilometraje y costo, como sigue:

PROPIEDAD
Longitud

Kms.
Proporcion

c-
/c

Costo
$ 0IS. millones

-----1 ----�-�- _-_- - _-_-- ---

Particulates.
Estado ....

30024
6306

825
17.5

1300
200

TOTAL ... 36330 100 1500

Y por su trocha resul ta:

Trocha Longitud Proporcion
Km'. c-

,

-----

100. 11 760 32.2
1 44 2869 7.8
168 21701 60.0

._---

TOTAL. 36330 100

La descripcion metodica que homos venido hacienda de las redes fcrrcas de las rc­

publicae sud-americanas cclindantes, nos ahorra sefialar nuevamente cada una de las

uniones intemacionales con que ya cuentan 0 tienen en proycctos estas Hneas argen­

tinas, a las cuales �61o falta agregar las conexiones del poniente que, por tener como

barrera la escabrosa Cordillera de Los Andes. son 125 mas dif'iciles y oncrosas de

realizar.
Y Ilcgamcs asl a nuestro pais, Chile, que cierra el programa en estudio, en el

eual :'_05 detcndremos con mas minuciosidad, pero sin otros dctalfcs que los'

pertir.cntes a 1a indole que ha dictado este trabajo.

" .

:20, Chtle.v-Chile. tiene, como ya 10 hemos dicl.o, la forma ce ur.a cir.ta de 4 300

kilometres de largo, por un ancho media de 190 Kms. encerrada por la Cordillera

de L03 Andes al oriente y el Oceano Pacifico al poniente, y situada en la extremidad

sur del Contincnte Americano.

Los caracterea cspeciales de su geografia y topografia marcan y sefialan niti­

damentc el prcgrama natural de sus lineas ferrcas, Iormado por una linea central 0

longitudinalquerecorrael pais en toda su longitud, de norte a sur y ramificaciones
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trasversales a la cordillera y costa, requeridas por el desarrollo comercial e industrial

del comercio,
El longitudinal, que une ya Pisagua por el norte, con Puerto Montt por el sur,

en una extension de 3 100 .Kms., y los transversales con sus multiples ramificaciones

se vienen, de ano en aiio, incrementando,' dando prosperidad y vida al conjunto y

desemperumdo ast, en la vida nacional, las funciones que la columna vertebral y las

arterias desernpefian en e1 organismo hurnano.

Su primer ferrocarril data desde el afio 1850 y desde entonces, e�gUn la Esta­

distica, el incremento que han tenido desde 1884, ana en que se dicta la primera ley
administrativa para su explotacion, y clasificados por su tenencia, puede descompo-
nerse aS1:

ANO ESTADO PARTICULARES TOTAL AUMENTO

-----

-----------11884 . 950 1254 2204
1890 1106 1601 2747 543
1900 . ........ 2125 2229 4354 1607
1910 .. 2830 3144 5944 1590
1920 . 4579 3632 8211 2267

Los Que deseen interiorizarse sobre la red chilena, pueden consultar nuestro li­

bro Los Ferrocarriles de Chile (IV edicion) donde damos monografias completas de

las siguientes lineas , Que la oonstituyen:

Red del Estado:

TROCHA LONGITUD

KMS.

TOTAL

KMS.

Aislados:
Arica a La Paz (Seecion chilena)
Arica al Morro .

Caleta Buena a Agua Santa

Ancud a Castro y Lechague .....

1.00

1.00

0.76

0.60

206

14

116

98 434

Longitudinal:
I.-Pintados a Calera.
II.-Calera a Puerto Monlt

1.00

1.68

1760

1200 2960
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Trocha Longitud
Kms.

Total

Kms.

Ramal c s. 1. RC'd Norte:

Pintados a Iquique 1.00 130

Empalme a Chanaral .. 54

Las Carpas a Los Pozos. 43

Chulo a Puquios 34

Paipote a Tres Puntas 48

Potrero Scco a juan Godoy. ............ 40

Toledo a Caldera. ............ 70

Vnllcnar a Pedro L. Gallo ... 17

Vallenar a Lluas.o . 50

1�I()n a Rivadavia . ............... 72

Empalme a Guayac au . . . . . . . . . 2

Hicuer ita a Panulcillo. 6
Puntilla a Tongoy 85

Palomas a Juntas. 18

Choapa a Los Vilos . 58

Lirnahuida a Salamanca .. 23

Rayado a Papudo 24

Quinquimo a Trapiche 22 796

Ramatcs. II. -Red Sur:

Calera a Valparaiso (electrico) . 1.68 69

Las Vcgas a Los A rides (id.) . 45

San Felipe a Putaendo . 1.00 16

Circunvalacion de Santiago .. 1.68 13

Santiago a San Antonio y Cartagena 120

Puente Alto al volcan . O.GO 60
Puente Alto a San Bernardo. 0.60 13
Paine a Talagantc 1.68 0-_0

Rancasua a Dofiihuc 1.00 21

Pelequen a�s Cabras . I.G8 46

San Fernando a Pichilemu. 125

Curico a Hualafie 1.00 65

Talca a Constitucion. 90

Talca a San Clemente �o

Linares a Cclbun . 0.60 33
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Total

Parra! a Cauquencs ..

Chillan a Las Tci mas

Rucapcquen a Peneo ..

San Rosendo a Talcahuano
Santa Fe a Los Angeles
Los Angeles a Santa Barbara y Quilleco .

Coihue a Mu.chen ....

Coihue a I\acimiento

Rcnaico a Traiguen ..

Traiguen a Pua .

Saboya a Capitan Pastcnc .

Pua a Cuta-Cautin

Cajon a Llaima ....

Temuco a Carahue .

Freire a Cuneo ....

Antilhuc a Valdivia .

1.68

0.60

1.68

0.60

1.68

Total

Lo que da para la red del Estado:

Longitudinal: Pintados a Puerto Montt.

Ramales aisladcs .

de la red norte

de la red sur.

TOTAL ..

Que clasificados por sus respect.ivas troches cia:

547

Longitud
Km-.

Total
Kms,

50

84

116

85

21
68

42

8

92

38

35

50

48

55

57
28 1638

5828

2960 KIDS. 50.8%
434 7.3%
796 13.7%

1 638 �8.2O:o

5828 100 %

Trocha de 0.60 . 323 Kms. ... '-r'0.0 (

de 0.76 .. 116 2.0';;
de 1.00 .. 2988 51.2';.
de 1.68 . 2401 41.3r-�

TOTAL .. 5828 Kms. 100 ,.
(
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Red de Compciiias particulares :

Tacna a Ariea ..

Pisagua a Pintados y ramales

juntn a Carolina

Challacollo a Cerro Gordo

Tocopilla al Toco y ramales

Antofagasta a Bolivia .

Caleta Coloso a Aguas Blancas y tamales.
Taltal a Cachinal y ramales

Caldera a Algarrobo
Carrizal a Cerro Blanc 0

Los Andes a la Argentina.
Valparaiso a Vifia del Mar (electrico) ..

Santiago a San Bernardo (id.)
Santiago a Puente Alto

Rancagua al mineral del Tenientc .

General Cruz a Temuco

Monte Aguila a Anturo

Concepcion a Curanilahue .

Concepcion a Penco

Concepcion a Talcahuano (electrico)
Lebu a Los Sauces

Los Lagos a Pir ihuaico . ,.

Punta Arenas a Mina Loreto

ToLal

TROCHA

1.44

0.76

1.60
1.00

0.76

1.06
0.76

1.27

1.00

1.44

1.44

1.00

1.00

1·.00

1.00

1.68

1.68

1.41

1.68

1.00
0.76

LONGITUD

KMS.

62

607

90

36

114

974

203

350

36

155

70

15

20

2�

70

2S

76

116

16

25

H2

40

10

3299 Km,.

Tcnemos asi que 10':0 Icrrocart ilcs particulares clasificados por su trccha, son:

Trochtf lie 0.76 375 Kms. 11.4' •
de 1.00 ... 1302 39.5(:;
de 1.06 . 464 14.1 (;';
de 1.27 .. 155 4.6(.�.;
de 1.44 .. 729 22.JC;
de 1.68 274 S.3( ,

----

TOTAL. 3299 Kms. 100 c·
,
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Lo que da para el total de los Ierrocan iles de Chile el Lode Enero de 1823 y

clasificados por su trocha:

TROCHA I PARTICULARES DEL ESTADQ TOTAL
---

-----

-�-
-

Kms. c . Kms. i cr Kms, i Off
.c ,0 '0

-------- -----

0,60 -- -- 323 5.5�L 323 3.6%
0,76 375 11.4 116 2.0�� 491 5.4%
1.00 1302 39,5 2988 51.2 4290 46,8
1.06 464 14.1 -- -- 464 , 5.2
1.27 155 4.6 .-- I -- 155 1.7
1.44 729 22.1 -- -- 729 7.9
1.68 274 8.3 2,401 41.3 2,675 29.4

-- . --

TOTAL .. 3299 100 5828 100 9127 100
Proporci6n -- 36.0 -- 64,0 --

I
100

Par 1 000 Hab, 0.80 -- 1.46 --- 2,26 --

Par 100 Km2, Sup 0.44 ---

I
1.46 -- 1.20 --

I I

Tenemos asi en resumen:

Poblaci6n 4.000000 de habitantes

Superflcie 756 000 kilometres cuadrados

Proporci6n por cada mil habitantes .

por cada cien Km2. de superficie ..

2.26 Kms.

1.20

LO que nos dice que actualmente la red chilena puede clasificarse asi:

De propiedad del Estado _ , ,

De propiedad de particulares.
5828 Kms.

3299
64%
36%

TOTAL . 9127 100%
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A 10 cual habrfa que agregar mas de 300 Kms. de lineas mineras. etc. 0

de explotacio.i prirada. de 10 que se deduce, que, en numcros rcdondos. los fcrroca­

n-iles chjl::-,110_� actuales puedcn c-timarse en 9500 Kms. (")
Analizando esta red, dado cl punto de vista internacionot; hoi pot hoy, solo hay

tres Iincas que coneiderar y son los ferrocarriles de Anch a La Paz. Antofagasta a

Oruro y Los Andes a Mendoza y Buenos Aires, dcscritas en capitulo apartc.

Resumen: -Resumiendo 10 anterior vemos que la parte continental de la

America esta actualmente dotada de una red Ierrea que, en numeros redondos,
pucdc cstimarse en 677 mil kilometres en explotacion y cuyas caracteristicas eerie­

ralcs C;l' pueden expresar asi:

Sud-America

Superficic-Kms.f
Poblacion-Habs
Ferrocan-ilesl'(ms.
Proporcion I
Por cada 100 I(m2'
Por cada 100 IIab'l

20300000
135000000

585000. I86.4S1
2.88
4.33

550000
I4900000 ,

3300 I0.5 Tt,
0.60

I0.67

19170000
556000CO

88900
13.1 0:;.
0.46
1.60

TOTAL
I -- ----

I 40020000
,195500000

6772GO
lOO�
1.60.
3.46

r'� La nomina do e50S ferrocarrilcs particntores qU2 rpor 00 tenor trance publico de' pasajeros j.' car­

ga v por lirnit.arse en su explotacion al transporte de carga privudas) no sc han incluido en la tista de

mils ;ll·,'i l;\' su pucae clasnicar asi:

1. Vilb lndustr-al-Tacora
2.-H<1111Uie'.-;dc Chuquicamata
3.-·Dlmw'd-;IJ-Pampa San Antonio

4.-Dclaware-PampaSud-America
5.-PUt;blo Hundido-Potrcrillos

6.-EJ Toto-Caleta Cruz Grande felectricol

7.-Quinteros- San Pedro

8.-Yungay-Puclahuel .

9. -c Sant iago-Blanqueado
10.-tIt lipilla-Chocalan
Ll.c-Rosano-Guecar hue

12.-Pamahuc-Santa Cruz

13.-De \'illa Ale!-,:re

Trorha. Kms.

0.60 21

0.76 1.1

0.76 H

0.76 3D

1.00 \00

1.41 20

1.68 40

0.76 17

1.4·1 j

0.60 5

0.76 20

0,76 4

1.00 9

322 Kms.TOTAL.

De estas lincas las signadas de 1 a 6 son eminenternente mineras la 7 de trafico limitado y las 9 a 13

tienen hasta cierlo punto el caracter de ferrocarriles urbanos, de traccion animal.
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Si "e agrcva a esto, los ferrocarriles de la reaion insular (Cuba, Puerto Rico,
ctc.: se llega a un total para toda la America, de una Iongitud aprcximada de 700
mil Kms.. que constituye como el 60tj{ de los ferrocarriles mundialcs.

Est a extensa red esta ya murhas veces unida entre si, hasta el punto que se

puedc ir en fcrrocart il ininterrumpido entre las capitales Ottawa, Washington,
Mcjico y Guatemala, en el norte, y 10 propio pasa en menor escala. en la zona

sur. don de. corno se ha dicho. ya estan unidas y por diversas rutas, las capitalcs
de Bolivia. y Brasil, Paraguay, Uruguay, Argentina y Chile, solo que aqui hay
que eontcmpiar el factor trocha, no sicmpre uniforrne.

EI viajero que tuviera la fantasia, por cjcmplo, de hacer un viaje, como 10 he­

mos hecho nosotros, entre La Paz, Santiago, Buenos Aires, Montevideo y Rio de

Janeiro. tcndr ia que hacer el siguicnte recorrido:

a) De La Paz 0 Santiago. via Baquedano:

TROClrA

La Paz-Frontera chilena,

Frontera-La Calera.
La Calera-v'Santiago.

1.00

1.00

1.68

b). De Santiago a Buenos Aires, via Juncal:

Santiago - Los Andes.

Los Andes - Frontera Argentina.
Frontera - Mendoza

Mendoza - Buenos Aires

1.68

1.00

1.00

1.68

c), De Buenos .4ires a Rio de faneiro, via Uruguayana:

Buenos Aires - Frontera brasilera
Frontera - San Pablo.

San Pablo - Rio de Janeiro,

TOTAL ..

LONGITUD TOTALES

715 Kms.

1781

118 26141(ms.

136 Kms.

72

175

1.045 1.428 Kms.

1.44

1.00
1.60

7r,o Kms.
2.229

498 3.487 Kms.

7.529 kms.

Esta distancia de La Paz a Rio de Janeiro (via Santiago y Buenos Airesa que

como se ve, suma un total de 7530 Kms. se reducira a 3 000 Kms. euando se cons­

truya el ferrocarril de Cochabamba a Puerto Suarez 0 Corumbi a que hemos hecho

referencia en mas de una ocasion.
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Iguales consideraciones podriamos formular sobre las llneas intemacionaies

que de Buenos Aires conducen a La Paz (2,640 Kms.) y Asuncion, (14CO Kms.)
via La Quiaca y Posadas; como tambien a los que unen Montevideo con Asvncion

(1500 Km.) v Rio janeiro (3200 Kms.), via Paysandu v Santa Ana de Libramento,
la ultima de las cuales, por ejemplo, tiene el siguiente recorrido:

d). De Morueoideo a Rio [aneiro, via Santa Ana de Libramento:

TROCHA LONGITUD

Montevideo+Frontera brasilera ..

Frontera-San Pablo ....

San Pablo-Rio Janeiro

1.44

1.00

1.60

569 Kms.

2 133

498

TOTAL. 3200 Kms.

Hemos entrado en estes detalles para que se aprecie una vez mas el gran avance

que, afio a afio, vicnc realizando el programa de entrelazamiento intimo de las re­

des ferrcas americanas, como asimismo para que se aquilate la conveniencia de

contemplar cuanto antes el problema de unificacion de trocha, sobre todo en las

vias internacionales, a fin de facilitar y abaratar el intercarnbio de pasajeros y carga,

que hasta ahora es bastante molesto y oneroso de realizar.

lng. SANTIAGO MARIN VICUNA,
(Delegado Tecnico de Chile a 1a V Conferencia Pan Americana),




