MISCELANEA

Indice de algunos articulos inferesantes
{(Publicados en ¢l «Génie Civil:)
TOR

Ergazar Luzawra

1. «Perforadoras accionadas neumdtica, hidrdulica o eléctricamentes. por IF. Ho-
fer, injeniero de artes 1 manulacturas.—«Génic Civils de 9 de Junio de 1910, p4j ..

2. «Los grandes puertos recientemente construidos en la América del Sur», por
Alfredo Jaeobsen,—<«Génie Civil> de 3 de Mayo de 1913, pdj. 1.—De 10 de Mayo de
19413, paj. 27.—De 17 de Maye de 1913, pdj, 41.—I de 24 de Mavo de 1913, paj. 71

Puertos de Pernambuco, de Para, de Bahia, de Rio Janeiro, de Montevideo, de
Mar del Plata, de Queguen (Arjentina) i de Bahia Blanca,

3. «El estangque de Chingford, cerca de Londres, t lag hombas hidrdulicas a gas,
sistema Humphrey, por Ch. Dantin.—c«Génie Civils de 3 de Mayo de 1913, pdj. 8.

Se trata de un estanque de 168 hectireas, con una capacidad de 134 millones de
m? para el agua potable de Léndres, formade por un pretil de tierra de 4 de baze por
1 de altura, con nucleo interior de arcilla que penctra de 5 a 10 m bajo el suelo na-
tural. La altura del dique varia de 7,50 m a 10,50 m.

4. «Laeficacia de Jos pozos absorventes». —«Génie Civil» de 3 de Mayo de 1913,
paj. 16.

Materia tratads en la Academia de Ciencias, con el propdsito de luchar contra
las inundaciones de DParis.
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5. «Refuerzo de la fijacion de los rieles sobre durmientes de madera, por medio
de sillas de fundicions —«Génie Civil> de 3 de Mayo de 1913, paj. 17.

Se hace presente gue lo: modos usuales de fijacion de los rieles sobre dunnientes
de madera dan resultados mediocres para lineas en qne circalan trenes pesados i ri-
pidos. Se describe unas sillag de fundicion, sistema ingles, que pesan 12 kildgramos i
que ofrecen ai el un largo de apoyo de 50 milimetros.

6..sLos ferrocarriles de trocha angosta de la Turquia asidticar.—<Génie Civils
de 24 de Mayo de 1913, pdj. 77.

7. zMdquina para perforar ttineles circulares, sistema Karns» —«Génie Civile de
24 de Mayo de 1913, paj. 80.

En el <Engincering News» de 6 de Marzo, M. Grimes describe una miquina
imajinada por Karns 1 destinada a la perforacion directa de idneles civculares, hasta
de un didmetro de 1,20 m, en una sola operacion,

Esta miquina esta basada sobre el mismo principio que las perforadoras de aire
comprimido, i compuesta, como ellas, de un util de percusion montado sobre un eje
que forma piston, que viene a golpear la roca, abriéndose camine poce a poco.

La méquina permite hacer 0,60 a 1,20 m de tunel de 1.20 in de diimetro por
hora, 1 un juego de iitiles basta para perforar de 8 a 25 m de tuinel, segun la dureza
de la roca. El peso de los 6rganos de la méquina animados de movimiento alternativo
es de 7,3 toneladas, el ndmero de golpes es de 140 por minuto, 1 la carrera neta de
las piezus moviles es de 175 milimetros-

Eista mdquina bha dado excelentes resultados en diferentes casos de verforacion
de tineles en Norte América,

8. «Los trabajos de sobre elevacion, de refaerzo i de proteccion del trangue de
Assouan, sobre el Nilo».—«Génie Civils, Mayo 10 de 1913, paj. 36.

Da cuenta de una comunicacion de Mr. Murdoch Macdonal relativa a la sobre
elevacion, al refuerzo i a la proteccion del tranque de Assouan, sobre el Nilo» en
la sesion de 22 de Abril de 1913 de la «Institution of Civil Engineers» de Londres.

Se ha protejido contra la erosion el fondo i se ha levantado 5 m mas el tranque
agmentando su ezpesor. Se inauguré en 23 de Diciembre de 1912,

Los radier proteciores costaron £ 350 000 i la sobre elevacion £ 1 450 000.

El tranque primitivo (1598-1902) ecstd £ 3 000 000; asi que hoi dia la obra re-
sulta costando £ 5 000 000, sea fr. 130 000 000.

Se encuentran detalles de esta importante obra en los signientes nimeros del
«(Génie Civile: 19 de Agosto de 1912, p4aj. 31%; tomo XLVIII, nimeros 20 i 21; Octu-
bre 101 17 de 1903; 18 de Enero de 1813, paj. 233.

9. «Puente suspendido fijo, sistema Giselard sobre el Luzbge (Carreze), por J. Lei-
nekugel Le Cocg» —«Génie Civilr de 31 de Mayo de 1913, paj. 81.
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10. «Empleo de tubos formados por duclas de madera para la irrigacion» —«{3é-
nie Civil» de 31 de Mayo de 1913, pdj. 98,

En el Engincering News de 6 de Febrero, Mr. Titfany describe esperiencias he-
chas sobre estos tubos a proposito del sistema de irrigacion de Yakima Estados
Unidos.

Tubos de pino enterrados a 1.20 m 1 240 m. en cenizas voleanieas, han estado
en servicio 18 afics.

Indica una reparacion hecha en un escape de agua por medio de planchas de
acero 1 bandas de caoutchoue entre las planchas i la madera.

11. «Puente sobre el Crooked River, Oregon Estados Tnidoss.—«(iénie Civils
de 31 de Mayo de 1013, paj. 99 —<Génie Civil» de 7 Junio 1913, pdj. 104

Este puente se encuentra sobre una quebrada de mas de 100 m de hondura.

El puentese compone de un solo tramo metdlico en arco, de dos rotulas, de 103 m
de fuz. Las fundaciones del arco son macizos de concreto empotrados en la roca de
las paredes de la quebrada,

E] montaje del puente se ha hecho sin andamios, partiendo de las dos riberas,

12. «Wagon de 80 toneladas para el trasporte de earbon, Virjinia Estados
Unidoss.—«Génie Civil> de 10 de Mayo de 1913, paj. 37.

13. «Comparacion entre los sisteinas de traccion en competencia, para la electri-
ficacion de las grandes lineas, por £. de Marchenas —«{iénie Civils de 17 de Mayo
de 1913, pa). 46.

14. «La resistencia de los terrenos arcillosos» —«(zénie Civil» de 17 de Mayo de
1913, pij. 59,

15. «Consolidacion de taludes por medio de un revestimiento de escoriass. —
«(¥énie Civil> de 17 Mayo 1913, p4j. 59.

16. «Iniluencia de la temperatara sobre la medida de lonjitudes con metros me-
talicoss —«(¥énie Civile de 17 de mayo de 1913, pdj. 60.

17. «Canal de irrigacion del territorio indiano de Yakima, Washington, Estades
Unidoss —-«Génie Civil» de 7 de Junio de 1913, pdj. 119.

Habla de un canal eomenzado en 1903 descrito en el Engineering News de 20
Febrero 1913 con un gasto de I8 m3 por segundo para regar 28 000 ha. El canal
tiene 3 m de ancho en el fondo por 2,75 m de hondura. Se emplearon para escavarlo
tres tipos de escavadoras con los cuales el precio de escavavion varid entre fr 0,60 1
fr 0,70 el m3,
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_ 18, «Trangues de albaiileria de Arrowrock i de Elphant Butte, Estados Unidos
—(zénie Civils de 7 de Junio de 1913, paj. 119.

El Engineering News de 16 de Enero i 22 de Febrero de 1913 da una deseripeion
completa del proyecto de estos dos trangues en Idaho.

El primerc tiene formma curva con un desarrollo de 320 m i 98 m altura, ancho
en la cresta 4,60 m 1 72,50 men la base. El paramento de aguas arriba es vertical.

La albanilerfa es de concreto con bloes de piedra ahogados en In masa.

El segundo en Rio Grande, Nuevo Mejico. En plano, linea recta con 365 m de
largo; altura 80,50 i ancho cresta 5,51); bage 64,65 m. El paramento de aguas arriba
es casl vertical. Albanileria igual al anterior.

19. «Funicular aéreo para pasajeros de Lana a Vigiljochs. (Tirol).—«Génie Ci-
vil, de 7 de Junio de 1913, pdjina 110.

20. «Medida de la enerjia de log principales esplosivos» —«Génie Civil», de 7 de
Junio de 1913, pdj. 114.

21. Ensayo de diferentes procedimientos de depuracion de las aguas de alcanta-
rillado en Cleveland. {Ohio E. U)—sGénie Civil de 7 de Julio de 1913, paj. 118.

22. «Transporte de una locomotora de 20 toneladas por un funicular aéreo para
el tranque de Elephant Butte.—«Génie Civils, de 14 de Junio de 1913, paj. 135,

23. «La usiva hidro eléctrica de Upper Bardwell. (Massachusetts E. U.)—«Génie
Civils, de 14 de Junio de 1913, pdj. 133.—Descrita en detalle en el «Engineering Ré-
cord», de 1.° de Febrero de 1913,

24, eLa locomotoras inglesas en 1912» —«Génie Civils, de 21 de Junio de
1913, paj. 148

20, «<Locowotoras modernas del Ferrocarril del Norte de Espafia».—«Génie Ci-
vil», de 21 de Junio de 1913, paj. 153.

26. «Usina elevatoria con motor a gas Benoid» —«(Génie Civils, de 21 de Junio
de 1913, pa). 158,

27. «Alimentacion de agua e instalacion de filtros dela ciudad de Pau» . —«Génte
Civil», de 21 de Junio de 1913, pdj, 159.

28. «Nota sobre el cilcolo de vigas de cemento annado» . —«Génie Civils, de 21
de Junio de 1913, paj. 169.
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29, ¢«Distribucion de electricidad 1 de aire comprimido en las minas de oro de
Rands». {Africa austral].—«Génie Civils, de 28 de Junio de 1913, paj. 168.

30. Electrificacion del Ferrocarril de Cristianfa a Drammen». (Noruega) —«Gé-
nie Civils, de 28 de Junio de 1918, pdj. 177.

31. «Construccion de un puente de pilotes sobre el Moselas .- —«Génie Civils, de
28 de Jonio de 1913, pdj. 180.

32. «El ferrocarril de los Alpes Berneses», por Ch. Dantin.—eGénie Civils, de
b de Julio de 1913, p4j. 181.

33. «Rol de fos reservorios de detencions.—<«Génie Civils, ded de Julio de 1913,
péj. 193 .

34, «Ruptura del sifon de Sand-Crock en el acueducto de Los Anjeles» (E. 1)
—«Génie Civils, de b de Julio de 1913, pdj. 194

85. «Nuevos tipos de escavadoras alemanas».—«Génie Civils, de 5 de Julio de
1913, p4aj. 199,

36. «Los proyectos de tranque i de transporte de fuerza en el valle de Thaya»
{Austria).—«Génie Civils, de b de Julio de 1913, p4aj. 200.

37. «El IIL** Congreso internacional de Caminos celebrado en Londress, del
23 al 28 de Junio de 1913.—«Génie Civils, de b de Julio de 1913, paj. 206.

38. «Las locomotoras en la esposicion de Gands.——«Génie Civils, de 12 de Julio
de 1913, paj. 211; 1 el de 19 de Julio de 1913, pdj. 225,

39. «Reductor hidraulico de velocidad para turbina de 13 000 caballos, sistema
Foettingers —eGénie Civit de 12 de Julio de 1913, pij, 213.

40. «Uso defectuoso de los wagones de mercaderias 1 los remedios que se propo-
nens. —«Génie Civil, de 12 de Julio de 1913, p4j. 220

41. «La irrigacion de Strawberry Valley (Utah, EE. UU.)—«Génie Civil» de 12
de Julio de 1913, paj. 221.

42. «Consolidacion, por inyececiones de cemento, del viaducto de cien arcos, cer-
¢a de Libourne» (Francia)—»Génie Civil» de 12 de Julio de 1913, paj. 224
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43. cAumento del rendimiento de In usina de filtracion de apuas de Pittsburg
(EE. UU)—«Génie Civil» de 19 de Julio de 1913, paj. 241,

44. <Estabilidad de los conductos de agua de gran diametro». —«Génie Civil» de
19 de Julio de 1915, pdaj. 243,

45. «Los puentes de concreto armado del canal de Ems en Weser.—«Génie Ci-
vils de 19 de Julio de 1913, pij. 244.

46. «Adoquines de madera con salientes lateraless —«(énie Civils de 19 de Ju-
lio de 1913, pdj. 244.

47. «Usina hidro-eléctrica, de 300 000 caballos, de Keokuk sobre el Mississipi»
(Towa EIu. UU.]—«Géllie Civils de 26 de Julio de 1913, pdj. 245.

La usina de Keokuk utiliza una caida de 9,79 m creada por un trangque de
1 417 m de largo, establecido a través del rio.

Fl tranque, que viene 4 ser un viaducto a traves del Mississipi, se compone de
una estructura de conereto, formada de 119 arcos spovados en pilas de 1,80 de an-
cho, que dejan aberturas de ¥ m, cerradas por albaiiilerfa hasta la altura normal
del embaise. Fncima de cada umbral se encuentra una compuerta metilica desli-
zante, 1 estas compuerias son maniobradas por gruas eldetricas colocadas en el coro-
namiento de la obra.. En las estremidades hai dos estribos, de 88 m de largo el del
Este i de 24,70 m el del Oeste,

El dique tiene una altura total de 15,85 m, 8,84 m de ancho en ¢l coronamiento,
i 12,80 m en la base. El paramento de aguss arriba es vertical 1 el de aguas abajo
inclinado, Tos vertederos tienen una supetficie de doble curvatura.

48, «Funicular aereo para pasajeros, de Pan de Azdear a Rio Janeiros, por Ch.
Dantin.—«Génie Civil: de 26 de Juolio de 1913, pdj. 253.

49, «Proyecto de electrificacion de los ferrocarriles federales suizos>.—:(énie
Civils de 26 de Julio de 1913, pdj. 256.

50. «Postes de cemnento armado de la New York State Railways Co.»—«Génie
Civils de 26 de Julio de 1913, paj. 263.

bl. «Ariefe hidrdnlico sisterna Strubes. —«Génie Civil de 2 de Agosto de 1913,
paj. 281

Tiste ariete se describe en la revista «Portefenille des Machines» de Marzo dltimo.
Su efecto util es de 70 5.

52. «Locomotoras de aire comprimido para los trabajos del tunel de Mont-d'ors
{Francia-Suiza).—«Génie Civil> de 2 de Agosto de 1913, paj. 281,
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Se trata de dos tipos de locomotoras de aire comprimido, para via de 1 m, cons-
truidas por la fibrica de Borsig. Son cinco locomotoras de tres ejes acoplados que
pesan 11 toneladas, i dos locomotoras de euatro ejes acoplados, que pesan 31 tonela-
das eada una.

Son alimentadas por aire eomprimido a una presion de 150 kg.

Las locomotoras grandes suben en pendientes de 13v/,, arrastrando trenes de
180 toneladas, miéntras gue las peguefias no remolean sino 55 toneladas en la misma
pendiente.

53+ «Comparacion entre Jos puentes cantilevers 1 los puentes colgantess —«(3é-
nie Civil» de 2 de Agosto de 1913, paj. 284.

Restmen de un articulo sobre este asunto publicado en el «Engineering Records
de 17 1 24 de Mayo ultimo,

54. «La construecion de la usina hidro-eléetrica de la Prairie du Sac, Wisconsin
Estados Unidogs.—«Génie Civils de 9 de Agosto de 1913, pdj. 301.

En el «Engineering Record» del 31 de Mayo se da cuenta del estado de avance
de los trabajus de esta estacion central, que se encuentra en la estremidad del tranque
construido a traves del rio Wisconsin, i que debe desarrollar nna potencia de 25 000
caballos, bajo una altura de caida de 7,60 m.

El largo del trangue, que es de eoncreto armado, es de 308 wm, su ancho en la
base 30 m 1 su altura en el vertedero 6,10 m.

55. «El puente-canal de eoncreto armado sobre el Weser en Minden, Prusias. —
«Génie Civil» de 9 de Agosto de 1913, pdj. 304,

Este puente-canal se compone de dos arcos de concreto armado de 50 m i sels
arcos de 32 m, A causa de su gran rebajo i de la carga importante que deben sopor-
tar, las bovedas son con tres articulaciones.

Los arcos de 50 m tienen en la llave espesores de 1 ma 1,30 mien los arran-
ques 1,60 m de espesor.

El canal tiene un ancho de 24,50 m i una profundidad de 3,70 m,

Las paredes verticales del canal estdn protejidas por un revestimiento de madera
i el fondo por una capa de cemento armado. La impermeabilidad es ebtenida por un
revestimiento de plomo; esta guarnicion es recubierta por dos capas de papel as-
faltado.

En las articulaciones se han tomado precauciones especiales: se han empleado
junturas con hojas de cobre eldsticas, protejidas por un tela alquitranada.

56. «El puente suspendido rijido de Saint-Martin 8'Ardéche, Francia» ~—«Génie
Civil> de 9 de Agosto de 1913, pdj. 297.

Es constituido per un solo tramo de 162,40 m de luz. Las pilas de apoyo de los
cables tienen 21 m de altura. El puente es carretero.
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Se adoptd para calcularlo las siguientes sobre-cargas: veredas 200 Kg por m2 ;
calzada: 200 Kg per m? 1 un convoi de coches con ejes de diversos pesos, los mas pe-
sados de 9 100 Kg sobre dos ejes 1 6 500 Kg sobre un solo eje.

Para cl viento se tomé 270 Kg por m2 sin vehieulos sobre el puente, i de 170
Kg con vehiculos de 4 500 Kg.

Las aceras fueron ensayadas dntes de su empleo; se encontrd para los palastros i
barras perfiladas cargas de ruptura de 42 a 46 Kg por m/m2 con alargamientos de 22
a 81%; para los redondos, cargas de ruptura de 54 a 62, con alargamientos de 18 a
26 25; 1 para los hilos de acero, de 136 a 153 Kg de carga de ruptura.

57, «Desarrollo total de los ferrocarriles en 1910» —«Génie Civils de 12 deJulio
de 1013, p4j. 217.

El Targo total de lineas férreas en servicio en 1910 alcanzaba a 1040 000 Km.

De esta cifra corresponde:

A América (de las cuales 388 000 a Estados Unidos)..... ..o ........ 536 000 Km
A BUropa. ..o e e e e e, 343 BO0D
AASIH... e, 1039000 8
5 T« ¥ L ¢ 0 I
A Australin. oo e e 31000 >

58. «Accicnamiento eléctrico de las grandes compuertas» —«Génie Civils de 16
de Agosto de 1913, pdj. 807,

59. «Las locomotoras en la Esposicion de Grand, locomotoras francesass —«(Gé-
nie Civil> de 16 de Agosto de 1913, paj. 314.

60. ¢Perforadoras sistema Scotts.—«Génie Civil» de 16 de Agosto de 1913,
paj. 318.

61. «Laboratorio de investigaciones hidro-mecdnicas de Ia Escuela Téenica, Sua-
perior de Viena».—<«Génie Civils de 16 de Agosto de 1913, p4j. 321.

62. «Los laboratorios de ensaye de materiales en Inglaterra 1 Estados Unidoss.
—«Génie Civils de 16 de Agosto de 1913, paj. 323,

63. «Coelocacion de una nueva caferia de agua del Marne, de 1,70 de didametro,
en Pariss —«Génie Civils> de 16 de Agosto de 1913, paj. 324,

64. «El acueducto de Pouilles {Ttalia Meridional)»>, por Jenaro Fattorini,—«Gé-
nie Civil» de 23 de Agosto de 1913, paj. 325.
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(5. «Los tranques a corga (raccionada: —:(iénie Civile» de 23 de Agosto de
1913, pij. 344.

66. «La utilizacion de caidas de agua en Sueciar —«Génie Civils de 23 de
Agesto de 1913, paj. 342,

De los 448 000 km cuadrados de superficie gue tiene Suecia, 37 000 estin ocu-
pados por lugos: los del gur estdn a poca altura sobre el nivel del mar; los del norte a

una altura media de 400 m.

Los rios de Suecia tienen en jeneral pendiente foerte i gasto importante. Tos del
norte tienen su gasto minimo en invierno; es la fundicion de las nieves que provoca
lae creces de primavera.

La potencia hidraunlica utilizable durante 6 & 9 meses del ano es de cerea de 10
millones de caballos; en estiaje no aleanza sino a 2,5 millones. En 1908, ya se utili-
zaban 420 000 para la produccion de electricidad. ’

El Esiado sueco posee 380 000 caballos atilizables durante 9 meses. Sobre im-
portantes caidas del norte, reivindica sus derechos de proviedad que actunalmente se
le discuten. El Estado utiliza sus recursos hidrdulicos ¢ la electriflicacion de sus ferro-
carriles. Actualmente los irabajos de la gran linea de Oestersund a Gellivara se en-
cuentran terminadnz en mas de 100 km. Importantes trabajos hidraulicos estin en
ejecucion para alimentar nuevas estaciones centrales.

Es asl que, cerca del lago Porjus, estd en constroeeion un gran tranque de 1 km
de largo 1 de b0 m de altura: su nucleo es de cemento armado, cubierto de un reves-
timiento de bolenes de granite.






