
Las obras ejecutadas y' per ejBcutar en el Puerto de Valparaiso

POR

W. KAMP

Agradezco la oportunidad que ee me brinda de poder presentarme nuevamente
a esta tribuna a fin de puntualizar mas las ideas que erniti anteriormentc respeeto
de las obras del puerto de Valparaiso, pues creo no haber side 10 bastante clara,
a juzgar por la contestaci6n que a ellas ha dado el senor Lira en las ultimas dos se­

siones,

No supongo par cierto que intencionadamente haya dcjado de contestar algunas
de mis observaciones y cambiado el alcancc de otras ; atribuyo estes hechos a que me

ha (altado claridad en el modo de explicarme y voy a tratar de precisar mas.
Comenzaba el senor Lira refiriendose a la composicion heterogenea de la Corni­

sion de Puertos y a la necesidad que habia existido de' satistacer muchas exigencias
de parte de los intercsados de Valparaiso; siendo los errorcs que pudieran haberse
cometido consecuencia de esa falta de homogeneidad.

Luego declaraba que hoy dia ellos (supongo se referia especialmcnte a los in­
genieros de Ia Cornision) ya sabian mucho de obras rnar itimas.

No vi muy claro a don de conducian estas observaciones, porque en rni critica

no he tratado de ningun modo de sefialar responsabilidades y ,610 he querido anali­
zar la conveniencia de las obras.

Sin embargo, al oir estas palabras del senor Lira, me halagaba la esperanza que
elias tendrian por objeto explicar la razon por la cual en muchas partes el conjunto de
las obras habia resultado deficiente, pues, segun mi modo de ver no habria
tenido nada de extrafio que la Comision, hoy ella con mayor experiencia en la ma­

teria, hubie-e encontrado err ores (11 los trabajos con que inicio su carrera. Yo al
mcnos 1'0 tengo inconveniente en deeir que mis ideas actuales no son las mismas
r'e race vr ir te af.cs, y ter go el convencimiento de que el ingeniero aprende en la prac­
tica, en cualquier materia y especialmente en el ramo de puertos, otro tanto de 10
que le habian enseriado sus estudios te6ricos 0 tal vez mas, Tratandose de la Comi-
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sion de Puerto, existiria todavia en su favor la circunstancia que ella, al proyectar las

obras de Valparaiso, no contaba con ninguna practica en la materia. Segun mi cri­

terio no se desprende, pues, ningun cargo para los distinguidos ingenieros que han

intervenido en la confeccion del proyecto de las obras construidas en Valparaiso,

por las deficiencias notadas en ella, y si trato de evidenciarlas es con el unico prop6-

sito de contribuir a que elias no se repitan en obras futuras. Mi intencion, pues,

no ha sido otra que la de tratar de dar a conocer las valiosas lcccioncs que se dcspren­
den de la practica, como sucede con cualquier obra construida.

Nada de esto, sin embargo, hernos oido en la scgunda conferencia del senor Lira,

Ja que rue dedicada en toda su extension a demostrar que la Cornision, a pesar de su

hetercgeneidad senalada. no habia cometido error alguno: que todo en Valparaiso

habia quedado hecho de la mejor rnanera posible y que en algunas cosas yo tal vez

habria podido tener razon a no ser que mediara alguna circunstancia tal 0 mal en

que no me hubiese fijado.
Siento dec.ir que no he notado, por parte del sefior Lira, el menor esfuerzo de

penetrar en cl verdadero fondo de mis argumentos, Al contrario, creo que los ha es­

quivado, evitando contestaciones directas y desviandose a tcrreno no discutido,

rnientras que en materia de cifras, 0 sea, la parte financiera, la ha tratado con una li­

gereza que no estimo adecuada para una tribuna como esta en que hay un audito­

rio de tecnicos.

Antes de ocuparme de estes puntos, quiero referirme todavia a una concepcion

errada que cito el senor Lira varias veces como para explicar el modo de pensar y

de raciocinar mio ; me supone un adepto ciego del proyecto Kraus en todos sus deta­

lies. Sin embargo, quien haya escuchado con alguna atencion mis palabras podra

habersc dado euenta que no es asi, Lo he demostrado varias veces al hablar del pro­

yeeto Kraus y al indicar como sc habria podido mejorarlo. Cuando he citado este

proyecto ha sielo para llamar la atencicn hacia aquellas ideas generales, a mi modo

de ver de mucho valor, contenidas en el y que se habian abandonado reemplazando­

las por otra menos buenas. En cuanto a detalles de obras de este proyecto, ni los he

tocado, por la sencilla raz6n que no estan en tela de juicio aqui.

A este respecto voy a citar un ejemplo curioso del modo como el sefior Lira

trata de refutarme.

Refiriendorne al maJee6n delante de la ciudad objete la opulente construcci6n

de muro que coste $ 5 000 oro par m3 para defensa de terraplen y atraque de lanehas.

Mejor, a este efecto, y muchisirno mas barato habria sido un enrocado con roue­

Iles perpendiculares, decia yo. Adernas, esta solucion dejaria mas tarde la posibi-
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lidad de ensanchar nuevamente la ribera en caso que, en afios futures. se sintiera tal

necesidad. EI sefior Lira contcsta a esto que yo critico probablemente el malec6n

de la Comisi6n como dernasiado opulento, por encontrarme ofuscado par el proyec­

to Kraus que para esta zona proyectaba, segun el sefior Lira, un malec6n demasia­

do debil.

iLas discusiones se hacen largas y esteriles euando se muestra tan escasa dispo­
sicion de distinguir cl terrene en que las cuestiones se plantean! Cuando yo deseo

reemplazar por una defensa de enrocados el muro de la Cornision, es evidente que tam­

poco acepto el muro de Kraus en esta parte del trazado.

Seria demasiado largo rccurrir a todas las argurnentaciones referentes a los pun­

tos tratados, Quien tenga verdadero interes en estos asuntos prodra hacer e1 estudio

comparativo de los textos irnpresos. Voy a tratar solamente de algunos puntas don­

de creo que el sefior Lira se ha desviado demasiado del terreno en que estaban plan­
teadas rnis observaciones.

Primero llama la atcncion a que el senor Lira ni ha contestado a 1a primera par­

te, la parte general, de rni critica Ia que termine con las siguientes palabras: "Li­

mitandonos, pues a estos aspectos generales podemos decir que la ejecucion de

estas obras ha pecado por la falta absoluta de un plan de trabajo en sentido 'comer­
'cial-social" .

Muy en el comienzo de su conferencia el senor Lira dijo que, al ocuparse la

Comision de los problemas del puerto de Valparaiso, tenia que hacerlo todo de

nuevo, por que 10 poco que existia no valia 1a pena de conservarlo.

Al hablar de to exietente debemos distinguir entre dos cosas fundamental

mente diversas Y corrclativas a las dos partes en que dividi mi critica.

PRIMERO. Existia una movilizacion comercial que mal que mal alcanzaba anual­

mente a mas de un milton de toneladas de mercaderias, ·0 sea, un comercio conside­

rable.

SEGUl'JDO. Existian ciertas obras, a saber: el rnuelle fiscal, el muelle Prat, el

znalecon deJante de la ciudad y la playa arenosa entre Jaime y Baron, destinadas a

servir en la mejor forma posible a este comercio.

En la primera parte de mi critica y en las "ideas generales sobre obras de puer­

too," Harne la atenei6n .a la relaci6n intima que hay entre ambas cosas, es decir, que

d comercio, con sus costurnbres y metodos, esta intimamente ligado a las obras e

mstalaeiones que Ie sirven de elementos de trabajo. Por consiguiente, que el mejo­
ramiento 0 la modernizaci6n de los ultimos debe hacerse en estrecha union con el
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primero. Ambos deben desarrollarse y deben crecer juntos, simultaneamente.
Este principio importantc no sc ha tenido a la vista en e! plan de ejecucion de las
obras en Valparaiso. La [alta de contacto entre las obras modernas en ejecuci6n
y las facnas comerciales,

.

moldadas en formas anticuadas, ha traido fatalmente la

situacion, casi puede decirse aspera, que hoy dia pesa sobre Valparaiso a pesar de

las ingentes si.mas inverti-Ias en sus obras,

Es facil de culpar de las dificultades surgidas por la entrega repentina de tantas

obras al comercio y de tildarlo de recalcitrantc y retrograde, pero esto no resuelve
.

las dificultadcs que comprenden a situaciones creadas. Es 10 mismo que ocurriria

con un labrador, que ha pasado toda BU vida viviendo en su rancho y a quien se le

obliga ocupar de repente un palacio; es cvidente que se sentira mal y no sabra que ha­

cer en medio de tanta opulencia. La culpa no sera del labrador sino de la persona

quien la puso ahi sin la debida preparaci6n. Del mismo modo evidente es que un

comercio lanchero y de caracter individual no puede trastormarse de repente en uno

servido por medios modernos de movilizacion y centralizado.

El comercio deberia haberse Iamiliarizado paulatinamcnte con los sistemas nue­

VOS1 dandosele el tiempo necesario de reernplazar su elementos anticuados POf los

modernos, euyo uso deberia aprender todavia, Obras como las de Valparaiso, cuya

ejecucion se reparte sobre mas de diez aftos, se habrian prestado admirablemente
a esto, siempre que el plan de su realizacion 10 hubiera consultado en forma de en­

tregar las secciones de obra gradualmente ala explotaci6n. Nada se hizo en este sen­

tido y, durante la ejecucion las faenas de construccion, siempre fueron un estorbo

para las faenas comerciales.

Un cjernplo tipico de: poco ojo que se ha tenido para las necesidades del momen­

ta del comercio ha side la supresion de la playa arcnosa entre Jaime y Bar6n. Ahi

existian las faenas de varaderos de lanchas una verdadera necesidad para un puer­

to con tan enorme dotaci6n de embarcaciones de este indole. Era un rincon de pla­
ya perdida donde sstas faenas se llevaban en condiciones faciles y favorables y

que deberian haberse conservado 0 mejorado hasta que el desarrollo natural del

puerto hubiera hecho desaparecer las lanchas, si es que hubiesen desaparecido,
C08<\ que yo no creo. Lo natural sera que disminuiran en nurnero, pero no desapare­
ceran.

No habla, pues, motive alguno para privar a1 comercio de estas lamas utiles

y necesarias. Pues bien, desde temprano esta playa se tap6 con un enrocado, ganan­
dose terrenos que no scrian tan necesarios para las vias ferreas de la estacion de!

Baron cuando hoy dia se estan ocupando por una gran construccion de estadio. El
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comercio no halla d6nde reparar sus embarcaciones menores y esta estudiando so­

luciones mas 0 monos costosas en las partes de la costa rocosa y temporalmente
�'ta subiendo sus lanchas por medio de gruas en los terraplenes del malec6n detan­
to de la ciudad.

Entro ahora a tratar algunos puntos de la segunda parte de mi crttica que csta­

ba dedicada al estudio de Jas obras misrnas yes la (mica parte a que se ha referido
el senor Lira,

Primero tratare en conjunto el muelle fiscal. el espig6n y el atracadero para
smbarcaciones men ores. por caer todos en la misma localidad. EI recinto de agua
contorneado por la prolongacion del muelle fiscal, el malec6n Prat y el espigon de

atraque 10 llarnare la poza del Espig{m.
EI senor Lira, profundamente extrafiado, exclarna [como es posible que el senor

"amp objete la poza del espigon con 150 m. de ancho por estimarla estrecha y en

cambio recomienda usar la del muetle fiscal que s6lo tendria 50 m.! (yo habia dicho
70 m.). Yo a mi vez mucho mas extranado que el senor Lira me pregunto lc6mo pue­

Qe este caballero olvidar que esa observacion mia tenia por unico objeto demostrar
,1 escaso valor del malcc6n en el fondo de esa poza 0 sea el malecon Prat, ya que las

grandes naves dificilmente podran maniobrar en este espacio de manera de poder
atracar a dicho muro? Mi extrafieza es todavia mayor al recordarme como el senor,

Lira se referia, en otra parte de BU eonferencia, ala necesidad que existia de ser muy
exacto al citar opinioncs ajenas, pues se puede cambiarlas completamcntc por cl

;010 hecho de no precisar todas las circunstancias,
La maniobra de naves, a que me he referido respecto la poza del espigon, no

existe naturalmente en la del muelle fiscal donde entran y salen las naves sin cambiar

ce rumbo, tirandose sobre sus espias 0 con la ayuda de remolcadores.
El espacio entre dos mueIles adyacentes en New York es generalmente menor

de 70 m. En Valparaiso esta maniobra no Be haria naturalmente en dias de tempo­
:al y el viento sur no la incomodaria.

Considcrernos ahora la agitaci6n de agua en ambas pozas y luego verernos que
:.a del mucIle fiscai se halla en mejores condiciones que la del espigon, En esta ul­
Ulna, por estar contorneadas por tres costados de muros verticales, la agitaci6n
ce agua no se atemia. Al contra rio, se acentua hacia el Iondo de la poza y muy espe­

cialmente en su rincon sureste donde se ve saltar un verdadero volcan de agua en

cOS dias de mediana agitaci6n en la bahia, La poza del muelle fiscal no ofrcceria tal
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fen6meno por estar en abierta C omunicacion, por causa de las columnas del mue­

Ile, con la superficie de agua de la bahia. Las columnas arninorarian aun el movi­
miento de agua, pero sin provocar BU Ievantamiento por no eneerrarla.

Vuelvo ahora aloque el senor Lira dijo mas adelante: que la poza del espig6n
no era destinada a la maniobra de naves, pues, el rnalecon Frat no era destinado
al atraque de elias sino debia considerarse mas bien como una obra de embelleeimien­
to de ribera y agregaba mas 0 menos 10 siguiente: "Algo hay que hacer para la este­
"tiea; yo quisiera que Uds. visitasen eJ enrocado de Baron y entonees me dijesen si
"les gustaria tenerJo frente de su casa. lQue nos habrian dicho los. portefios si les
"hubieramos colocado una defensa de enrocados en esta parte de su ciudad?"

Yo, por mi parte, opino que, en vista de no alcanzar Jos fondos disponibles
para estas obras a realizar su conjunto proyectado, el primer deber de los autores

deberta haber sido el de gastar suma cautela en estas inversiones a fin de que elias
resultasen 10 mas eficaces posible. En tal situacion no habria side ni pecado veniaJ
el que la Comision de Puertos dejara el embcllecimiento de la ribera a la Municipa­
lidad a a cualquiera junta de vecinos; as! los servicios y sus gastos habrian sido racio­
nalmente distribuidos entre administraciones correspondientes a ellos.

Supongamos, sin embargo, que no sea aS1 y que se estime que correspondia tam­

bien a la Comision de Puertos descmbolsar dinero en obras de embellecimiento 0

de estetica como decia el senor Lira. Entonees cabe recordar que es solamente Ja

parte superior del malecon Prat que puede servir para halagar los gustos esteticos
de los portenos �para que sirve la parte inferior de este muro entre las cotas cero y
-12 m'?

A causa de esta enorrne profundidad la obra coste unos $ 5 000 oro por m'

y tambien a causa de ella la agitacion superficial del agua, que ha resultado tan

perjudicial para las embarcaciones menores, ha sido tan grande.
No parece aventurado suponer que cualquiera junta de vecinos hubiera alcan­

zado mayor efecto estetico can menor inversion de fondos y seria elcaso de aconse­

jar a la Comision de Puertos de renunciar al embellecimiento de riberas mientras ella
no disponga, a este fin, de elementos mas economicos que muros verticales can 12 m'
de profundidad de agua a BU pie.

Una simpJe defensa de terraplen por enrocados habria sido mucho mas barata

y habria servido a atenuar notablemente la agitaci6n de las aguas y, s; se hubiera

querido scrvir los gustos esteticos de los transeuntes, tal enroeado habria podido
coronarse per la mas bella construccion de muritos, a de escaleras a de muelles per­

pendiculares para las embareaciones menores. En este trecho de 210 rn' de cos-
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ta habrtan cabido elementos distintos de atraque cuvo uso prsferente hubisra corres­

;:enclido a distintos estados de la agitacion de las aguas en la bahia.
Ademas de todo esto 'Y en el interior del terraplen habrla podido construirse

...na darsenita para embarcaciones menores, como se ha dibuiado en la figura N.·
� .. -\. este respecto me anticipo a decir que no es efectivo Que el sitio que deberia ocu­

�z tal darsenita fuese imprescindible para linea, ferreli$. AI oeste y al este de ella

:'2Y terrenos suficientes para ese obieto, de modo que se necesitaria nada mas que dos
·.·:as de transite que contornearian la darsenita a fin de comunicar los terrenos del
.este con los de la estacion de los fF. CC. La ubicacion de la darsenita, cerca de la

�,tacion, de la Gobemacion Maritima y de la plaza Sotomayor seria sin duda rnuy
:cnveniente para el trafico de pasajeros.

Estes <lias la prensa ha dado cuenta que la Direccion Fiscal de Valparaiso ha

.cnfeccicnado un proyecto para hacer una darsenita para embarcaciones menores

��. la punta del espigon de atraque, pues, la Direccion estima que tal obra Ilenaria
·.:::.a necesidad efectiva del puerto y que hay necesidad de pensar desde luego en do­
:.z:r a Valparaiso de un muelle seguro y comedo para pasajeros, que evite las moles­
:ias y peligros a que se exponen hoy las personas que neeesitan ernbarcar 0 desem­
rarcar par los nuevas malecones y cree que habia conveniencia en procurer que.

.

d proximo invierno hubiera ya esta facilidad.
Realmente no parece detnas recordar que esta "necesidad efectiva del puerto"

existia :va rnaninestamente antes del al'io, 12 y que entonces estaba servido mal que
:::tal par el rnuelle Frat y que esta obra, aunque no muy buena, era mucho rnejor
pan. estos servicios que el maiecen Frat con escaleras y balsas que elf su reemplazo
cio la Comision, de manera que las ooras nuevas, lejoB de mejorar las condiciones
-xistentes, las empeoraron.

Como situacion transitoria, durante el largo periodo de la construcd6n y an­

tes de organizarse completamente los nueVO!l servicios �I puerto, deberia haberse
previsto una comodidad para las embarcaciones menores. Yo, por mi parte, creo

cue una darsenita defmitrva habrla sido siempre elemento mny util para ser adop­
:ado en el trazado final.

Argumentos como .cit6 el senor Lira respecto a la entrada peligrosa y agitacion
enorme en el interior de tal darsenita, no debena haberse repetido hoy dta, despues
que, durante los afios de construcdon, ya se ha Podido apreciar practic<IIDe1)te 10
:,uena Y segUra que era aquella l)02a que se formaba detras de los mures antes que
estos quedaran terraplenad6s.

AhOra vemOS que re quiere habt1itar una darsenita en la punta del espig6n.
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Por sl csta disposicion no es racional, porque el espig6n deberia mas bien ser desti­

nado a recinto reservado para la movilizacion de mercaderias y no conviene

echar por su centro la via publica de] trafico de pasajeros, ni tarnpoco disrninuir

notablements 3U superficie de deposito ganado al mar a trueque de grandes desern­

bolsos, Ademas. dicho sea de paso, al trasladar el trafico de pasajeros del malec6n

Prat al espigon, dicho malec6n ya no tendra mas destino sino de servir de embelle­

cimiento de ribera, 10 que es poco merito para una obra de artc que h a costado mas

de un mi1l6n de pesos Oro.

Tendremos, pues, que el rnalecon Prat prestara escasos servicios y que el espi­
gon restara BU utilidad comercial de manera notable pOI el servicio de pasajeros
que se establccera en su punta y en su centro y, finalmente, relegado todo el tratico

de ernbarcacioncs menores a ta punta del espigon, 0 sea, a 300 m. 0 mas de la esta­

cion de los FF. CC.

\

Una notable rnejora en e1 con junto de estos servicios se obtendria por medio de

una modificacion relativamente facil de hacer, 0 sea, ensanchar la superficie de agua

de la poza del espig6n a costo de angostar el terraplen del mismo en forma como esta

dibujado en la figura N.' 14. Asisc obtcndria un pequefio puerto interior cuya forma

atenuaria Ia agitacion de agua que entrada por su boca, porque hacia cl interior se en­

sancharla y tambien por construirse la ribera que cae en el actual espigon en for­

ma de enrocado. Este puertecito daria cabida a todas las embarcaciones menores

en su parte oriente donde se Ie haria escaleras y muelles que parcialmente quedarian
muy cerca de la estacion de los FF. CC. Finalrnente, por haberse ensanchado no­

tablementc la superficie de la poza esta ofreceria ahora facilidad para la manicbra
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�" las naves a fin de poder usar el rnalecon Prat. EI extreme oriente de este malecon

::o=aria e.1 mite indicado y racional entre el recinto comercial y los terrenos publicos,
A primera vista esta modification parece rnucho mas costosa de 10 que en rea­

:':cad sena en caso que el Fisco, para su realizacion, pudiera contar COn la buena vo­

: ',:_"nad del contratista de las obras.

Veamos la situacion actual.

EI espigon se encuentra arm inconcluso. Falla hacer 1a ultima capa de su relle­
..

y la superstructura de mamposteria de SUB rnuros. La infrastructura de estos

"_ limos se compone de bloques inclinados que aun seria facil remover.

E1 contratista necesita para la construccion del molo grande una enorme can­

,,::ad de arena que tiene que buscar a mucha distancia de su obra. Para el seria una

o::taja de tomar ahi cerca la arena que forma el relleno del espigon. Una vez abier­

"'- ..rna brecha en el muro de costado la draga de succion entrara facilmentepara ha­

:oc este trabajo,
E1 prisma de enrocados detras del muro poniente del espigon deberia remover­

�c con draga de capacho y podra utilizarse para defender el costado poniente del an­

::;10 terraplen que convendrfa conserver contra el muro oriente del espigon.
Finalmente los bloques inclinados de Ia infrastructure del muro poniente se reo

=:,-er1an con grtia, Parte de ellos se usaria en el revestimiento dalrnencionado terra­

::�:1 y para hacer un murito con $610 dos 0 tres metros de profundklad para las

,=o.':larcaciones menores, y eI exceso de los bloques podpa ser usado en fa construe­

.. ':1 del molo, Como estes bloques ya han slde> pagados al contratssta seria para ffi­

:, una notable econosua de usarles en Ia conetrucclon nueva. Parte de esta econo ..

=-'3 servina para pagar at contratista todo el dem:l.$ trabajo que habria que hacer

: ara realizar esta modificacion.

EI costado exterior del rnuro oriente del espig(>D siempre podria servir en dias
:0 buen tiempo para atraque de grandes naves para movilizacion de pasaierns en

..:0' cercanias de Ia estaci6n de los FF. ce.
En caso de convencerse de la utilldad de Ia indicada modificacion seria precise

'''_:_;;xonder por 10 pronto la ejecucion de la superstructura de mamposteria de los rna­

"': c,,€s del espigon, cuyo trabaio $€ ha comenzado hace poco.
La soluc i6n que hoy dia S€ propene es hfbrida: deja tambien al ma1ec6n Frat

: ==0 al espig6n en condiciones deficientes en 10 que respecta al servicio que corres­

:c:-_:cria a cada uno de ellos por su naturaleza.
Lo racional sena optar por una de las dos soluciones siguientes:
PRIMERO. La modificacicn recien descrita que parece 1a mas sana y radical.
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Asi S¢ crearia un puertedto pequefio pero bien seguro, tanto pam naves grandes
como para las embarcaciones menores, Los servicios de ambos se separarfan bien;

una faja oriente de la superficie se destinarfa alas ultimas. Todo el resto serfa para

� naves que eneontrarian espacio para maniobrar de manera que al malecon Prat

se Ie puede dar el destino que Ie corresponds. Se crearia una sola rona de terrenoe

continuos para la movilizacion de mercaderias.

SEGUNDO. Se concluye el espig6n y se Ie destina al servicio cornercial de merca­

derias como recinto aislado; sacando asi todo el provecho posible de esta obra,

Por este mismo hecho la poza del espigon quedara estrecha para la maniobra

de las naves en vista de que se destina definitivamente al malecon Prat para el

servicio del trafico pequefio. A este respecto se Ie dota de escalas laterales tarnbien

y detras de este muro se erea a 10 menos una pequefia poza para el uso de las embar­

caciones menores en el mal tiempo. En caso de no quererse sacrificar tanto del te,

rraplen como esta dibujado en la figura N.> 4 podria abrirse una faja mucho mas re­

ducida, por ejemplo de 40 m' de ancho,

MUELLE FISCAL

En euanto al Muelle Fiscal ya explique por que no seria de ningun inconvenien­

te USa. BU poza que tendria 70 m' de ancho.

En cuanto a su tablero el senor Lira v€ dificultad de usarlo por tener un ancho de

15 m', por ser de mayor cota que los malecones y por no resistir la misma carga,

Ami juicio esos no son inconvenientes: es un gran error creer que siempre todo debe

hacerse uniformemente segun reglas fijas. iPor que no admitir delante los maleco­

nes un muelle con menor sobrecarga adrnisible y con menor numero de vias ferreas?

EI sefior Lira cit6 como imposible de sxplotar el muelle con menos de cinco Ii.

1).€$ ferreas. Aunque textos y tratados den mayores dimensiones, como deseables

para un muelle moderno, no tenga cuidado el senor Lira que con un tablero de 15 m',

gruas de portal y tres vias ferreas, podria haberse heeho obra muy titil.

En euanto a la cota cabrian dos soluciones. Primero hacer empalmar los male­

cones adyaeentes con el tablero del rnuelle fiscal y de ahi hacerlos bajar gradual.

mente con pendiente prudente hacia ambos lados hasta la cota de 4 fijada por

la Comision de Puertos.

El eonjunto de malecones de un puerto no necesita ser pasado por debajo de

un cepillo. No hay inconveniente alguno que los malecones tengan diferentes co­

tas en diferentes partes.
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EI aumento de precio a razon de la segunda potencia de la altura a que el se­

fior Lira se refiere no seria grave tampoco, pues significaria solamcnte 16% en los

puntos adyacentcs al mueUe y de ahi disminuirta,

Veamos las cifras: La diferencia de nivcl cs 1,26 m' que con 1 % de pendiente
se repartiria sabre una extension de 125 m' de largo hacia norte y hacia sur. El cos­

to del muro a 4 m. mas es $ 4000 por m', de manera que el aumento seria

0+16
en total 2 x 125 x 4.000 x = 125 x 40 x 16 = 5.000 x 16 = 80.000 $ oro.

2 x 100

La segunda soluci6n scria sencillamente dejar el tablero del muelle fiscal con

su cota 5,25+ y dcstinarlo solamentc al trafico de pasajeros, equipaje y mercade­

ria liviana que no ncccsitarian la entrada de Iineas ferreas al muelle.

La mayor cota habria significado una verdadera ventaja para el trance de pa­

sajeros, porque, en vista de las dimensiones de los grandes vapores la cota de 4+
es a veces verdaderamente baja como recientemente pudo notarse par las grandes
molestias ocurridas en el desembarquc de pasajeros del vapor "Oropesa" a los male-

cones.

Siempre es mi idea de marchar par partes en estas obras y construirlas grandual­
mente. Creo que por de pronto deberia habcrse conscrvado cl mueile fiscal sin ha­

cerle nada y haciendose empalmar los malecones adyacentcs con el, 10 que habria

traido un mayor costo insignificante de estos ultimos, pongarnoslo en $ 100,000
oro.

La mayor cota del tablero del muelle habria sido, pucs, una cornodidad para I a

movilizacion de pasajeros, Vapores que atracan al interior del muelle fiscal, para

los pasajeros, se cambiarian facilmente al otro costado de la poza para la mercade­

rca. Los que atracan al exterior del mueUe fiscal, para los pasajeros, encuentran

con poca maniobra su sitio para Jas mercaderias, en el malecon que forma su pro­

longaci6n.
Ahora bien, si mas tarde se quisiera reforzar cl tablero del muelle a fin de dejar

entrar tres lineas ferreas y trafico mas pesado en ,,1, este trabajo habria sido muy

:acil de ejecutar sin molestar a las faenas comerciales ya que el muelle seria una

CO:1struccion avanzada y aislada de los malecones. Tal como actualmente se ejecu­
:2.:1 las obras Ia faena de reconstruccion del mueUe impide el acceso a los terrenos

=,,1 malecon de Aduana que ya esta Iisto desde hace mucho tiempo.
En si era buena idea la que explicaba el scfior Lira de concentrar 'a mas posi­

"::e el movimiento comercial en la parte poniente de la bahia que es la mas abriga-
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da y donde, agregaria yo, se podrian utilizar los valiosos terrenos e instalacion exis­

tentes de la Aduana. Para hacerlo convendria desarrollar la linea de atracaderos

en forma de repliegos,
Teniendo este sano proposito la Comision, queda un enigma como era entonces

posible que no 10 realizara en la forma mas barata y mas facil que tenia a mano
.

por la existencia del muelle fiscal y que inutilizo esto para buscar la doblez de la

costa 300 m' mas lejos en el espigon de atraque, que queda aislado de aquellos te­

rrenos.

EI futuro desarrollo podria haber traido mas tarde la necesidad de tal espigon,
Por 10 pronto es inutil su construccion, por la forma de aquella poza, contorneado por

muros, que ha ernpeorado aun la situacion de tranquilidad en aquella parte de la

bahia,

El sefior Lira, reconociendo estes inconvenientes deda que tal situacion mejo­
raria mas tarde cuando estuviera conchndo el molo grande y agregaba [que signi­
flam 7 arras en Ia vida de un pais!

Muy poco por cierto, pero para ]Q$ autores de las obras del puerto no era tan­

to el caso de ponerse esta pregunta sino esta otra: �En qUe suma llegaran a crecer,

por intereses y amortizaciones durante siete afios, los 5 000 000 invertidos en el espi­
gon? Y esta otra: �Por que, durante estos siete afios, dificultamos las condiciones

nauticas de este rincon de la bahia?

MALECON CrUDAD

Tengo que referirme en unas pocas palabras todavia al rnalecon delante de la

ciudad.

"Valparaiso nos exigic construir ahi un malec6n para lanchas" decia el senor

Lira

Perfectamente, este encargo significaria naturalmente la construccion de me­

dios de atraque de manera que con esto no contesta el sefior Lira mi observacion

que, en vez de haber construido aIli $U malecon=-molc como la Comision 10 llama

y que coste $ 4 000 000 oro-habrla podido construirse un enrocado de defensa

COn muelles cuyo eosto no habria aleanzado a la mitad.

En caso de exigir el aspecto estetico un mUTO en la orilla, tal muro habrfa bas­

tado con 2' a 3 m' de profundidad y habrfa podido fundarse sobre enrocados perfec­
tamente resistente.



LAS aURAS EJECUTADAS Y POR EJt.:CUTAR EN EL PUERTO DE IlALPARAISO 175

El nombre introducido por la Comision de maleccn-smolo-es una invenci6n
.ccnpletamente innecesaria. Un malo es un muro libre que debe construirse can bas­
:.::�t2 ancho para resistir los golpes de mar por su propia estabilidad, Un malecon
"0 un muro terraplenado cuya estabilidad hacia el exterior debe resistir al ernpuje
:;1 terraplen, pero que encuentra un apoyo indefinido en este mismo terraplen
;:o:ca cualquiera Iuerza desde el exterior.

La construccion empleada en esta parte de las obras es de un costa cornpleta­
=-_o:-te injustificado.

EI argumento que el enorrne costo del muro ha sido solamente debido a la ne­

:�,jdad de resistir como moJo libre durante la epoca de su construccion, mientras
,,: cstaba aun torraplenado, casi no es digno de ser tornado en serio.

Pregunto solamente: �Acaso no seria Iacil tomar disposiciones en la forma
: 0 su cjecucion y distribuir sus plazos de modo que durante los tres 0 euatro meses

�t invierno no hubiera nunca tal peligro?

CERRO FUERTE BUERAS

Respecto a la dernolicion de este cerro, dice el senor Lira que ahora va a hacer­
'0 con la construccicn del nuevo rr.olo y que, por consiguiente, yo puedo quedar sa­

",;<;cho por este capitulo.
Revela esta contcstacion un complete desconocimiento de mi observacion,

�::2S el desaparccimiento del cerro era un resultado- sccundario siendo el objeto
;:-:h"1cipal obtener de el los materiales necesarios para la construccion de las obras
:."2 ejecutadas y no haberJos tenido que Ir a buscar a Las Salinas, con lo cual el C08-

:0 ha resultado enormemente recargaco. Los material€S que hubiesen podido tal­
car para las ohras en construccion tambien habrian podido obtenerse en los eerros

on Las Habas.

EI sefior Lira decia que la Cornision no ha querido imponer a los contratistas
zacer sus ernprestitos de materiales en tal 0 eua! punto, sino ha deseado dejarles
:ompletamente libres a este respecto.

Pareee que c1 sefior Lira no se recuerda exactamente los terminos que al res­

pccto contienen los Pliegos de Condiciones. Es eierto que en ellos no se irnponen a
cos contratistas deterrninados emprestitos, pero no es exacto que les deje Iibres
ce elegir, pues excluye categoricamente toda la zona entre 141 roca La Baja y el Ba,
ron. Quedando, pues, excluida la posibilidad de obtener los emprestitos de materia­
.es en el centro de los trabajos los contratistas debian cstablecerlos lejos de ellos
:on el costa correspondiente de transporte.
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Cabe preguntar: ,Por que impuso la Comision estc mayor trasporte y no acep­

to la idea indicada por Kraus de tomar en el cerro Bucras el ernprestito de lOS rna­

teriales?

EI valor practice de tal proeedimiento ha quedado demostrado en la recien­

te contratacion del molo grande. EI Pliego contenia nuevamente aquella exclusion

perentoria, pero en negociaciones posteriores a la licitacion el contratista bajo su

precio en $ 4000 000 oro par perrnitirseic tomar los cerros cerca de la obra para em­

prestito de sus materiales y redujo el plazo de construccion de 12 anos a 7Y,.
Economia sernejante hahria podido haberse obtenido en la construccion de las

obras ejecutadas aparte de la economia de terraplenes y de la mayor superficie de

aguas abrigadas a que habria conducido el trazado mas hacia tierra de los maleco­

nes Que habria. sido la consecuencia de remover eJ cerro Bueras en aquella oportu­
nuiad,

OBRAS EN EL BARON

Bien cierto es que can la construccion del Puerto de San Antonio la rnoviliza­

cion de mercadcrias en grandes masas ya no tenia en 1912 la misma importancia
en Valparaiso que en el ana 19D4.

Era precisamente par estc motivo que yo me abstuve de precisar dimensiones

de grandes obras en csta parte de la bahia, sino decia que par la misma suma gasta­
da en el muelle de carbon se habria podido hacer un espigon que dana mayores fa­

cilidades para el deposito de mercadcrias y conexicn de lincas Ierreas y ademas ser­

vida de comienzo de obras de abrigo aunque modesto, de este rincon de la bahia.

Par igual suma, a poco mas, se habria podido hacer un espigon de mayor uti­

Jidad, dccia yo, A esta indicaci6n mia cl senor Lira contesta que yo be propuesto un

espigon que costaria $ 11 000 000 oro a 10 rnenos. ,C6mo 10 prueba? No nos mos­

tro calculo alguno sino decia simplemente que el extrema del cspigon pasaria la cur­

va de los 40 m'.

iAsl no se cubican ni se presupuestan las obrasl EJ malo de punta Duprat lle­

gaba con BU extremo en la misma profundidad que el malo grande y sin embargo
su precio por metro corrido era las dos terceras partes del OtTO.

Influye ademas mucho en el costa de la obra su largo y su orientacion. De to­
.

do esto yo no he querido fijar detalles por estimarlo fucra del marco de mi critica.

Al tratar de la parte financiera, despues de decir que se habria podido disponer de
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, � � 000 000 oro para molos y obras en Baron, yo indique de paso y como ejemplo
�-C= de tal suma habria podido destinarse la mitad a cada una de esta clase de obras;

�",co bien pueden hacerlo de modo distinto sin que esto afecte en 10 mas minimo
" .a parte esencial de mi critica que fue dirigida especialmente a demostrar que en

r=acaderos en la parte ponienie y centro de la bahia se habian invertido grandes su­

=3 de dinero sin utilidad ni provecho.
Es curioso observar que el senor Lira $upone que yo no haya mirado las curvas

Ci' nivel, cumtdo precisamente por haberme dado cuenta de elias pude afirmar que
-" situacion en Baron era mas ventajosa para la construccion de un espigon que fren­

:0 aJ muelle Prat.Jo que simplemente salta a la vista al mirar los perfiles longitudi­
cc.:es del fondo submarino sobre el centro de ambos espigones en la figura que si­

:-C€.

350m'

1:J2GOO

Fig. 10

Tomese, ademas, en cuenta que el fondo en Baron es mucho menos fangoso
:_ Ci: Irente al muefle Prato

Que tenga tal espigon un largo de 250 m' como elotro, con malecones a ambos

: .stados que pueden ser usados seg(m sea el vien(o, 0 que tenga mayor largo con rna­

L-c6n a su costado sur solamente, seria cuestion de detalle que no necesito profundi­
=-.0:' aqui, Lo que S1 salta a la vista es que e1 sefior Lira no hizo un estudio serio de

",:a obra, cuyas dimensiones por 10 demas yo no precise, para poder afirmar que 8U

_ :�:o seria mas de $ 11 000 000 oro.

TRAZADO DE MOLOS

El trazado de molos que yo propuse ha sido rebatido por el sefior Lira median­

"c un argumento muy sencillo: "La darsena que va a construirse tendra una sola

o=-=da; la que el sefior Kamp propene tendrta dos, luego en Ia primera la agita­
'_;::1 debe ser menor".
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Lo que yo temo es que la agitacion de agua en Ia zona frente a Bella vista­

Jaime se propague bacia adentro de la darsena que se va a construir y que ah! se man­

tenga en forma molesta debido a1 reflajo contra todos estes rnuros verticalss que la

eneierran.

EI senor Lira crey6 haber notado contradiceion por rei -parte por sup(l!'le'I' que

se propague la agitacion de agua de la zona frente a Bella vista-Jaime hacia adentro
de Ja darsena y que habia hablado antes que un enrocado rompe las olas, mientras
un muro vertical las refleja.

Pod ria el senor Lira haber observado que yo, en aquella parte donde trataba
de dicha propagacicn, bien me habia cuidado de no hablar de rejlejo, sino solamente
de la agiiacion muy irregular y violenta e imposible de prever que habria en aquella
zona. Claro es que, si ahi la costa se form ada por un muro vertical, Ia cosa seria

aIm mucho peor, pero asi como sera con una defensa de enrocados, la zona sstara
tambien muy agitada y por estar en abierta y directa comunicaci6n con la darse­

na, habra evidente peligro que a ella se traslada una parte de esta agnaei6):l. Por
este motivo dije que conviene mantener los buques 10 mas distanciados posible de

aquella zona, 10 que seria Ill. ventaja de la darsena de refugio de Las Habas.
La forma de embudo que dan los mums A y B y eJ hecho de ser el fondo C tam­

bien un muro vertical, hara que en la parte de la darsena que parece la mas abriga­
da se Iorrnara una agitaci6n bien molesta; vease la figura 16 y comparese Con 10 que

pueda observarse en la poza del espigon durante dias de temporal. Es muy probla­
ble que tal agitacion disminuiria notablemente en caso de existir comunicacion
abierta entre la darsena que conternplamos y la de Las Habas al norte de ella, co­

mo indica la figura 17.

Con la construccion del molo transversal D de Ia Baja parece muy probable
que el movimiento de las otas grandes pase de largo por Ja boca inmediatamente al

sur de el, de manera que no entrarla gran oleaje en la darsena de Las Habas.
As! se podria mantener aquella segunda boca que yo encuentro Una ventaja

para la navegacion.
En caso de notarse, sin embargo, un movimiento molesto de aguas en la dar­

sena de Las Habas, su boca se cerraria y aSI se obtendria una darsena de refugio
. completamente segura. (Fig. 18).

De manera que nuevamente hago notar que eI serior Lira no se ha penetrado
bien de toda mi argumentaci6n. No es que yo persigo como objeto principa! dos bo­

cas de entradas. Yo no pretendo saber desde luego cual seria 8U resultado, Lo que

indique era solamenteun plan de desa1mlio ;;u;duut que podria eiecutarse segun en-
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senara practicamente cl mar, con la probabilidad de podcr obtener la ventaja de una

segunda boca, pero C011 la seguridad de poder hacersc finalmente un puerto se)Turo

y abrigado si Iuera que aquella esperanza Iallara,

,

Fig. 16 Fig. 17 Fig. 18

Esto es precisarncnte el merito del plan propucsto que pueda adaptarse a las
.ondiciones del rrar que lleguen -a conccerse durante 1a ejecucion sin que ninguna
: bra hccha fucra un esiorbo para las POl' hacer, 10 que precisamente no puede decir­
':2 de todas las obras ejecutadas actualrncnte en Valparaiso.

Respecto a la cuestion de abrigo tcngo que referirrne todavia a la observacion
:'.il Senor Lira que yo no habia sido exacto al citar opiniones de la Comision.

(Continuara)
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