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Anales del Institulo de Ingenieros de Chile

pequefio podria trasladarse equipo a
Los Sauces (lo que ya ha hecho en parte
la administracién) y podria ahorrar la
suma citada.

Resumen.—l.as partidas enumeradas

anteriormente podrian significar una
economia anual de:
a) Exceso en la cuota de re-

novacién............. $263 000.00
b) Exceso de sueldos y jor-

nales de la Gerencia de

Santiago ............ 70 000.00
¢) Sueldo de un Interven

Or o 20 000.00
d) Exceso en el precio del

combustible . ........ 26 0006.00
¢) Exceso en el precio de

energia eléctrica y con-

sumo de carbdn en ta- ;

lleres ............... 25 000.00
f) Pago indebido de Con-

tribucién de Haberes

por error de tasacibn 54 410.17
£) Arriendo de equipo a Fe-

rrocarriles del Estado 28 160.00

Fiotalienen o som sv i 0 $486 570.17

Ha aparecido, pues, entre los gastos
reales o tedricos del Balance del afio
1926 la suma de $ 486 570 17 que po-
dria haberse economizado, con lo que el
déficit de dicho afio, ascendente a
$ 739 008.23, habria quedado reducido
a § 252 438.06.

Entradas—La Ley de Concesion del
ferrocarril autoriza-para cobrar las ta-

rifas con 209, de recargo sobre la de los
Ferrocarriles del Estado. El ferrocarril
de Lebu ha cobrado iguales o menores
tarifas de carge que las de aquél, lo que
es muy justificado, pues, debido a la
pequefia distancia media de acarreo, hay
una fuerte competencia con las carretas.
En cambio podria subir las tarifas de
pasajeros en el 209, autorizado, lo que
tal vez proporcionaria una mayor en-
trada de unos treinta mil pesos al afio;
si ello hubiera sido asi, el déficit citado
se habria reducido ain mas y habria
llegado en el afic 1926 solamente a la
cifra de § 222 438.06.

Conclusién.-—Como conclusién, se pue-
de decir que descontado los gastos en
exceso que pudieron haberse evitado en
conformidad a lo expresado anterior-
mente, el ferrocarril pudo haberse cos-
teado en el afio 1924 (1), no asi en los
afios 1925 y 1926 en que siempre ha-
bria tenido déficit.

AlGn considerando los § 900 000.00
que paga el Gobierno, segln la Ley de
Concesién, como garantia correspon-
diente al 5% del capital invertido no
alcanza en esos afios a cubrir los gastos
debido a la fuerte tasa de intereses y
amortizacién (99, de interés y 39, de
amortizacién) que tiene el préstamo de
$ 9000 000.00 contratado por la Compa-
fifa con el Banco de Chile y otros acree-
dores. Para que el ferrocarril llegara a
costearse, seria necesario que hubicra
una movilizacién importante de car-
bér de las minas del interior, pues nada
hace prever en un futuro préximo, un
incremento fuerte de la movilizacién de
pasajeros y de carpa por otros capitulos,

(1) En 1924 los gastos de la Gerencia en
Santiago fueron muy superiores a los de 1926
y el carbdn fué cargado al precio de $ 70.00
la tonelada.
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