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(Conclusion)

En la tabla siguiente se muestra los mejores resultados oJtei'".i:os para las mez­

clas ricas en espiritu por el estrecharniento de la tobera de aire.

En esta tabla podemos observar que para las mezclas ricas en espiritu puro

la ve!ocidad. subi6 de 28 a 30 kIm h. a 39 kIm h. y para el espiritu puro se obtuvo
con ayuda del carburador estrecho casi la misma velocidad maxima que para el

benzol y bencina puros, con carburador ancho 0 corriente.

Los resultados que se incluyen a continuacion son un resumen de los indica­

cos en las tablas T9 y de las tablas que aparecen en las paginas anteriores.

Combustible Se a1canz6 hasta KIm. Veloc. maxima

Con carburador corriente,

Benzina pura

Benzol ruro ....

Benzol-petroleo-espiritu 1 : 1 : 1

1 benzol + 1 espiritu
1 benzol + 2 esr iritr, ..

1 benzol + 3 espiritu ..

1 benzol + 4 espiritu ..

1 benzol + 5 espiritu ..

7.15

7.26

7.20

7.27

7.15

6.99

6.86

6.83

40Klmlh
40 ..

40 "

"39

38

35

30 "

28 "
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Combustible Se alcanzo hasta KIm. Veloc. maxima

Con carburador estrech 0

1 benzol + 4 espiritu ..

1 benzol + 5 espiritu ...

95% espiritu + 50/, agua

90% espiritu + 10% agua ...

6.85

6.82

6.76

6.70

39 Klm:h

39 ..

38

37 ..

EI resultado principal que muestra estas tablas es que COn el carburador Zenith,
tonstruido para bencina, se puede sin modification olguna, en dias calurosos, marchar

muy bien can mezelas de benzol y espiritu que contengan hasta 5/6 de espiritu. Pero

con un carburadot construido para espiritu no se puede marchar can mezclas pobres
en espiritu, como tampoco con benzol 0 bencina pura.

Para un estrechamiento del earburador Zenith, como el que se efectuo en la

entrada de aire, en que se paso re 25 mnn, de diametro a 19 m/m., la potencia ob­

tenida can el espiritu es exactamente la misma que can bencina, El carro, (eSPUeS
de esta modificacion, daba con alcohol, la misma velocidad maxima que anterior­

mente con bencina, consumiendo como es natural mayor cantidad de combustible.

EI angostamiento del carburador para las mezclas ricas en espiritu tiere aden-as la

ventaja que aunque se abra rapidamente la valvula de acelcracion, el motor sigue

trabajando sin el menor inconvenientc.

Del angostamiento hecho en este caso c'e 25 m/m, a 19 m/m. se puede c'espren­
der claramente que angostando a 22 m/m. p, ej., se obtendria un excelente resul­

tado COn las mezclas medias, La fabrica Au-I! equip6 para e1 ejercito un carro que

debia marchar con benzol-espiritu 1 : 3 con una tobera de aire de 22 m/m: de dia­

metro.

Otra experiencia interesante que se efectu6 con mezclas ricas en espiritu fue

1a tenoiente a ceterminar el enfriamiento del motor en la bajada de una colma, pues

a rnenudo despues de esas bajadas costaba mucho ponerlo en marcha,

Para determinar la influencia de ese enfriamiento el 8 - 10 y 18 de Septiembre,
se hicieron largas marchas en terrene accidentado, can una sucesion de colinas,

Cada vez se anotaron las cantidades de espititu usado en las marchas,

Dos de estas experiencias se efectuaron en la gran colina de Pelberg (881 m.

sabre NN) y en Tenne en Taunus,

Una tercera experiencia se hizo en un trayecto en que despues de pendientes
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largas y suaves que se bajaban lentamente para dar lugar al enfriamiento del rre­

tor, se sucedian fuertcs y cortas gradientes, Las marchas fueron irreprochables ob

teniendose los mismos resultados que si hubieran sido hechas con bencina.

Aunque en Septiembre 01 tiempo era ya muy frio, despues de cada bajada
el motor era puesto en rnarcha can toda facilidad,

Solamente despues de la larga bajada c'e Feldberg hasta Schmitten, cuardo se

abria rapidamente la valvula de aceleracion, el motor se paraba. Durante esos t-e,

dfas y 01 9 de Septiembre de 1915, en total se corri6 un kilometraje c'e 426.6 kill'.

y se usaron 89 litros de espiritu, esto es 4.75 kIm. por litro, y dado que se recorrf

campos llenos de colinas, terrenos muy accic'entados y que dos de esas marchas ,

hicieron en la dificil cuesta de Feldberg, estos resultados son muy buenos.

Tambien c'cs carburadores Pallas que se probaron en ese carro en Octul»

ce 1915 dieron can espiritu muy buenos resultados.

Finalmer te el profesor von Low muchas veces hizo la experiencia de poner e

marcha su motor y en seguida hacerlo rnarchar en vacio, Estas experiencias las h

zo no s610 can 10.'; combustibles que hemos mencionado sir-e que tambien cop a

cohol de madera, petroleo, aceite de gas puro, como tambien mezclas can agregad
de eter, todavia mas, hizo experiencias can solucior.es ce naftalina y diversos con

bustibles de composicion desconocida,

Las investigaciones de poner en marcha ';1 motor en frio no dieron buenos re

snltados en ese carro can los carburadores Pallas y Zenith, pues cuando en el G

rage habia una temperatura de 20 grade C. con la mezcla 1 + 5 era a menudo nee

sario hacer inyeccior es de la valvula de compresion para que el motor marcha

en buena forma. La mezda 1 + 3 hasta 20 grados necesitaba inyecciones para el qi

motor marchara, este era el limite.

En general, por comodidad se ponia en marcha el motor can el combustih

del estanque auxiliar para Ia puesta en marcha y despues de un medio minuto

cambiaba y se hacia pasar el comhustible del recipiente principal y el motor, en

mayoria de los casos marchaba en buenas condiciones.

Las marchas en vacio con alcohol de madera, aeeite de gas, y otros combus

bles, se hicieron gastando en la camara de nivel constante hasta la ultima gota '

combustible para marcha a plena carga. En horizontal, para la velocidad de

kIm h. 0 inferior, siempre quedaban algunos restos de las mezdas ricas en espiri
en esa camara.

La magnitud de ese resto, puede servir para pequefias revoluciones del mob

como tambien Ia facilidad para ponerlo en marcha, como Una medida del juic
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que debe merecernos un nuevo combustible. Para esto es necesario ante todo, que

para la marcha en vacio eel motor se tenga una temperatura normal, palanca de

aceleracion y chispa en su origen y el recipiente de r ivel cop-stante vacio. En estas

condiciones se quita la tapa c:e la camara de nivel constante y el flotador, se hecha

100 cm3. del combustible que se d.esea probar en la camara de nivel COnstante y

despues de poner en marcha el motor se observa su trabajo, los gases de escape

y si acaso vuelvcn algunos restos de combustible a 1a camara de nivel. De esta ma­

nera, el profesor von Low C0I11parO los siguientes combustibles, uno tras otro, sin

carnbiar la graduaci6n de la -inflamacion y el acelerador, en un carburador Zenith,
estrecho. Todos estes combustibles produjeron una marcha muy tranquila en va­

C10 y era Iacil la puesta en marcha, solamente con aceite de gas era algo dificil,

3 veces, cada vez, 100 em3.

3 " "

100
..

S ., " .. 100 "

2 " 100 ,.

2 ,. " 100 ,.

S " 100 ..

3 " 100 "

2 " " " 100 '.

3 ,. " " 100 "

2 ., 100 "

Peso

especifico

Bencina 716

Benzel-espiritu 1 +3. . . . . . . . . . . . 826

Espiritu puro. 816

Petr6leo 808

Aceite de gas .

Alcohol de madera

892

836

Eter-espiritu-alcohol de madera 800

Combustibles composici6n desconocida 860

Benzol .. 874

Bencina . 752

Todos estos combustibles produjeron una marcha muy tranquila en vacio

y la j.uesta en marcha era Iacil, Solamente con aceite de gas el arret-que era dificil.

INVESTIGACIONES CON DIVERSOS TIPOS DE AUTOMOVILES

En vista de que las investigaciones can mezcla benzol-espiritu, en un carro

Audi con carburador Zenith, habian dado tan buenos resultados, a fines de Octu­

bre y prircipios de Noviembre de 1914, el profesor von Low hizo investigaciones
COn dos antiguos autom6viles Horh de su propiedad y que estaban equipados con

carburador Horh.
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Con uno ce esos carros, construido en 1906, se podia partir facilmente con

mezcla benzol-espiritu, que cor tenia hasta 2(3 de espiritu. En cambio en el carro

construido en 1908 esa mezcla trabajaba muy mal. La causa de esto .ultimo era que

este carro no tenia en el carburador guarnici6n para el calentamiento. Por el con­

trario €1 carro mas antiguo habia tenido antes una y ella habia sida suprimida por

inutilidad y especialmente debido a malas in formaciones del chauffeur.

Despues de esto, de hacer algunas mejoras y de colocar un calentador en una

de estos autom6viles, se empezaron las experier.cias con Espiritu. Estas experiencias
paralelas hechas en dos motores, una can calentador y otra sin el, muestran de una

manera irrefutable la utiJidael de ese calen tarniento cuando se usan mezclas de es­

piritu.

Anteriormente, sin mayor trabajo, se habia llegado a la conclusion ele que cuan­

do los carros marchaban con bencina 0 benzol el recalentamiento era inutil y que

los carros, aun para temperaturas de all,'UTIOS grades bajo cera podian marchar bien.

Los resultados obtenidos con el Horh construido en 1908, es decir, sin ealen­

tador 0 conduccion de calor, se dan a conocer en las tablas T'l y T3 de la fig. G.

Las marchas ele la tabla Tl fueron hechas el 3 de Noviembre de 1914. La calza­

da es en ABC la misma que para las tablas de la fig. 3 y Tl de la fig. 4, sin

embargo con el carro Horh se fue mas lejos con el objeto ele observar la veloc dad

maxima en el punto D. Si con el carro Audi se hubiera bajado a toda marcha, en el

punto D se habria llegaelo a Una velocidad inadmisible del embole. Para el antiguo

. ,

lJ

8,n�1>1pU,Q
I ;,,, l);t.t,/+·'�JPII'''SO

J3 t(m/h
(8
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carro Horh era increible que su mecanismo de trasmisi6n pudiera soportar una

velocidad de 90 kIm h. Ambos carros Horh tenian cilindros de 85 m/m. de diametro

y 120 mjm, de carrera del embolo.

Las marchas de las tablas T2 y T3 fueron hechas el 27 de Agosto de 1915 con

sol y temperatura ardiente. Las experiencias de la tabla T2 se efectuaron en el mis­

rno trayecto que las de las tablas 2." de la fig. 3 y T2 de la fig. 4. EI carro te­

nia una carroceria liviana y pesaba poco mas de 100 kg. Para la ultima marcha de

a tabla T2 no se obtuvo el resultado en el punto C. debido a que se produjo un des­

perfecto.

TABLA T3 EXPERIENCIAS CON 1/2 LITRa DE COMBUSTIBLE

Combustible Ida subida Vuelta bajada

Benzol

1 Benzol + 1 espiritu
1 Benzol + 2 espiritu

4.7

3.9 4.1

2.3 3.4

Las tablas anteriores muestran claramente la influencia del calentador sobre

Ja potencia y la cantidad de camino recorrido.

EI otro carro Horh, como se ha dicho, era mejor, pero en ningun caso tan bue­

ro como el Audi.

Para tener mayor numero de experiencias el profesor von Low aconsejo a un

propietario de un automovil de arriendo que utilizara como combustible la mezcla

benzol-espiritu, El auto era un Mercedes can cilindro de 80 m m ce diarnetro y

130 m/m. de carrera del embolo y habia sido construido en 1911. Su carburador

era Prerauer y Heinrich. El propietario empezo a usar la mezcla y poco a poco fue

aumentando la proporcion del alcohol hasta marchar COn espiritu puro, EI motor

era puesto en marcha directamente can espiritu y en frio y siempre di6 excelentes

resultados.

EXPERIENCIAS REALIZADAS paR EL ING. DANNER DEL MINISTERJO DE LA GUERRA

Como hemos dicho anteriormente el Ing, Danner tome parte en las investi­

gaciones realizadas el 9 de Agosto de 1915 par el profesor von Low. Ademas el Sr.

Danner realize por su parte las siguientes investigaciones.
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Al principio utilize para sus observaciones un Mercedes con ciiindro c€

!""/m. y 140 mlm. ce carrera del embole y un Ber z cuyas correspondientes med

eran 95 m/m. y 140 m/m. Ambos coches eran nuevos y ten ian los motores en bJ

en el cual los carburadores estaban atornillados sin un tubo especial 0e aspirac
Debido a estos motores eran mejores para espiritu que el carro Auc! y e1 HI

como tambien que el de arriendo Merceces, los cuales tenian un par de cilir«

fundidos yel tubo para la mezcla estaba libre y era de gran longitud.
EI carro Mercedes tenia un carburador Mercedes y el Benz en las primeras

vestigaciones tenia un Zenith vertical. Ambos carburadores habian sido constru

para bencina. Posteriormente se coloco en el carro Benz un carburac'or Zei

horizontal con una tobera de aire de 19 mlm y. con el cual el uso del espiritu !

Gi6 muy buen resultado. En estos dos carros se construyo ademas una espira
calefacci6n que podia ser interrumpida, y que tenia par objeto calentar el coml

tible Jiquido.
Tambien se hicieron investigaciones en forma continua en camiones de c(

usando espiritu dia a dia.

Las numerosas e interesantes investigaciones realizadas por el Ing, Dar:

fueron a menudo presenciadas por el profesor von Low y todas dieron 108 misn

resultados obtenidos anteriormente cop el carro Audi y el de arriendo Merce

es decir que para marchar can mezclas pobres en espiritu no era necesario hI'

ninguna modificaci6n en los carburadores construidos para bencina y que por c

parte 1a marcha con mezclas ricas en espiritu 0 con espiritu puro no ofrecian Ia I

nor molestia cuando las toberas de aire habian sido reducidas en la forma indies

anteriormente,

Al termino de sus investigaciones, el Sr. Danner para deterrninar la influer

de la temperatura del combustible y el rendimiento termico, hizo numerosas im

tigacior es al freno hidraulico en un moderno taller c.e pruebas en la fabrica Me!

des, COn un motor Mercedes de 84 m/m. en e1 cilindroy 140; mrm.carrera del emb:

Con respecto al rendimiento termico esas inoestigaciones al freno dieron resulta

por demas interesantes, pues el rendimiento termico de motores construidos para b

cina era tanto mejot cuanto mayor propoTclon de espiritu tenia las mezclas,

En la tabla siguiente se dan a COnOCer esos resultados.
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Mejores resultados obtenidos

�

Combustible Carburador Rev. HP. Comb. Rend. -g:5 N."
cor HP/h term. %

82
c
,.

--------- -- .---. ---- ---- -- --

Benzol puro Mercedes 1940 3800 0.308 19.56 F 90

Benz-esc, I :2 "

2000 39.20 0.386 21.80 D 58

Benz-esp. 1 : 3 "

1980 38.80 0.38B 22.85 B 29

Benz-esp. 1 : 3 Zenit 1800 35.30 00408 21.70 A 15

Esj.Iritu puro Mercedes 2040 40.0 00412 25.60 G 94
Esniritu puro Zenith 1870 3G.70 0.390 27.00 G !O5

. -

En esta tabla se puer'ever tarnbien que el mayor rendimiento termino de 27%
se obtuvo con el carburador Zenith, mientras que la mas alta potencia, 40 HP.,
se obtuvo con el carbu:rac'or Mercedes. Con el carburat.or Zenith hubiera sido posi­
ble obtener tambien una potencia algo mas alta si se hubiera emplea lo un orificio

mas archo que el de 19 m/m. Otra irregularidad, el menor rendimiento termino

con la mezcla 1 ; 3 con carburador Zenith se debe ala misma causa, es decir, que la

tobera r'e aire era muy estrecha.

La tabla ar terior es eI resumen r'e u.n gran numero de experier.cias que se en­

rrentran en las tablas A hasta G que se dan a continua-ion. Cuando observando

estas tablas se consideran no los mejores, sino qu.e los resultados restantes, la con­

dusicn perm.arec€' 12, misma. Mientras mas espiritu tiene la mezclamejor es su ren­

t'imier to termico. Talvez el rorer calorffico del benzol ha sido tornado muy alto

en esas tablas, pero aun cuanco se le disminuya en un 10%; los resultados da­

cos en 1a tabla en resumen cambian un poco y en forma sin importancia.
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22 80 con 1860 14 36.45 marcha -- -- --

25 90.5 "

1920 14 37.60 en vacfo 181" 16,32 0.4.125
30 45.5 "

1920 14 37.60 "
-- ---

--

35 49.5 "

1940 14 38.00 "
--

--

--

40 77 " 1910 14 38.00 "
--

-- --

40 80 "
1960 14 38.40 "

-- -- --

40 91 "

i 1960 I 14 38,401 " 175" 16.80 0.4375
En lugar del carburador lVlerced,es se coloco un carburador Zenith

19 35,5 sin 1760 14 34,5 1475 --

-- --

18 51 "

1760 14 34.5 "
-- -- --

17 56 "

1760 14 34.5 "
-- --

17 61 "

1760 14 34.5 "

206" 14,35 0.416
30, 47 con 1800 14 35,3 "

--

-- --

39! 65 "

1800 14 35,3 "
--

-- --,
"

"
205" 14.45 0.408391 75 1800 14 35,3

,

. �
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a
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E
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a

:a t�
0

s�

Benzol 10500
Espiritu 6000 1 :3

He=Poder calorifico del combustible "" 1L25

Peso espcctnco = 0,B20 kg. a 2110 C.

:51 19,6(.'�

61 21,35(,:;"

'81 21.7%

Agua de refrigeraci6n enfriada.

EI motor parte en meiores condiciones para
una temp. del comb. de 38--400 C. Tan pron-

'51 20,3% I to como la temperatura pasada de 450 C..

bajaba el mimero de revoluciones del motor
y se paraba.

251 20,5�(

Agua de refrigcracion enfriada.
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Motor Mercedes 12132 PS. con carburador Mercedes. Benzol 10500
Espiritu 6000

;=-

-'�Tem;ralura-I--en Q Celsius .e 0
'r; -;;

� K
8 3

� .�
� ��

"

J"B
�
§
i.

�
"

�

1
d

-s

l
]
•
-c

1 • a

-

--' -

'=

I
] CONS1J!\10 0

, . 10 2e � H= Poder calortflco del cnmbusrible e 7125'"
� .£a e

.� :lJ e � E
• -" �

�j
.s �g "

en �� Peso cspcctnco-, O,R20 kg. a 21" C.1 e

I
6

� • e� /E � �

I> u � .E c " -s, i "
0 i< i<I

• <
•

" �� •

I 37,601 23,75I99\) 14 -- -- --
--

1940 14 38.00,y 3 para -- -- --
--
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•
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_"._
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14,25

1920 14 37,60 y 1,5 -- -- --
--

1940 14 38,00 para -- -- -- --

1950 14 38,20 marcha -- -- -- --

1950 14 38,20 en vacfo 196" 15,08 0,394 22,5�/;
1950 14 38,20 "

-- -- -- --

1960 14 38,40
"

-- -- -- --

1960 14 38,40 "
-- -- -- --

1960 14 38,40
"

-- -- -- --

1980 14 38,80
"

-- -- -- --

1980 14 38.80 " 196" 15,08 0,388 22,85�:�
1980 14 38,80

"
-- -- -- --
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Motor Mercedes 1213" PS, con carburador Mercedes
Temp'-Talw.-a r--- I
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1
-<

, 14,25 1 ,

! 32\1 : 3 55 68 con 1960 14 38.40 y 1,5 pa- -- -- --

222'.' I,

I
33 "

55 80 " 1960 14 38,40 ra mar- -- -- --

34 " .05 92 " 1960 14 38,40 cha en 193" 15,31 03.99 • .-0

1300 14 25,50 vado 193" 15.31 0,399 22,2�·o
35 " 4 19 sin 1400 14 27,45 "

1500 29,40 -- -- --
--

36 "

I 6 24 " 1600 14 31,40
"

-- -- -- --

37 "

7 29 " 1600 14 31,40 "
-- -- -- --

38 " I 8 30 " 1840 14 36,10 "
-- -- -- --

39 " 11 31 " 1900 14 37,2{) -- -- -- --

40 "

I
11 37 " 1900 14 37,2{)

"
-- -- -- --

I 41 " 11 42.5
" 1900 14 37,20

"
-- -- -- --

42 " 11 49,5 " 1920 14 37,80
"

-- -- -- --

43 " 11 57,5 " 192{) 14 37,60
" 195" 15,20 0,404 22�(

44 " 1 12 64,5
" 1920 14 37,60

" 195" 5,201 0,404 <)')1"
........ f'

I 45 "

38 45 con 1960 14 38.40
"

-- -- -- --

�
46 " 38 48 " 1960 14 38,40

"
-- -- -- --

47 " 40 58 " 1%0 14 38,40
" 195 15,20 0,395 22,45��

h!e= 712.'')

ja mal.

'ofriado .

de las cafierias: deto­
despuea de 2" el mo-

a plena carga con

adas.
ertas todavta se pro­

das.
te sin detonaciones.

da .
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Motor Mercedes 12132 PS. can carburador Mercedes
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I 15,75
"1,218 44 sin 1980 14 38,80 y 2,5 -- _- -. --

19"19 47 "
2000 14 39,20 en mar- __ _ - -- --

iO
"

19 50 "

2000 14 39,20 cha en -- -- -- --

;"19 62 "

2000 14 39,20 vaclo 16S" 17.8 0,454 18.60%
14.5 y

1,4 para
)2
"

20 46 "
2000 14 39,20 marcha -- -- -- --

"J
"

20 49 "

2OCO 14 39,20 en va- -- __ -- --

,4
"

20 62,5 " 2000 14 39,20 " do 19S" 15,36 0,391 21,60%
,S
"

30 45 oon 1980 I. 38,80 "
-- -� -- _-

51);
..

3S 54 "
2000 14 39,20 "

-- -- -- -_

5'(
"

40 63
"

2000 14 39,20 "
-- -- -- --

ss
"

40 74
..

2000 14 39,20 "

198" 5.1S 0.3B6 21,80%
,9
"

43 SS
"

1980

I
14 38.20

..
-- -- -- --

50"4S S9 "
1960 14 38.40 -- -- -- _-

>1"50 64 "
1960 14 38.80 "

-- -- -- --

62"55 77 "

1980 I 14 38.40 ..
-_ -- -- --

-.-

Ibustible= 750)

l!""O,831

4
4'

50
5 II

['
II
I

sabre 400 C. 10 que no e.s i
deza a dar tirones. ann Ifrigeraci6n sea enfriada.

I

ho,
enfriada.

5

IIf
Ii
i!
II
II

nfriada.

rabaja mal.

nte.



ROSA DI<; INVERTIGAOIONRR E

Motor Mercedes 12132 PS. can carburador Mercedes
.

I
remperatura

: CONSUMOen -0 Celsius

.� .e j
0

0 , c
� • a 1
e o � 0 if. E 1 H ... Poder ceicrrnco del combustible ... 7500

E , � ,
"

� �
o 0 � � � .. , � � :i'a 0_ ,

• e e� "' .

j
" .

�
.,

� § e �,- �

'1
� e

�
uj , ill � Peso especltico del combusubtee 0,831 k,i. a 240 C.

Ii
'Z E 5 �o ,,; � t-� �� .1j s �a

8
-e o=.

� ,
• 6�

•

�� e � • • • "
z dI iii 8 e 5 rr. c '" '" '" '"

-c <:
•

14,25 y I
63 1: 2 4 17 . sin 1400 14 27,45 Isfi para -- -

--,
-- Despues del ensanchamiento del pulverizador

64 .. 9 19 .. 1700 14 33,35 marcha -- -- -- -- para la marcha en vado el motor partfa muy bien
65 .. 10 19 .. 1800 14 35,30 en vado -- -- -- --

66 .. 11 20,5 .. 1920 14 37,60 ..
-- -- -- --

67 .. 11 24 .. 1970 14 38,60 .. ,
-- -- -- --

68 .. 12 25,5 " 1970 14 38,60 ..
-- -- _I --

,
69 .. 12 31,5 .. 1970 14 38,60 .. 190" 15,76 0,008 20%
70 .. 30 39 con 2020 14 39,60 ..

-- -- -- --

71 .. 30 49 .. 2020 14 39,60 .. 190" 15,76 0,398 21.21%
72 .. 44 57 " 2000 14 39,2() "

-- -- -- -- Calentamiento del combustible muy alto. el mo-

73 "

48 61,5 " 1980 14 38,80 "
-- -- -- -- tor no trabaja mas regularmente y el numero

74 " 50 74 " 1980 14 38,80 " 194" 15,44 0,3975 21.21% de revoluciones era muy variable.

II

II

II



ROJA DE INVEST I GACTONES F.

Motor Mercedes 12132 PS. con carburador Mercedes
� � -_ .. - -

Temperatura
.§ .S!

• CONSUMO s
en 0 Celsius .!i l . §o �

·1
oj

! . " c Ii e " s a 8
:0 :5 8s 8

• e

j
£ "

j
c :8 a• � fi 0

�
• .ci H=Poder calorifico del Combustible= 10500 C.0 " c � ." 0 • '1;);::; � �� .ci

"
2

'0 ·z S , '0 � c it U;e 3 '" -c 0: '" &i " e " .!i ." �
�: Peso esoecjficoe 0,854 kg.� '0 1: o _ � �

..

]
c � . &z &l es • " �

!
e- � c � �

<3 B
" :i!
u

!
ben- I 115y 1,5

75 zol
I

17 42 sin 1900 14 37,2sipara mar -- -- -- --

761 puro 17,5 62 " 192() 14 37,60 cha ejn -- -� -- --

77 " 18 65 " 192() 14 37,60 vacfo 178" 17,28 0,458 13.17%
78 " 19 78,5 " 1920 14 37,60 " 178" 17,28 0,458 13,l7t;� ,

14 y 1.5 i
79 " 21 53 " 1930 14 37.80 para mar -- -- -- -- Pulverizador del carburador angosto. agua de I80 " 21 67 " 1940 14 38,00 cha en 202" 15.20 0,400 15.05% refrigeraci6n enfriada.
81 " 30 60 con 192() 14 37.60 vado -- -- -- --

,

82 "

38 62 " 1940 14 38,00 "
-- -- -- --

83 " 40 76 " 1940 14 38,00 " 203" 15.17 0.399 15,l� Agua de refrigeraci6n enfriada.
13 y

184 "

18 45,5 sin HlOO 14 35,30 0,25 pa- -- -- -- --

��I
" 18 51 " 1850 14 36,25 Tamar- -- -- -- -- Pulverizador todavia mas angosto. Agua de re-
" 19 53 " 1900 14 37.25 cha en -- -- -- -- Irigeracion enfriada.

871
" 19 72 "

1900 14 37,251vaclo 265" 11,60 0,312 19,3S·�
"

32 54 1940 14 38.00
"88 con -- -- -- --

EI motor Be mantiene uniformemente con 1940 1188 " 40 61 " 1940 14 38,00
"

-- -- -- --

90 " 40 82 " 1940 14 38.00 " 963" 11.70 0,308 19.56% revoluciones. Partida y rnareha lenta

�I



ROJA DR TNVESTIGACIONEH Go
Motor Mercedes 12132 PS. con carburador lI ..'ercedes

I"Temperatura.: -.
01 �ONSU�10 ��

,_

-=---: ---=-=----=====----

en.. Cdsius -e � !1 � B
QJ e � � e s 0 B. .§:s '-' 00 I': 0 Cl.. .as e E:::: ,';!!:"......s I': c

- e OJ !_ ,Tn'" � III � '" e:: '" '" ..
:i :t1l;e 1::'

'" ;:§ '§.g Ii.·e"" 0 e � .ti 3!;'.! He Poder r-a' rrifico del Combustihle=liOOO calorlas§; .g:9 �5 � � s �;:;;- :;: l\ rf�:.:; �U.c u.Q'il I:t: '0 c s .::: � Q.._,S tilS 01 E- � c.. "" � � It ._ c..

I8 � <3 �
a � � M Peso espccrncoe O,RIO kg.

.

I
16y2.5

I91ESJ)e-42 60 con 2040 14 40,00 para mar __ __ __ __

92ritu44 63,5" 2040 14 40,00 cha __ __
__ __

93pu-45 68 "

2040 14 40,00 en vaclo -- __

I
__ __

94[047 70.5" 2040 14 40.00 "

171" 16.50 0.412 25.60%
.Enlugar del carburador Mercedes se ccloco un Zenith con tobera de aire de 19 mm.95"13 17.5 sin 1780' 14 34,90 14,75 __ __

__ __

96"13.5 29 ..

1800 14 35.30 ..
'_

_ _ _

I97"14 32 "

1810 14 35,50 "
__

__ __ __

,98"14 39 ..

1810 14 35.50 ..

204" 14.32 0.403 26.00%99"25 45 con 1820 14 35,70 ..
__ __ __ __

100"30 48 ..

1840 14 36.10 "
__ __ __ __

101"35 58 ..

1840 14 36.10 ..

300 ..s 14.60 0.403 26.00%102"45 72 ..
1850 14 36,30 ..

__ __ __ _

103"45 75 ..

1850 14 36 ..30 ..
__ __ _ _

104"45 78 "

1800 14 36.50 "
_ _ _ _

11105"42 82 ..

1870 14 36.70 ..

204" 14.32 0.390 27.00;;
; I :

i
II

-Ii




