Jousteuccion de 'lasnmnt.ums 80 las maestranzas de ios ferrocarriles del Estado

POR

E. PaLma R.

En el programa de renovacién del equipo motor de los Ferrocarriles del Es-
tado, ha figurado desde hace algiin tiempo la adquisicién de locomotoras para el
servicio de pasajeros, cuya potencia esté en relacién con el aumento progresivo
que se va produciendo en el peso de los trenes, resultado del natural crecimiento
del transito de viajeros.

En la actualidad, las locomotoras mias poderosas con que se cuenta para la
traccion de trenes de pasajeros, son las del tipe 61, Baldwin, que hacen el servicio
de los expresos entre Santiago ¥ Valparaiso. Figuran a continuacién las locomoto-
ras de igual tipo o disposicién de ruedas, pero més livianas, conocidas con el nom-
bre de North British de pasajeros,

Estas locomotoras han corrido hasta hoy casi Gnicamente en la Primera y Se-
gunda Zonas, v su cantidad ha llegado a ser insuficiente ain para esos servicios,
esto es, sin contar con la necesidad de atender al arrastre de trenes tan pesados
como el nocturno ¥ el ordinario en la Tercera Zona, ¥ con la conveniencia de re-
novar el anticuado equipo motor de la Cuarta Zona.

La Direccién de la Empresa proyecté remediar esa deficiencia con la adqui-
sicién de un grupo de 10 locomotoras iguales a las que arrastran los expresos de
Santiago a Valparaiso. Este grupo tué incluido en las propuestas pablicas por equi-
po que se pidieron durante el afio 1920. Como se sabe, estas propuestas fueron
rechazadas en su totalidad, en razon de las condiciones del mercade v de la situa-
cion financiera de la Empresa en esa .época.

El alza considerable sobrevenida en los precios del material rodante, agregada
a lz situacién tan desfavorable del cambio internacional, hicieron pensar en la con-



CONSTRUOCION DE LOCOMOTORAS EN LAS MAESTRANZAS 639

veniencia de evitar, o por 1o menos disminuir, la compra de locomotoras. Influia
en el mismo sentido la resolucidén ya adoptada de electrificar la Primera Zona, v
la consiguiente adquisicién de locomotoras eléctricas.

En esta situacion el Departamento de Traccidn y Maestranzas de la Direc-
cion General, estudid y proyectd la transformacion de un grupo de 6 locomotoras,
cuya eficiencia para el servicio es poco satisfactoria, con el propdsito de conver-
tirlas en locomotoras de pasajeros de caracleristicas analogas a las Baldwin de
expreso.

Las seis locomotoras de que se trata, que forman en la Empresa el tipo N.»
52, fueron adquiridas en 1907 a la fabrica Borsig; por su disefio y sus caracteris-
ticas generales (caldero, parrilla v disposicién de los ejes) estas locomotoras debe-
rian clasificarse en el tipo de pasajercs; en cambio, el didmetro de sus ruedas mo-
trices es demasiado pequefio para este servicio, y como ademas tienen cilindros
interiores, la buena conservacién de la maquina y su seguridad para el trabajo en
la linea son bastante deficientes.

La transformacion de estas locomotoras, sin afectar en forma sensible el ser-
vicio de carga y remolque que ellas desempefian en la actualidad, permitira llenar
una necesidad impostergable del servicio de traccidn de trenes de pasajeros, a la
vez que significard una economia considerable comparandola con la adquisicién
de nuevas locomotoras,

Dicha transformacion consiste esencialmente en cambiar los ejes, las ruedas,
el mecanismo y los cilindros de la locomotora, colocindoles %tbs elementos igua-
les a los del tipo Baldwin de expreso; las demas partes de la locomotora, o sea el
matco, el caldero, el fogbn, etc., se conservan, y se dispone ademas la colocacion
de un sobrecalentador. Se obtiene de este modo una locomotora de caracteristicas
analogas al tipo Baldwin de expreso, como puede observarse en el cuadro de ca-
racteristicas comparadas que va a continuacién.



640 E. PALMA R.
Tipe 52 Tipo 52 Tipo 61
‘ Borsig Borsig Baldwin
(actual) (Transf.)
Peso en serv. adherente... ........ ... .. 42.5 tons. 45 (aprox.)| 43.4 tons.
» oxow» total.. ..l 50 7 68 ” 64.0 "
Base ruedas motrices. . ... .. .........»  4.10m, 4.10 m. 3.89m.
Baseruedas total.. . ... ... ... ..., ... 8.10 m. 8.10 m. 7.54m,
Largoiopeatope.. .. ............... 11 .56 m. 11.56 m. 10.20 m.
Superf. calef. fogon...... . ............. .| 13.5m2 '13.5m2. 12.6 m2.
” Y otubes. ... 161.5 m2. 122 .3 m2. 129 0 m2.
?  sohrecal.. ............. 0.0m2. 27 4 m?2. 27.4 m2,
" " ototal. oo P 175.0 m2, 163.2 m2. 169.0 m2.
Tubos:cant. de 2”..... ... ........ . ... 233 126 146
Tubos: cant. de 5.3|8"... .. ... ... ... (] 19 19
Tubos: largo... ... ... ... .. 4. 34 m. 4 .34 m. 4.10 m.
Superficie parrilla... ......... ... ... .. 2.85 mz2. 2.85 m2. 2,45 m2.
Cilindros... ................... .. 187 %267 1 207 x26” 20 x 26"
Diam. de ruedas motrices... ... .........1 58 14" 66" 66"
Potencia max, de los cilindros... ..... .. .11049 HP. 1297 HP. 1207 HP.
del caldero.. ...............| 938 " 1015 " 1026
de la parrilla... .. ..., ... 1134 7 1134 7 975 "

El trabajo de transformacién ha sido va iniciade, v la primera locomotora
transformada, cuya fotografia puede verse en la tapa, ha salido al servicio, con
el N.» 449, Actualmente esla corriendo en el expreso entre Santiago v Valparaiso,
en condiciones absolutamente satisfactorias, tanto en lo que se refiere a las carac-
terfsticas de la maquina, como ea lo relativo a la fabricacién v funcionamiento
de sus mecanismos.

El trabajo ha sido ejecutado principalmente en la Maestranza de Barén, con
1a cooperacién de la Maestranza de San Bernardo para el acabado de algunas piezas.

Ademas, vy esto es particularmente digno de interés, todas las piezas de acero
fundido han sido hechas en el pais, por la Compaifiia Electro Metalirgica; por
primera vez han sido fundidas en Chile ruedas motrices de locomotoras, cuyo peso
Hega a 1350 Kgs. cada una.

En cuanto al aspecto econdmico del trabajo, su resultado no puede ser mis
favorable. En efecto, el costo de una locomotora del tipo v dimensiones de 1a Bald-
win para exprescs, es segin las (ltimas cotizaciones, de unos 60 000 dollars, que
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se pueden estimar equivalentes a § 500 000 moneda corriente, En cambio, el costo
de la locomotora transformada, incluido su valor actual v el valor del trabajo de
transformacién, resulta solamente de unos $ 210 000 moneda corriente, o sea, el
409, del costo de una locomotora nueva.

Como puede deducirse de los datos anteriores, ha sido ésta una iniciativa fe-
liz coronada por un éxito halagador.

Por una parte, ella proporcionara a la Empresa de los Ferrocarriles, a baji-
simo costo, un grupo de locomotoras de caracteristicas modernas v en armonia
¢on sus necesidades.

Por otra parte, ella manifiesta claramente la posibilidad de dar mavor desa-
rrollo a la fabricacién de equipo ferroviario en el pais, reuniendo los recurses pro-

pios de las Macstranzas de la Empresa a los progresos realizados por la industria
particular.

Octubre de 1921,





