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INTRODUCCION

Segun Estadistica, el kilornctraje total de los Ferrocarriles Chilenos alcanza­
ba en 1916 a 8863 kms. de lineas.

Tornando un termino medio de 1 417 durmientes POf km. de linea, e1 numero
de durmientes en usa sera de 12558870.

Asumiendo UP. prornedio de 45,4 pies superficiales de material, par durrniente,
la cantidad de madera bajo ol cntero kilornotraje y sufriendo un constante proce­
so de dostruccion sera de 570 172 698 pies superficiales.

La cantidad de madera de construccion usada en Puentes, Caballetes y Pilo­
tajes 11.0 sc pucde calcula. can la misma exactitud que 10. usada en los durrniente,
pues el cmpleo de ella varia mucho con las condiciones locales y el tioo de construe­
cion clegido, si madera 0 fierro, pilotaje 0 albafiiletia.

Pew un te.rnir-o medio de 15000 pies superficiales par km. de linea es con­

siderado aoroxunativamente correcto pOT Ingenieros Constructores (En los Estados
Unidos 2000 Dies cubicos oor milla).

Por 10 tanto, 8863 kms. de lincas contienen 132945000 Dies suocrficialcs de
maderas de construccion en Puentes, Caballetes y Pilotajes. Por rcgla general las
Estrucruras de rnadcrasson empleadas en 10. primera etapa de 10. construccion de
un Ferrocarril, :,)2:,'3. ser reemplazadas tan pronto como sea oracticablcs nor mate­
riales mas nermanentes.

En resumen tenernos:

Durmiontcs en 8 863 kms. de linea ..

Puentes, Caballetes y Pilotajes ..

570 172 698 p. SpS.
132945000, ,

Total 703117698, ,

Por cada pie superficial listo para ser usado en construccioncs 'y durmicntes,
se requiere 1.213 pies superficiales en madera redonda. La cantidad de madera :-c­

donda requerida, seta de 1195300086 p, s.
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PaSTES TELEGRAFICas

Cada km. de via contiene 40 nostes telegraficos. EI numero total de postes
u.:,,'c1os en los 8 631 kms. de via sera de 345240, con un promedio de 120 p, s. C�.­

do. uno, haciendo un total de 41 428 800 p. s. de material en postes telegraficos.

CIERRa DE LA VIA

A las cifras anteriores se puede agregar una gran cantidad de madera difieil de

determinar cxactamente, usada en cierros de la VIa, como tambien madera de cons-

truccion usada incidentalmente en reparaciones y trabajos de las lineas.
.

Tomando un termino medio de 10 784 p. s. por km, de Via (12,65 m3 por km. de

cierro), tr.r-dremos 93214800 pies superficiales de madera en cierros de la Via.

CoNSERVACION

Aunque no sc pucde fijar una regla general, en 10 relative a 18 vide. de las ma­

deras en servicio en 13 Via y las usadas en Puentes. Caballetes y Pilotajes, sujetas
como estan a una inn umerable variedad de condiciones del suelo, condiciones eli­

matologicas en las diferentes secciones del pais, etc., sin embargo se puede asumir

con cierta seguridad un promedio de 8 afios de limite de utilization de los durrnien­

tes para la mejor clase de maderasduras (Roble. etc.), y 4 afios para las blandas.

Maderas de construccion para Puentes, Caballetes, Pastes Telegraficos, se suponen

que duren en servicio cerca de 10 anos. De esto se deduce que la octava parte de

los 12 558 870 durmientes, a sea, 1 569 880 en numeros redondos, sera necesario por
ano para mantener 10. Via en un estado de conservacion que ofrezca seguridades
para el trafico, conjuntamente can la decirna parte de maderas de construccion.

1569880 durm ientes (45,4 p. s. clu.).
Puentes, Caballetes y Pilotajcs.
Postes Telegraticos.
Cierro de 12. Via.

71 272 552 p. s.

13294500» »

4142880» »

9321480» »

Total 98031412 » »

A esta cantidad hay que agregar el material necesario para la construccion de

nuevas lineas, que alcanza a un promedio de 140 kms. por ana.

198380 durmientes (45,4 p. s. clu.).
Maderas para Puentes, Caballetes y Pilotajes.
Postes tclegraficos
Cierro de la Via ..

8 990 452 p. s.

2100000 » ,

672000 » "

1509760, »

Total . 13272212» »
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Rcsum.enr'o ter-emos:

Consume 2.r.'ral por conservacion .

Cor.sumo an ·11_Cl.l, nuevas corstruccioues .

98031 412 p. s.
13272212» "

Tote! 111303624 , "

Lo que cquivalc ",p:'oximativamente a 198216 160 pies superficiales de made­
ra buta.

Una hcctarea de bosque produce por tee-miro medic 740 durrnicntes (30 a 35'70
de 10 que se obt.ene en rnaderas de <dimension>.

Los 1569880 durmientes necesar ios PO( afio para los trabajos de conserva­
cion co 10. via, rcquicren Una extension de bosques de 2 120 hectareas, Los 140
krns. de lineas construidas anualmcnte, requieren una extension mas de 270 Has.
de montafias que deben ser cortadas para satisfacer la demanda de nuestros Fe­
rrocarriles, hacienda un total de 2 390 hectareas,

POi' otra parte asumicndo una producci6n de 88 920 pies superficiales de rna­

dna de -dimensian" por hcctarea, conjuntamen te con 1 235 postes telegraficos
POt ha. el area de bosques requerida, anualmente , por conservacion sera de:

Ag-egando area requerida para durrnientes . '

Tenemos up. total.

150 Has,
280 '

140 "

570 '

2120 »

2 690 »

Madcras de dimension (puentes, caballetes etc.) .

Postes telcgraficos ' , , , , , , , , . ,

Cierros de la Via, , , , , , , , . '

Total. '

Para servir solarnente los trabajos de conservacion de la Via"
El area requerida, anualmente, para nuevas construcciones sera:

198380 c'urmicntes .

Maderas de �'cl.imer.si6n».
Postes telegraficos y ciE)'ro,., .. ,",., . , , , , . '

Total.

270 has.
24 '

65 »

359 »

Consume anual de bosques para Conservacioon
Consume ar.ual de bosque» pare. nucvas construcciones ..

Total

2 b90 has,
35Y

3050 '

RESERVA FORESTAL

Una producci6n anual de 1 500 pies superficiales por ha., para grandes exten­
sior.es de bosques regularmcente distribuidos, por un largo periodo de explotacion,
es un dato practico que aceptaremos para caJcular la reserva forestal de que es

necesario disponer para satisfacer las exigencias de la conservacion de las lineas
existentes y de 12.8 nuevas en 10 relativo al consurno de durmientes, maderas dedi­
mension, postcs telcgraficos y cierros de la Via.
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Hernos calculado anteriorrncntc, en 111 303624 pies s.mcrficialcs. el consurn 0

anual de madera de construccion, en conservacion y construccione s de nuevas H­
i.eas, 10 que corresponde a una reserva forestal no in Ierior a 75 000 hectareas de
bosques,

EXISTENCIA ACTUAL DE BOSQUES EN CHILE

Segun Estadistica Nacional, existe en Chile 15 740 000 hectarcas cabiertas cl.e
bosoces (1918) que se dcscomponen en: 3604900 has., de bosques cle ,,"slajcs,
7517550 Has. c_c bosques prorluctores de lena, 2 466 �i�iO de bosqucs cxplotables
pat:} postr.s y maderas delgadas: nos quedan 8610 2025210 hectarcas de bosoues ex­

plotables p;:l�·:t maderas do construccion de grandcs dimensioncs.
E1 COPSUITIO. tOt:3.1 C1(; mad-ras de- construccion en el pais, alcanz« ;;Jproximo.d;_�­

mutt la surna de 1 380 691 metros cuhicos, 0 sea, 158174360 pies sucerficialcs,
qrr. corrcsponr'en a las siguientes clases de maderas que se indican en el cuadro si­
�:picnte:

Especies Tanto 010
20
22
18
14
12
8
6

100%

Rauli .

Hoble.
Coihue.
Laurel, .

Linzue .

(�j[)rcs ...
Olivillo, ulmo, mafiio, avellano, radal, ak.rc �.

Metros cubicos

276148
303751
246524
193297
165685
108455
94649

1 380 691 m. c.

Como se »uede vcr por €1 cuadro anterior, el consume anual de roble, made­
r;:l. !�:"c[crjdH p;_I.:,·(J la confeccion de durmientes, es del 22 (::.{_, 0.,_::1 consumo total de la
N,l.ci()J1.; 303 751 In. C., 0 sea, 129 397 926 pies superficialcs. Lamayor parte de la pro­
duccior. de madera de roble, es absorbida por los Ferrocarrilcs. Se cstima que el
Sistema Ferroviario Chileno COP8'Ume un 20(.::;;. cl.e 121. produccion total de maderas
€1' €"1 p;;l.iS Y que Ia reserva forestal de cue es necesario dispone!' para sat isfacer 188
exigcncias de 18. conservacion de 10. via, en forma que la ooeracion del sistema sea

SCgUIc_, es de 4 (:{. del area tOt8.1 cubicrta de bosqucs exolotables nara maderas de
g:r2.l'.des dimer-siones y que es 10 unico que 18. queda al nais para su abastecimiento
futuro, ESt8.S cifras sop aoroximaciones, pero ellas dan UP8. idea de 1.<:� importante
rclacion que los durmientes tienen respecto de los Ferrocarrilcs y los rCCD/SOS fo­
restzles de la Nacion.
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INSTRCCCIONES PARA Il\SPECCION YRENOVACIONDEDURMIENTES

(Prociica de los Ferrocarriles Americunoss

1.-P�r.? asegurar una nractica uniforme y prevenir 12 renovacion de durmien­

te�: oe 1,1 \'�Ji-'" :,,_nt(_'�; d.C: erG'_[: llcguen al limit s de scrvicio, y 9.1 mlsmo tiemno »ara dis­

u-jh::i",- CU:-i\:ct:1tnente I? :-'enovEcion en to(1.28 Ips linca-; ctc., los durmicntn. por �;=r

rf:rov(�(I(X; debi:!1 ser macadoc po:: los Insoccto-es, quioncs daran cuenta directa­

mente n :';':.U; superiores.
2.'"·--Cu,",,ndo h8,Y;-1. llcg;:l,ti,o 18. cstacion para cue 10:: Insoectorcs orincinicn HU'-' tva­

bajo, (l.es�Yl).e!; de confcrcnciar con sus Superioreu. inspccciona.un uno 0 dos kilomc­

tros (I.e linc·ri. tJ:incip;::1.1 en c(_""I.da seccion, para pC:[fPiti'( �l. 18.:, cundrillas !Y:incipien la

renovacion,

DCsJ)"L1.et; C0111P1(;t:".:··3.n .I? inspcccion de todos los durmicnt«. ell la linea princi­

p8.1. d.('�.\'fo�:" etc., en todr.s 12.8 scccionos.

Lor. Il�:·<:�(,Ct.(/,c�� hr.ran un informe di2xi;:'.Inente ,.1. SLl\, suncoorc«. en propia forma,

indjcaIl[lo cl numero (J.e durmicnt«: rr1?·I·co.(1.0(: r�:-? SC'L' :-epovados r'Jl 10. linea I):>-in­

cipal ('r-1:'(': ('::':(',(1. (lOS. poste-ki16mct:·os y cl numr.ro de ch,,':-m.iell 1,es, jucgos de dur­

ment«. P?:·;:I, c unbio y cruzamiento, m;\,'cCI.d.o;·; !):"-.:':.� �;e:" :,·enov?c1.os en los desvios,

dando el 1';(ln"<'o rlf; cllos.

�)" .. --I.,(I::: jeft':s de c't.H�.c'::ill?s deben ?fOI'P92fi?:.'- a los Inspectoes, rnicntras dure

];:.1, insceccion. Pt�XC, indic,.',:,· rcnovacioncs !,,(; c1cbe coloc= una fJc:1.e marca blanca

sohr.: (J :'-icl, ('cnte ,�l durrniente por renova.. I:;:�;l� m('.:·cr'., C.f;' f,·,'cf(·:'c:nci?, e�;colcc:'lrl.a

en f·J rniS1110 lado de los :.-ir:lcs de �:,(:nl.f'j".nte p(;f·.ici6n. Lo.. Ir scccto.t.r llcvaran un li­

bo d.e --1«(�COi'C'.l'), c\: {'O(l,�.S las inspeccioucs !l('Y:'!. ·\.Y11cxlo de ('.fio en afio P?'i·P. compa­

r::�c i 011 es.
4 ...-JJo:; modelos ��c us?.';,an P(,.','[l. n1?:.·C�.;· (l:�r(nlicntes 0?!'·(I. ronovncion :

a) Donrle 1('1, linea TlO :�c:.-a �",lLe:'<'l.c.;l.,

b) Donr'e 1:1. linea sera levantada, �;()b:'e cl antiguo lccho. En este caso los ChJf­

mientcs dchen insertarse mientras 1:1. lInca se ec,ta levantando, colocandolos asi en

el nuevo l-cho.
En el caso )y,'inlc'I"O se cava-a P?:"21. »on«. los durrnientc«.

5,-1 ...08 Inspcctocs se-an equroados CO�l oicota» de inH)Cccion, b.ochas de

pintzr v ]? pintt1.:,·;:1. blanca nccesaria.

6,---Lo:�, II'�,:n(;cto:"f'S s(':'al� p;'ovcid.o�)('.on ·�1.!l c1.cl�.1l;.�',1.o info:rll)_(;, indicando la si­

tu:�.cj6n de t.oe1.:·'.l: l�l.G 1inc:�.s que V2!l ;4. [;(':,' l(:V;l.�lt;;J.cl.;l,:; ('2:) c.2.c1y. \;(;cci6n, como

tambicn l;t_s lirr'�.�� en lc.�; Cuc.1C!; ;,('_ tc:n(�,(-,__'a r·J.(,VO�) :',(}p::; y :·(>hl.;.;t·_'c:;:�.(l,?':�.

-(, 7,----.1'oc1.o d.i.l.l_"lnienic qu.c ?j)2:'-entcDlcntc· no c;,te C�\l t),JJ:n�\. condici6n, �;(':"a ins­

peCCiOn2,(lo ('on Ie :oicota. Lo mir.m.o (�O_').!.\llo;� q\'C m'L}L\;;t.T�ri :Jig110�'i (1.(; :o·.J.drici6n 0

ialb.
S,-AI c1cl.c:rnlip(',r 1:'1. J1ccc'Dic1.?0, de :'erC'V2X un c:.u·,"mic-ntc f'-C debe trDcr :''::,'If'rentc

�;i.1 concl.ici6n de (l_psg(l.�:;te m.ccanico Y' T:u.dr{;c.1.'L1.lnbre, 1;1. c:c.nLid;:'L. .J. y c.r1.:·actcr d.el tra­

flCO soportacl.o. sa �,o:.;ici6n en 19. line:?, (�_;i en rcct�., C'\.1.'tV�. (:1 :ocn(l.ic:nte)� c?lid,<:l,c1. cl.�

la nl?(l.er£�, l.",: cond.ici6n 0.1.! los (l.urmi('-nte-;� v{_;('.i!,:G��, 'I'}C:�;O (1.(1 ricl :lJO',' mcti:o, GiU;J�) y

pl21.nch?�; OF: ;>.:;icnto. etc,
9,-(aso 1.-Losdurn1ir-ntes f;c't'an insp(;ccionado� !)o:.- Ie" condici6n de la ffiad_c.;,·a,
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clavando 10. picota en cada lado adyacente a 18. bCl.SC del riel cerca de 1<3.8 C8Y8.S su­

j erior e inferior del durmientc, debajo de la linea, de la albura.
La picota debe entcrrarsc en el durmicnte hacia el centro moderadarnente como

re�\ pcsible. No dcben tocaree en la cara 8UP(TiOt, con excepci6n (t,e la prueba par

pucxed:um.hrc alredodor de Ie.S siilas 0 planchas r'c as.ento y clavos.
Al haccr estas pruebas, el durmiente no debe en mutilac'o mas de 10 absolute­

mente necesaio.
PCI.r3 probar un durmientc por <resistencia», 18. punta de 120 picota se insertara

bajo una punta del durmicntc y 10. picota misma usada COll_Q palanca. Si cl du m-onte

esta quebrado bajo el riel, este metodo 10 indicara.
9-a.l Si cos durmientes, 8.108 cuales se les calcula un afio mas de scrvicio, estan

juntos, uno debe scr rcmovido; y un grupo de dunnientes en las mismas condicio­

res, c'eben ser renovados de tal mancra de (l.cjPT uno de estos, con ur:o vecino en

buenas condiciones. Albura putrefacta solarnente, no signified la descalificacion del

durmicntc.
9 b) Un durmicntc cortado por el riel no debe sex removido, si ].8. cortadura

fS ll1CPG-,- de una pulgada, Esto se aplica a durmientes ep fCCt8., ya que todos los

durn) ien res en curvas y gradicntcs, dcbcn estar protegidos con planchas de asicnto

contra (:1 dcsgastc mecanico.
En curvas. en que 8(: hayan hecho rcpetidas renovaciores y que los durrnientes

han sico recesariamcnte azuelados para 10. colocacion de nuevas plar.chas de asicnto.
r'e t"J manera que esta operacion 10 haya debilitado para sr rvir fop, buer.as condi­

ciones, debe ser retirado de la lin CCl. y dcstinado para rer.ovaciones en desvios, si eL

estadn fisico de la madera as! 10 permite. En recta, dondc un durrniente cs cortado

mcnos de una pulgada, nor cl r'csgaste r'el riel 0 azueladura, c'ebe protcgersele con­

tra un aurnor.to de cortadura cop cl uro de planchas de asiento.

9 c) En caeo de durrnientes csp('.c;ados exageracamente 0 e11. caso de rer-ovacion
(J.( tin durmiente labrado de grandee dimcnsionea, cor uno de mer-ores dimensior.es,
UP. c'urrniente extra debe insertarrc, si as! 10 cstirr-a £-1 Inspector.

9 d.) Mucha (,1_tcnci6ll. se debe p!·EstCiJ.· (�. 1.8. ip�r=£cci6p_ r'e madcras que se pudren
desde cl corazon, corr o tales 'durrnicntes L8 pucrcn CffC(; el centro cejando un ca:;­

caron duro, el CUed EoJ2.IT;,fJ:1.te puec'e ser localizar'o ],:0'( Ufl<J cuid.Cl.dora insr::ecci6n.
9 e) DOllde In lir.e-a este suj(;ta c. vibraci6n. y en donde el r:f)"�I.lte Eta reccsario,

sc cebe t{;"Pt:T cuic.c.d.o de porEx madcra S3.p[l }:o.ra asegurar let. c1avadura y c.n1C1.n-as

€s�eciales del riel y durm.ientls. 5e d.Ebe it'Y,r'CCc;or,ar COll. cuidCl.d.o los c.urmientes

ep los pCI.ECS a pivel. plat£'l.formas, f5t2.C:Or.CR y ot::os lug,l.rfs dond.e los G.urmieFtc:s es­

tan cubiettos_
10- .. Coso 2.-En lir.casd.oJl.de sc tcndcxan rieleB r.uevos 0 en que los vicjos �;ean

re-J<.l,Streados en >'contll1.uas €;xtEnsiones», d.ebe hactxse buflciente renovaci6p, que
a 10 mepos duren tres aDOS, c'epeEdiepco de las condiciones, para que dichas lineas

1".0 r,t_':pn alteradas por reI1.ovaciones durante estc rcrlodo. Los lnspectores h8.tan una

ip,s:�ccci61'. libera'! de (Bta:; linc".s, prob".nd.o los d.u:cmientes por pudrcdumbre como

en el (a�1) 1, pero retirapdo too_os los datmicntsc qu.e r.o d.u'len mas de trcs c.nes.

Donel.esc ticndan l·iclcs nuevos nodehen dej£l.r5C: lnalos durmientes bajo lasjun­
tmas. (Aqui se cleji'n lcs junturas alteTnod?,s, '(esultando una linea equilibrada,).
Al h2,(.'.c{ (stas renovaciofl.es.en este ca20, algunos {u'cmientes en regular ('st2.do 80n

removic1.os, los que dt'ben ser cl2.sificacos y el'.costillados cuica,c',Qse.mcpte. :oara ser

distribuid.os p8.r3. terov8.ci6I1:, tp desvlos y li-r.c(.l.s 1?le)·3.lC'�;.
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11.··,·_·lJpCl. inspeccior. ligeraso hava en lineas mine-as y lincas late-ales, cS.Jcci81-
mente en Iinoas almaccnadoras de Patios, dond€: no se debe renovar durrnientes
que 11.0 hayan llegad.o al limite de scrvicio.

12,-Ep dcavios d.C:Ofl.S8.(1.a �;c; debe tener cuidado de que los durrnientes en cu.>

vas csten en buen es1'3.(1.0.
13. E11. lineas orincipalcs y desvios donde ILl. linea PO rcquiera alteracion, los

jefes de cuadrillas removcran solamente 108 durrnientes marcados PO! 108 Insnecto­
res, Y' si en caso ellos estirnarcn que hay otros que deb en ser :.'enovados, deben not i­
ficar a sus euoeriorcs. Los Insocctorcs seran e11.vi<:1,d08 nuevamente para hacer una
re-inspcccion.

Dondc 12. linea sea levantada, el jefe de 10. cuadrilla hara remover los duvmien­
tes ma.cados ,00'\ 10::; Insoecto.cs y .enovara, a su VeZ, cualquier durrniente no

marc.vlo, que a su juicio sea neccsavio. Tal durrniente sera marcado con una X en

la suoerric.c, y reservado para un exarnen de los Inspectores.
14.-L2 ins:'Jccci6:"!, (Ie durrn.entes nor un Inspector indeoendiente, no am-nora

la resoonsabilidad, DO( la segu 'ichd de la via, del ingeniero y jefes de cuadrillas al
cargo de clln.

15.,,-Los Insiectores examinaan todos los durrnientes de cambio y cruzamien­
los de acuerdo con 10 dicho "nte'io"mente, excepcion hecha cuando un juego de dur­
mienres f):J.·ra cambro y cruzamicnt.o este mas de la mitad podrido, y requiere reno­

vacion, en que se 90�'l_dY[l U� nuevo juego, dejando todo durrniente que sea nueva­
mente utilizable :1);:JJ:1 comoletar otos juegos.

16.-Der;�ues que todas lets linca« hayan sido recomdas e mspcccionadas, los
Inspccto.es deben ocuoarse en vigilar la renovacion y marcar los que hayan sido
omitidos en la nimea insneccion. Debcn examiner cuidadosarnente los durrnientcs
sacados po-: ]8.S cuadrillas, que no h.miesen sido marcados originalmente y ve:' q'U.I�
todos los d.'lt,·mientes utiles, removidos de las lineas par cualquiera CCl;'lS?., sea­

pmniamente clasificados y distribuidos P?Y? renovaciones en desvios y lineas la­
terales,

Los Insoccto.es deben orestar c.ridadosa atencion a todos los trabajos de 1:;1.
linea, cuando hagan sus visitas C insocccioncs, esoecialmente en 10 relative a 10. re­
novacion y dar cuenta prontamcn to a. sus supcriores de cualquiera practica de­
fectuosa que llame su atencion, tales como clavar la nunta de la picota de inspeccion
U OITas herramientas en durrnientes nuevos cuando son colocados en la linea, tambie :

en 10' relativo a la azueladura, clavadura, colocacion de planchas de asientos, etc,

DURMIENTES PRESERVADOS

Indicacion de pudredunlbre,-Durmientes preservados que principien a podrirse
debajo de I". nrofundidad de nenetracion del preservative, comunmente mueslran
ciertas indicacioncs caracte:','lsticas; las mas conocidas son:

!. Pronunciada partidura en la supcrficic del durmiente, frecuentemente acom­

pafia.de con enC'Ccspa.duras (1e la madera a 1.0 largo de la rajadura,
2. Nume\'Osas rajaduras disemin<!.das sob,'e la superficie del durmiente a parte

de el.
.'

3, Descoloracion de la s'uperfieie del durmiente, camunmente en Un colnt mas
clan), en las adyaceneias de la :(ajadu:rc', y un colo'( mucho mas oscuro mas £1.113. de
esta faja de colo:r claro; ]a extension (kacnde de la impO',tancia de la Dud'-edclmbre,
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Una dcscoloracion clara u OScuT�. puedc oresentarse sin I" rajadura del durrniente,
10 CUC'I.l algur.as veccs sign ifica pudricion.

Estas indicaciores :.)'�.cc'_cr: preser.tsvse sepaadamer-te 0 en combinzcion.. Er.
ciertos ir.stantes, durmier.tes estar. :Goc':tidos localmente, debajo C.f: 180 p:,'oi\.n'.dic.ad
de :Otr,el:,<'_ciop y sip. n�.0�t:·(,J ir.diczcior. algur.a, 10 que 5010 se :'.)'';.cdc G?b(J POt cl

801'.i(.0 {el riurmier.te, Un sor.ido hucco indica que 12. nudricior. csta en :c,tog::€,so.

INSTRCCCIONES A LOS INSPECTORES

EI Ir.scector debe exernir.ar tC'('.08 los durmientes orese.vados (l.e 12.s 11r:(;2.8;
este examen debe consiutir en: 'I.1r.2 prolija ir.sncccior- del aspccto: calidad c_el sor ido

r roducido pot el ch.:-_!-m.iE:f·.te 2.1 ser golneado ligcrarnente, etc, Ef1. lodes lcs cr.sos en

clue el Ch.)!'111:E:ntr: :l-:'(:scpte i."c.j(l.c:u:,·c.s, se ir.scrtara ell. ellas, CJ.id.2.(!_oS9Jr(;�.t(;, una
adecuada y flexible hoja de acero para deterrnir.ar la importancia de 12. pudricion,
si cxiste.

L,.�� mismrs :(glc.�, que ec L•.plicar. a 108 curmier-tcs r.o Pi"(:f,(:rv2cos,gobetr:2.:.�an
ma.cac.... "t ::�.f'. c'_c: Ion prCFc.:."V2.( os.

En r.ingur.a c;:·curst.Rt�ci? c:_cbc u.S<:.':�C, en los dL�'Inientcs :(,;:CSCtvc'.c·_G:;, la punta
mas fir> c'c la :l�;cot? (�.e ir.f:.;('cciop., O.-�_C se usa er: lOR durmicntes LO !.}i.T:LCi_·Vc:t.dol->.
La PC:1.l"tc r.-:-C;��Cll,;:-:'_((,. de UP. c.urmicrtc 1".0 debe SE!" r.orct.ada, exccnto Lr: 81 caso de­

ir�Mbj:tr.:'- ]('. hojz (c �:,C(;;:O (';1' g."ict-,-'.�� exister.tes. Se debe tePET caid.r.d. ode r 0 c'_('sPC[�.o.­
zar 01'.0 (rEg;:.', r.;: 12. ::"I),:I:t';'ficic (cl (urm.ief1.te. Er. gcrci£:J, los Irspt.ctorcs debcn

comprcrc.cr q. C la ir,t(:g::i(.ac1_ c'c ·vJ'. durmiente Pi_"(;�c,\r2.C_o (crcr,c.e cr.tcramcr;e

de cor.servr-r in tc,ctCl. 18. sur.erficie PI.·CSCJ"V,1.c1.n.
Los In�:)Jccto:, cs c·c'.;"ap to('.2, claso de inforrnaciones, ep. S'Li'S informr.s. en 10 re­

lat.ivo ;:1. 12. clasc c.e nl';.c.C!<\ }F Iecha c!.c instalacion en 18. VIc. y el caractr. de los c'e­

rectos c'e t00_0S los «urm.er.ies marcados para scr rcr.ovados.

MEJOH METODO DE OBTENEH INSPECTORES COMPETENTES

Se ob {'i{:I.tP 10�; rrc:cj (-5 �'t�'i.Jl2.(_(};" r.sigr.r.nc.o ur.o 0 mas je[€:s ce crac'rillac de

la Zona 0 Division. qi.i{' :r.,('.yc,p c'.Lrr,ostlao.o comr.euncia y critcrio, rspccialrm.nte
r.qi.ellos l.orr.L: CS C_'l C �,(:r: Cr.ICr_C1.:c'_(>s (1'. (:1 cor oc.m.e.nto de 1£'.(; IT.. aderas y q'GC ha­

yan 111(A:l! (:_(�_o l",c.bilic.,:-·.d. l'::"� 2. j·�ZE,c.l- ci.ales {_.�:, miontcs c.ebcr. scr 0 [10 c.eben �cr

retirp.d<!s de la Hr.C2..

Ellos r r.l.r r; l(j" cc n r cu ru c 1"n-;blEr I2_L2. l.acrr inforrrcs intcligentemer.te.
y ((,-1 (\.C:: : (; (cr. cif'll<.�, �l i l'! .orrad enur :C$ den.as jefe s c.e cc.adrilla.., con 1GB cr.a­
les enua.an (P COf_t2.CtO du.r.r.te la cstrcion.

GASTOS DE HENOVACION DE DlJHMIENTES

La ronovacion de 0:t,rmientes cOFstitt'.ye eI JTlaS gj'anic o.e If,S gt..stCG ir.divi­

duak:s de la co!.�/_-!vacion C:·.e 1a via, f;XCepC;(;p. b_Lcha dE-l eLsio de 0[,;;'3., fi'ret_.'l:_(p_­

tt-mente 12:[; c)r.si6craG.�I,. rei,' luG cn�pl(aci.(,s ::jecuti\-()s, Lomo un itfm d�: rcl�.ti\'a

in1p()rt3J1.cia l1" lC:1.s Cl1.fnL(',.s de k2tstos del D�J�art(in·"cr..10, 10 q'L',e cn much<.l. I=-arlC c.;

cicbid.o a un jrr:.p(:·fccto sistcrna 0_£ cop1?,bilioad y cor.li_'01 c'.e los gC:·'.stos env·k_clicA;.
P�'.)·a comprff_c,cr s'U in�.f.o'(Lapcja, r(:speclo de lOS g";.SLOS {e 1£"'1. cor.t;E_xv2.ci6n

de Ia via, b2.sta l'(_cor(�.o.i.' q'Li.C dli.!.'[>.p.te €1 ano de ] 901 la Emtj eSt'. [JagCll::l a l0G COll-
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tratistas del fer,'ora;Til de Pitrulquen a Antilhue, $ 0,32 por durmiente colocado en

la via. mier-tras 15 arios despues, en 1916, pagaba un termino media de $ 5,40 m'c,
)Xl;- cada uno de ellos, en la Red Central. En la actualidad se puede suooner, cor
IUP.d,l.(z.:i j·�lzones, que UJl durrnicnte colocado en la VIc. significa cara let. Emoresa
� \"if'omcdio re S 6,00 0 mas. Homos calculado que el total de ci.l.i(.nlief'tc!, r.ecesa­
;rtos, para los l;·?_h::.ljos d;� ronservacion y construccion de lincas, es de 1 569880 du:'­
mit:r:tEs, 10 C(Llf en nurr.eros 'j cconr'os rr.presenta cerca de 9500000 :O(SOS mcneca
'tOrrlC:fl.t.e. rn gt:1stos de rencvacion y r.uevas construcciones, sip ir.clui. el costo de
remover de la vi? los durrrientr:s viejos y disponer de ellos. En la Red Cor.tral,
<rue con.r.rr ndc 3050 krns. de lir.cas, con 436,·1 CX)() durmicntcs, la rcrovacior, se

ha hecho (1. : azon de 340000 durmientes por afio, In que significa en material y C06-

to de ol»:». mas (i_(' 2000 000 de pC�;.08 moneda corricnte.
Esta rcr.ovacion no es suficiente para manter.er la via en condiciones de segu­

ridad, 10 Clue tj·c.(fa COnlQ rrsultado un considerable aumento cl,e »cnovacior-es (�e
durmientt-s en lor� anos venideros,

El PUn1(!'o de c.umucntcs usados anualmente CP cor.servacion y nuevas cons­

trucciones, va c'n ;,I.umlnto ano j.or afio (lebicJ.o 0.1 incremento del trafico, usn etc 10-
eomotoras mas .oc:;c.dat) y mayores velocidades. como tambien r'cbido (:1, 12_8 conse­

ruencias de una conscrvacion de 1�1. via, poco sat isfactcria. Esto consic'crablc nu­

�('.ro de durmicntcs ·t'.·prcsent2, ccmo sc ha visto, un enorme cirenaje. r'c los 'Cl'CU'(­

!os fo:<'c:;t;:l.lf_'�; c_el :. ai::,
Dcsde h:'_Cl' ticmno sc ha vcnido llamando 1£1. atencion sobre cstc asunto, pero

100 Ferrocar.ilr-s co le hap. prestado la atcr.cion que mrrcce. porque hasta hacc po­
�os �,fio�, cbt(,p.f�H� du.micr-tcs a nrccios razonables. Esto PO era dcbido a 1:3. abun­
:'danci(l. del 111atc','i;:-ll, sir.o a la situacion prccaria por que ha atravesado 10. desgracia­
'Cia indusl:.-ia nl::1.dEi·cra. POl' aiios los macercros han vcndido sus oroductos pe r­

�iet\co dinero. L<:lS cor.dicior.es de hoy (H� han variado grar-demcnte y cs un poco
ldiHril fPcopt·,-_;:,:,· el numrro de durmientes r-ecesarios a precics conven.entcs.
" Hay concluvcutcs razor-co nara afirmar que los gastos de rcr.ovacion de dvr­
Ptier.tl�.; f:egJij·an constar.n.rncn«. en aumer.to, de:bido en su mayor patte a los si­
iguienlch f(-l.clores:

A).--Cnnstantc 8.umcr-.\o del precin del material;
fli.- Aumcl'to del costo de ebca: y
C').-·-j\uflH.'nto cel r:umero de dUi:ll1icntes que es r:ecesario rerov��r

apualrn(:pte. etc.

L(1, justihc?ciofl. de e'iilas ::r:.:,evcraciones se cpcuentrc_n tIl. los sig'Llicptes puntos:��:"
')0:, (/).,-Po/ (I COPsU!.1"te aumfI�i_O de precio de las madt::,,-l_t;, ,�. causa de la C01'.8-

1\tav.te (:l.i�m in 'ut: ibn de lo�; ','CCU(ROS forcGtalc!-1 y por el ;;l.umcnto c.cl costo de traE�;r: 0[­
�. a n1,edi('�1, 01.'_C 10:; bO::;CI.'l)(:� st.' a1ej;:J.p de los centros de cocsumo.

#:':� b).-· .. ·j\-un'cl'.to 0el (c-�)to de e1,;stribuciqp de los dunniE:r.tcs paxe. rerovc.ciol.cs
!a 10 l?n�;o de l<:� V1'1..
• '

c

�. c).--!\l.ln'!(p.to del C()SlD c_c ! (n-OVLr 10:'; o.u ...mientf·s viljOS del sc-::t'vicio y disj::o-
!l!:r (lC cllos.
;:,._

�('
i�; Lo� L"(::; ultimo�; ItC111S d{;,ccp.dcp de l?,�� cor.6iciol'cS loc<:>.l(;s, cpt(:tC_l.nlc:ptc, pe­
� es UP hceho qa(·. dcl.cI.;:U1 l?s cond iciopes (l.ci:�t?,l(:G, prodaci6c,s P()�: la gut::- ..'a e·J.:'cpe,).,
�,;
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no hay razon ninguna para 8t100l'.C[ que 130 obra de mano sc abarate, usando los mis­
mos procedimientos que hasta aqui se han empleado en esta clase de trabajos.

e).�Por la imoosibilidad de obtener la mejor calidad de maderas, pues elias
se usan para otros fines industriales, nuedando las de inferior calidad para durrnien­
tes.

fl.�Por la falta de especificaciones racionales y cuidadosa inspeccion de los

durmientes, que resulta en la aceptacion de material de mala calidad y, por cons i­

guiente, de corto scrvicio.
g).�Por descuidos de los trabajos de conservacion de 130 via, esnecialmente

en 10 relativo ".1 csocsor y calidad del lastre y algunas malas nracticas usadas en re­

lacion con el desague de 111. via., etc.
h).�POT €1 aumento de destruccion mccanica de los durmientes, bajo un tra­

fico rna" intenso y mayor velocidad de los trencs, que se traduce en cortaduras por
el riel y destruccion del durmiente cor el clavo, etc,

( Continuard).




