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EMPI.EO DE UNA MEZOI.A I>E ALCOHOL Y DE BE�SOI, EN LO" MOTOIIES DE EXPJ,OS16N

Las diflcultades con que se tropezaba en Alemania para obtener bencina, a

causa del eatado de guerra, indujo a que las autoridades militares alemanas hi­

cieran experiencias para tratar de emplear en los motores de explosion de los

auromovtles militarcs mezclas de alcohol y bensol preparada al eteeto. Las In­

vestigaciones, parece que han dado 6ptimos resultados y en Alemania se eree que

aun despues de la guerra lu mayor parte de los conductores de automoviles eonti­

nuaran usando tales mezelns. Pareee que los ensayos han eonducido a descubrir

hechos nuevas relaclonados con la utllizacion de combustibles mas 0 menos vola­

tiles, graelas a los euales se ha podido evitar la falta de exito de tentativas pre­

cedentes, La ofleiua tecnica imperial alemana de transportee ha recogido An

tablas los resultados de las experieueias de las distintas mezelas de los combusti­

bles citados, cou las indieaeiones de sus poderes electivos en relacion con la ben­

eina, y de las distancias reeorrldas can los difercntes combustibles a igualdad de

condiciones de camino de traccion.

Resulta de tales tablas que la bencina no es el combustible mas ventajoso

para los motores de autom6viles, porque el rendimiento que se obtiene can ella

es notablemente inferior al que se tiene can algunas mezclas de alcohol y bensol.

La bencina genera una potencia mayor que la adecuada al veblculo y un !itro de

bencina no alcanza para la distancia a que se puede Jlegar can un Ilrro de mezcla

de alcoholbensol,

Las experiencias S6 bicieron en un },[erc.,les de turismo del tipo 1914 cuyo

earburador, dispuesto para beneina ordinaria, 110 fue modificado durante todas las

experiencias. La velocidad maxima obtenida y las distancias cubiertas can un

litro de combustible se indican en Ia tabla slguiente:
.

km. p. hora km. p. litro

1 de benaol 1 alcohol Ijil 7.5

1 • • 2 • 61l 7.2

1 • • 3 • 63 7.-

1 • • 4 • 62 6.6

1 • • 5 • 5� 6.-

Bensol puro
67 7.1

Bencina pura
60 o.s
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Si Be toma en cuenta los precios de 103 combustibles, en Alemania antes de

I", guerra, la comparaclou est';' en "'VOl" de la mezcla de alcohol y de bensol. La

bencina costaha cerca de Fr. 0,45 el litro, el benzol F,'. n,43 y el alcohol F,'. 0,41,
tornando estos precios como base, resulta que el kilometro recorrido eostaba

FI'. O,OH35 con la bencina, F,'. (I.06HI con el bensol puro 0 Fr. 0.0616 con la mez­

cla de alcohol benaol en purtes iguales. EI gasto producido con solo alcohol des­

unturalizado sin beusol era. exaetamente el mismo del que se tenia COli la benei­

nu, esto es de Fr. 0,0835 por kilometro recorrido.

EI bensol, empleado solo, necesita para lu combustion perfecta mas aire que
la Ireneina y los carburadores para beneina (uncionan mal COli el bensol 0 COil el

alcohol. POI' otra parte, el alcohol puede aguantar una compresion mueho ma­

:yor, necesita menos aires y se enciende a una temperatura mas elevnda de la

que a Ia cual Be enciende Ia bencina. As], la mezcla de atcohol-bensol, Iormadn
de manera de compensar el exeso de aire que neeesita el bensol y el exceso de

combustible indispensable con el alcohol, puede usarse en los carburador es co­

munes de bencina, sin que sea neccaarto modifiearloa en 10. mas miuimo, a 10

rnenos ell cuanto a adrnision de aire . Estas mezcl.is no producen deposito de

carbon, ni ann en los motores de tipos 'mas viejos,
EI Inconveniente principal de la mezcla citada para la traccion automovil

eonsiste en la poca volatilidad del combustible y en I" necesidad de una cnlefac­

PiOD previa. La puesta en mareha de un motor es tnHy dificil con la mezela al­

cohol·bellBol, 10 que es un grave inconveniente en el caso de 108 carros autornovi­

les usados en 1;\ guerra. Para obviar este incouveniente, las autoridades alemauas
han provisto todos los carruajes, de un pequeno estauque auxiliar, protegido do

manera adecuada, y que contiene un combustible de gran poder explosivo y de

haja temperatura de volatiliaacion, como bencina, etc" etc. EI earburador esta

Jigado nl estanque auxiliar con una Have de ires couduetos y la eomunlcaeion

elltl eel pequeno estanque y el earburador se establece pam la partidu y se porta

dcspues de un cierto mimero de vueltas de la maquina, el earburo queda enton­

Ct s ligado COli el estanque ordinario.
Pareee qu-, la Instalacion del pequeno estanque auxiliar, constituye la inno

vacion mas feliz que las autoridades militares alemanas hayall introducido ell el

automoviJismo. Casi todos 108 estanques de beneina de 108 automoviles alemanes

alimentan bajo presion, de modo que, euando una bala 0 casco de granada aguja­
rea el estanque, la alimeDtacioll del combustible cesa automatlcamente y el ve­

biculo se para, La udopcion del pequsno estanque permite, ell sste easo, de man­

toner en movimiento el motor, mediante una seuctlla maniobra de In Have de

tres vias, De eata munera, el conductor puede hacer que el vehiculo recorra sill

di6cultad otros If> a II; kilometres

J. L. L,




