LAVADO DE LOCOMOTORAS

PRACTICAS QUE SE EMPLEAN EN EL FERROCARRIL PENSILVANIA

POR WENCESLAO SIERRA

Bl agua arrojacdda por las bambas de vaclo, agua frfn de Ta cafierfa prineipal, agna
parcialmence cadentada al enfriar los compresores de aire 1, por fin, los derrames del es.
tanque que surte aly Maestranza en East Altoona, todo va a un calentador de agua de
alimentacion sistema Cochrane. Bl agua que pasa por este calentador adquiere cierta
temperntura por medio del vapor ya trabajado i que viene de las diferentes mdnuinas de
la estacion de fuerza motriz; en segnida, una bomba doble, marca Henry R. Worthing-
ton, alimentadora de ealderas, cuyas dimensiones son de 10 pulgadas x 6 pulgadas x 11
pulgadas i que vale 543 dollars, alimenta a los jeneradores, asi como el reservorio de
aga eoloeado encima de los jeneradores. (Véase en la Diveceion Jeneral de los FF. CC. del
Estado los dibujos ndms. 1 678-B, 1 801-G, 1 928-C, 1 929-A i 2 035 1).) Este reservo.
rio tlene una capacidad aproximada de 6 mil galones, Bl agua caliente de este reservorio,
cunndo no se uss, va de nnevo al ealentador. i esto hace que ¢l agna en el reservorio
mantenga nua temperatura de 200 grados Fahrenheit.

Hsta agun caliente del generador es arrojada por una bomba de presion, Henry R,

Warthington, de 17 x 8 !

x 15 palgadas { enyo precio es 1300 dollars, a la parte infe-
rior del acumalador, donde se le da una presion 100 libras por pulgada cuadrada. Una
siierfa espeeial se enloea desde esse acnmuiador a la casa de mdsquinas, en donde se colo.
eard una vdlvala entre cada dos lineas, a fin de conectar ia manguera que ha de servir
al lavado de la locomotora. . ‘
Cnando una mdguina ha hecho su servicioi va a gnardarse a la casa de mdqguinas
para ser lavada, se establece una coneccion entre la llave de limpia (Blow-off) de la lo-
comolora con el desagiic al lado de la fosa, despues se abre esta llave de limpia i el agua
de la ealdera 1 vapor s¢ escapardn. Todas las partes'de la caldera cerradas por medio de
atornillado u otro sistemn, se abrirdn, 1 la ealdera se lavard con el agua caliente a 200
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de gomn de 2 palgadas, con armadue de alambre esteviormente, de Hu piés de largo 1
fijada a I viaivala de que hemos habludo entre Jax dos lineas Kl piston al final debe te-
nec diferentes furmas para facilicar ¢l lavado de a caldera. Piston derecho se usard en
todas las partes donde la superficie pur lavae sen tiethoente aceesible. Las partes was
diffciles con nn piston cuyo estrema es curvo, para aleanzor asi las eurvas de las esqui
nas 1 otras partes de difieil aceoso donde el piston derecho no da resaltados.

Despues de verificado este lavado, todas Jas aberturas de la ealdera deberan cerrarse
In manguera yue conecta la llave de limpin con el desagiie, 1 de que hablamos como pri-
mera operacion del lavado, debe nitarse 1 en su lugar poner la manguera que estd co-
nectada con la vilvala que da agua caliente a 200 grados Tahrenheit 1 100 libras de
presion, procediéndose zsf a llenar Tn ealdera; despues se cizrra esta llave de Hmpia, se
desconecta ln manguera, se enciende fuego en el hogari el vapor prineipiard a jenerarse
en la caldera. Este fuego se principia colocando coma dos pnlgadas de carbon sobre la
parrilla i en seguida estopa nsada, satnrada con azeite combustible sobre el earbon i gue
quemard a é-te. Suficiente vacio e obtendrd en la caja de humo para acelerar el fuego,
por medio de wapor que s¢ trac de los jeneradorves n una vilvula colocada entre las li-
neas de la casa de mdguinasique por una meangaera se le hard saliv por el cafion de hu-
mo, preduciendo asi el vacio de que hablamos,

Tan pronto como la estopa aceitada esté ardiendo, se arenja carbon sobre ella 1 una
vez este ardiendo, mas 1 mas carbon se afindird para producie vapor en la ealdera a la pre
sion gue e requiera.

La otra bomba de 17x 8 1 x 19 palgadas, I enal desearga bajo un acnmulador d e
300 libras, se usa eon el objeto de obiener alta presion 1 probar las ealderas hilraunlica-
mente, cliya prueba debe ser a lo ménos 20 poar eientn snperior a la presion normal de
trubajo; el agna se obtienc de la misma parte deserita para el aguw calionte de 100 i-
bras de presion '

Por la deseripsion de mas arribase ve que nsando agna ealiente en lugar de frin
para lavar § lenae ealderas, tola desarirasion posible seve laee a wn minims, evitando
las eontracciones por diferencias braseas le temperatura, acortando el tlempo entre el
momento en que la locomatora dejn ¢l serviein astiva hasta el momento de lavarse com -
pletamente. Ademas, el nso de agna caliente tiene Ia venlaja de gne Ia locomotora pue -
de salir al trabajo otra vez en mni corto tinmpn, la que es de grau importancia dondle no
se tiene un poder de traceion mai abundante, lo cunl ocurre en Chile,

Bl periodo entre dos lavados depende enteramente de la clase de aguas que haya en
el distrito donde corren las locomotoras,

En algnnos ferrocarriles americanos, lavan las ealderas por cada recorrido de 200

millas, en otros enda 14 dias, i en otros eada 30 dias, pero nunca mas Iéjos de este pe-
riodo de tiempo.

W. S1ERRA.
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