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MANERA DE EVCT.\ft LOS PELIGRO~ DE LA ACt.:~·lf!LACIO:\ DEL POLVO 

DE C.ARBON E~ LAS l\H:-{,\8 .-Conocitio del'de antiguo, es el peligro que 
resultft de la. acumulacion del gas g l'idú en las minas, acumulacion 
que se combate por medio de una ventilacion enP.rjica, establt•cida 
racionalmente. No mP.nos peligrosa es la acumulacion del polvo de 
carbon, que SP. puede evitar ya impidjendo su tormacion, :ya aglome­
rándolo una vez formado . Se disminuye la cantidad formada: que­
brando lo ménos posible el curbon dura.Dte su ef:ltrarcion , disminu­
yendo la velocidad de los trenes cargados en la minas, const.ruyenno 
las vías con gran cuidado par·a e~itar las trepidaciones i choqu~s 
que pulverizan el carbon. etc. Últimamente se ha dado la preferencia 
a la aglomeracion por uno de los medios siguientes: 1.0 usando la 
sal marina u otro cuerpo rnui higrométt·ico i barato; 2.0 empleando 
el vapor del agua.de Jos calderos; 3.0 instalando Ruperficies húmedas 
que saturen el aire que entra a la mina; 4. o regando con agua tras­
portada en depósitos movibles, i 5.0 regando con agua conducida 
por cañerías. Este último procedimiento es el preferible, siempre que 
el agua se use con parsimonia para no provocar derrumbes en la 
mina. 

(Le Génie f)ivil, Noviembre 6 de 1897). 

'fAl'A DE SEGuRIDAD !>,\TIA LAS SIETIRAS CIRCULATIES.- La Asocia. 
pi~H! de los Iudostria~es de Francia contra los a~;cidente~ del ~raba.lq 
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abrió el año 1806 un concurso público para la creacion de una tapa 
de seguridad pa.ra las sierras circularPs, con el siguiente programa 
de condiciones: 1. • servir para aRerrar a lo largo i al traves de Ia.s 
piezas de marlera de form a i dimensiones variables de~de Jos listones 
mas pequeños hasta l FJs g randes viga~; 2. • fun cionar automa.tica­
mente sin la intervencion del obrero; 3.• impedir el acceso hasta los 
dientes durante el reposo i durant-e el trabajo imposibilitar el acceso 
hasta los dientes que no eRtén introducidos en la ma dera; 4. • permi­
tir ver con facilidad el corte quP se est é hacienrlo; 5. a detener la pieza 
de madera encaso de que llegue a levanta rse, i 6.• serdeconstruccion 
sólida i fáci l de desmontar para. poder cambia r la sierra. Treinta 
.¡ cinco concurrentes se presentaron, pel'o solo diezisie te entreg·aron 
aparato~ para someterlos a prnebas prácticas. Entre estos últimos 
ninguno mereció el primer premio, adjudicándose el segundo premio 
al a.parato presentado por Oberlin ~ constructor de Colmar, por ser 
el que reunia el mayor número de las condiciones exijidas. 

(Le Génie Civil, No--viembre 6 de 1897). 

E NSANCHE DEL P"CETITO. DE MAHSELLA.- Se admite jeneralmente 
que r.ada metro lineal de malecon de un puerto nn debe despachar 
por año mas de tiOO toneladas de mer~ad erías: pará servir bien los 
intereses comerciales. Ahora bien, como en M f) rE ella el año 1895 hu­
bo un movimiento de 10548000 tonelada~ 'u lo~ 13200 metros de 
ma.lecon que contieue, J'esulta. que cada metro Rirve cerca de 800 to­
neladas. Por otra parte, con el anmeuto de. profundida d que se está 
dando al canal de t;uez (hasta Sm.50) se espera un incremento en e¡ 

· número de naves de gr an calad() qne llf>gan al puerto, al pié de cuyos 
malerO'lles bai solo 7m,50 de agt1a. Se hace nec~ario , pues, en~anchar . . 
el puerto, para lo CUbl el emimnte injPniero señor Adolio Guérard ha 
preparado el proye('to en via de Pje1~u cion, que con~iste en una nueva 
dársena de ()OQm por 5Q(Jm, dividid tt en tres secciones por dos muelles 
que t ienen 250m i 13om de largo :por 100m de ancho c~da upo. L~ 
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entrarl>-1· al pnPrtn tenri r~. 120m de ancho. El rompe-olas esterior será 

prolong·ado en 550m a traves de pmfnndidades que varia u entre 
23 i 32m, sie11d• , co11stituido por una escollera con chaflanes de 4X3 

coronada en su arista esterior con bloques artificiales. La profundi­
dad al pié de los malecones será de Sm,5o i su Ioojitud de 2760m, con 

una superficie ue 26 be.;táreas. Cadtt metro de maleron rorresponde 
rá, puP.s, a méno~ de 100 metros cuadrad os de superficie de Rgua. 

Ademas en Ja ensenada de la.. J.Ja.drague se formará una dár~ena 
para los barcos en desarme que eu la actua1irlad llenan el puerto, 
dársena que teudr(t 12 hect áreas. 

(Le Uén.ie Civil, noviembre ~O de 1~97. ) 

r-;uEvO c.\ ""'o;.( nE ALümnE DE .\.CELLO.-Se procede en Estados 
Unidos a los ensayos oficiales de un nuevo cañon de 254 milímetros, 
inventado por el seiior Brown . El cañou se compone de una camisa 
dPlgada de acero que lleva el r a.yado, P.nvuelta por una serie de 
barras de acero a.l crisol, lonjit udinales al cañon i colocadas de modo 
q ue la ma.yor dimension de su seccion trasversal quede radialmente 

al alma, para lo cual t ifmen la form~t de cuña. Viene encima una capa 
de alambrP. de acero de seccion cuadrada 4ue se enrolla automatica­
lnente a la tens ion re(Juet·ida., segun capas cruzadas, alambre que 
tiPne nada ménos quA 120 killJmetros de la rgo acumulado. Por fin 
hni un a <>haqueta esterior, de acero fund ido, que tiene los muñones. 
Los primeros en~ayos uel inventor Brown se hRn hecho en tres mo­
rlelos. Vit!tos los buenos resul tados obtenidos en el primero de 25,4mm 
rle calibre. se procedió a couf't.ruir otro de 12i 0 'm por 6m de largo 
i eon peso de 3,G tons. q11e resísti6 en los ensayos oficiales a una pre­

sion de ±lOO kgrs . por centímetro cnadrado si n otro daño que una 
hendidura peq ueña en la camit'a interior. El terca ca ñon, casi ig ua l 
al anterior, se ensayú en 1893 en Sandy-Hook. Quedó fuera de ser­

vit;Íú tambien por la prudu ' cion de una hendidura en la camisa, des. 

pues de haber t.i ra:i.o 21 G di;::pn.ro~, de los cua les 70 bajo ln. prPRion 



de 3520 kilgrs. i un di~paro bajo la de 583:2 kilgr·~ . En vista de tt~ n 
notables resultados se hn dedd1do lacon~trucrion dt::.un e :~:~ ñon Brown 
a~ 10 pulgadas (254 milímetros). 

(Le Génie Cir:il, l\oviembre 27 de 18!J7.) 

EL NUEra DIQUE t·'LOTA:-iTE DE STJ::'l'TJ~-El astillero ''V u lean'~ 

de Stettin , que RCh La de ~"Onstruir los últimos grandes va pores del 
Lloyd de Btémen, va a instala l' nu diqne flotante qne te11drá 158 
metros de lArgo, 25 m. de anrho e o la entrad<:.~, 7 m. 30 de alto i un 
poder normal de 1] 000 tonel1-idao. El mismo asti llero hn. rPcibido 
de la Compañía Hamburguesa Americana el encargo de alargar 
varias d~ sus mayores naves, las que, por consiguiente, tendrán que 

ser cortadas por la mitad. E~ta operacion delicada se hará en las 
mejores condiciones, gracias al nnevo dique que será uno de los mas 
poderosos que se haya construido hasta hoi. 

EL PAPEL DEL lX.JE~rEno JQi u~ A E:\IPRESA .- Ln, Réforme Socia/e 
del 1 .0 de Octubre de 1897 contiene la interesante co11ferencia hecha 
por el señor Cheysson, Inspector JenP.ral de PuentP.s i Calzadas: de­
lante de la Sociedad de Injenieros Civiles, con motivo del Congreso 
Anual de la Sociedad de Economía Social i de las uniones de la ] HlZ 

social. Despues de rP.cordar las modificaciones profundAs acaeridns 
en los relaciones ent re los obreros i los pa trenes como consecuencia 
de la creaciou de las g rR.ndes inrlnstrias, hace notar la importa ncia 
econ()mica de las relaciones ent.re loA empresarios i P-us empleados. 
El señor Cheys~on es ti maque en Yez de encerrardP. en las at.rilJociones 
puramente técnicas, los injf-nieros deben resen·arse "el contratar 
i despedir los emple::¿dos, el fijar los suP!dos, la distribucion de las 

faenas, en 11na. p:-llabra., todo lo concerniente al r{jimen del trabajo 
j del $ELlt:trio," 

( Lí: G{lnie Civil, Diciembre 4 dt~ 1897.) 
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NuEVO TE:LlbíET RO PAR\. F0ll1'IFICACIO~ES DE COST,\, APLICABLE 

EN TáLCAHt:.u;o.- Se sabeque la mayoríade Jos t elémetros sefundan 
en Ja obtiervac:iou simultánea d(:'l blanco, desdP. las estremidades de 
una base de lonjit nd conocida, con Jo que se forma un triángulo que 
permite calcular h dit;tancia o buscarla en tabla.~ ya preparadas de 
antemano. El rPsultRdo oer{t t an to mas exacto cuanto mas larga 
sea la baf'e. Conviene, pues, usar uo a ba~e de varios kilómetros 
cuyos estremos se reunirán por tel~grafo o por telMono. Debiendo 
emplearse los cañones solo en dí.:iparar, claro es que(:') dirijir visua­
les con ellos pftra leer el á ognlo en el círculo g raduado q'..le les acom­
ña baria perder un tiempo precioso. Hai que recurrir a inst.rument os 
especiales que deben trasmitir automaticamente sus obEervaciones 
a un puPsto CPntral, para evitar los errores. Los señores Cushing 
Crehore i G. Owen Squier han resuelto el problema poniendo en prác­
tica una idea emitida anteriormente por el teniente Fiske (v~ase la 
memoria publicada en el Jo11rnal of the U11itP.rl Srates Artillery) i 
que consiste en obtener en el puesto rentral el pa ralelismo de una 
alidada con el anteojo empleado en Pl estremo de la base por medio 
del puent e de "'\Ybeatst.onr.. Se sabe que éste consiste en un cuadrilá­
tero en el cual penetra una corriente_ eléctrica por dos áugulos dia­
gonalrnP-nte opuestos, miéntras los otros dos ee,tán unidos por un 
alambre en el que se ha intPrcalado un galvan0metro para conocer 
la intensi<iad de la corriente deri vada que lo atra\7iesa. Si el anteojo 
del ee:tremo de la base hace variar la resistencia de uno de los lados 
del cuadrilátero la dPsviacion marcarla por el galvanómetro variará 
tambien i será menester modificar la resistencia del rorrespondiente 
lado del cuadrilátero, en el puesto central para que la aguja vuelva 
a su posicion inicjal. En el aparato ensayado las resistencias se 
hacen variar med iante ba.rras de fierro dulce que se introducen mas 
o rnénos en el interior rle solenoides, sin rontacto directo. Segun 
algunos e~perimentos a 1 O kilómetros ele distancia el error probable 
fué de 'i a S metro~ i el error máximo de 25 metros. 
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1L\<!UINA PAfiA LLI::~,\11 1 PEt".Ht, l\lA flCAH 1 COl:i EH LOS l:iACOS AUTO· 

~UTlCAl\'fE~TE -Los moliueros i bocleguerns deben estar de plácemes. 
El señor Timewell acaba de inventar una máquina por medio de la 
cual un hom u re i un muchacho, en una hora , puedeo 1ienar, pe.sa1·, 
marcar i cos~->r 200 Eacos de trjgo de lUO kilos, lo quP. corresponde' 
Pn la ac:tualirlad al t rabajo de mas de 10 homüre8. Los fabricantes 
de P.Sta mál)uina son los señore Greenwood i Ba1ley de Leeds. , 

(Le flénie Civil, Diciembre 25 de 1897.) 

UHO DE LA!:i :\1ÁQt;I~.\.~ PAnA Pl~TAR E~ LA:-> :O.IAE::iTnA~ZAS JJE LOS 

FERROCARRILES Ai\IERIC~XOS.-Desde 189(} se ha suprimido la, pin­
tura a pincel en las maestran1.aR del ferrornrril de Illinois Central a 
Burnside, tanto paraloscarros de cargo. como para la parte inferior 
de los carros de pasajero~, i en jeneral para todos los trabajos que 
no requieren una ejecucion mui cuidada. Dd.mos a cont]nuaeion el 
t.iempo Í precio Comparado c¡ue exije la pintura de Un carro de CRjOU 

de] om,50 de largo, por los dos procedimientos: 

p· t . 
1 

í tiempo............ ...... 10 ll .)501 

m ura ~'~· pmce ....... . ) . d t srr ,,-, 68 
t precio e cos o ..... ';f: 

P
. t á . { tiempo.................. 311 5lm 
m ura a m guma... . 

· preciO de costo..... ;;t,· 0285 

La economía realizada eR, puPs, de 67% en el tiPmpo i de 64% en 
el precio de cost·o. Ademas, empleando la máquioa <le aire compri­
mido se ha rt>alizado una economía de H kilógramos de pintura en 
di:~bo carro. En la parte infer ior de un carro de pasa.jeros la econo. 
mía pasa de 801/c. 

Estns resnltados deben dismin uh·se un poco ::.i haí que instalat· 
las compresora-s; pPro pm- lo j~neral existen eu las mae~t.ranzas para 
el ensayo de los f¡·enos, etc. Eo todo caso podría contarse con una 
rconomía media de mas de 50%. 

.. . .. . . (Le Génie Civil, En~ro R de 1SH8.) 
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