
AERONÁUTICA 

1-IET.~lt:Ó P'I'EHOS. 

'l'ratanclo ahora de lo mas pesado que el aire, reseiiaremos los ·. 
trabajos sobre helicópteros. 

El que dió ~a idea e hiw el primer ensayo de a.paratos voladores 
con hélices fué :Mr. George Ca.yley en l79G. ConstrUJ'Ó un pequeñu 
modelo acciouado por una barbad!::' ballena i cuyas hélices eran de 
plumas; haciéndolo volar delante de un público ilustrado. 

TJO siguió Mr. Pbilipps, construyendo una gmn hélice c¡ue debia 
jirar mediante l!i accion del vapor arrojado por la estremidad de Jaa 
palas segun el principio de Heron de Alejandría (1842) . 

En 1845 Cassus proyectó uno con tres hélices horizontales. 
En 1851 Lebris estableció eJ si:stema del movirnirmto opuesto a 

pares de hélices. 
En 1855 ivf. Aubaud hir.o una combinacion de hélices i vlanos 

inclinados . 
l~n 1860, Michel Loup pretendió mover como hélices las alas de 

un aparato especial. 
En 18G2 fué cuando mas ruido se hizo con la teoría de 11lo mas 

pesado que el ai1·e," único modo de obtener la dit·ec<:ion, una vez suA­
penclido el cuerpo volador, pues la gravedad le servida al efecto, en 
tanto que la levedad ele los globos Jos hace inmanejables. 

Los caudillos de esta teoría eran M. Nadar, empresario del g·lo­
ho. El jigante, M. de La Landelle i M. Poutin Damecourt, soci<?s i 
cooperadoreR de M. Nadar, vonstruyeron algunos he1icópteros con 
diversas formas i motores, i proyectarou otros, sin obtener nada 
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definit ivo., por lo cual el principio de ''lo mas pesado que el aire" per­
dió en la opinion a pesar de a poyarlo el académico M. Babinet, que 
en sus entusiastas conferencias llegaba a decir: "lasant11 hélice!" 

En 1874, Acbembach ideó uo a hélice de cuatro alas de grandes 
dimensiones, cuya máquina i los viajeros irian debajo, suspendidos 
de ella en uua especie de cámara ; mediante un gt·au plano vertical so 
irnpedirfa la rotaciou ele esta caja, i con otms hélices se Ja impulsa­
ría horizontalmente. 

E a 1875, H erard inventó las herardieras que son los )lelic6pte­
ros mejor ideados; comüsten en dos hélicea horizoutales de gran ha­
maño, jirando en sentidos encontrados, debajo de las cuales pende una 
barquilla sobre la que hai un paracaídas r¡ue aminora el descenso. 
Con esta disposicion puede a lternarse el modo de suspension. El mo­
t or seria ele gas lijero, o tal vez a ire comprimido. 

El modo de viajar· con estos aparatos puedo ser el siguiente: 
una vez alcanzada la altura, morcod a las hélices, se detienen éstas i 
se ut iliza el paracaídas inclinándolo del lado que convenga por me­
dio de los t iran{;es que sostienen la barquilla, para que se deslice eu 
un plano inclinado hácia el mn1to deseado. 

En 187'1, M. Dienaide.-.9bnstruy6 i ensayó éon éxito pequeiíos 
helicóp·teros a dos hélices opuestas, movidos pol' uu motor a vapor 
que quedaba en ~ierra. 

En l 877 tambien, 'fi{elikoff inventó unas hélices con vertibles en 
paracaídas, completando su aparato con nu motor de éter i otras 
hélices· propulsi vas horizon taleR. 

En 1878, M. Castell , construyó uu pegueiio apal·ato de cuatro 
pares de hélices· con motor de ajre comprimido, que se portó bien en 
los ensayos; pero luego se estrelló i rompió. 

. Ea Mila~, el profes.or FOl'lanini construyó tambieu un pequeño 
helicóptero que volaba., llevando su motor que eea.de vapor, pe~·o el 
fo~;on quedada en tierra. 

1\fucltos otros han ideado o construido l~eli<~ópteros, pero seria 
prolijo enumerarlos. Bu·{;rc 1o,9 jug uetes para uiñ.:)s hai varias clases 
de helicópteros, algunos movidos por el cautchuc . 

. . 
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AYlADOHES. 

Hai otro sistema, en que no se emplean mecanismos eomplica­
dos i que sólo trata de sostenerse en el aire por la estension de m1a 
g'J'an superficie mas o méuos romo los paracaiclas. Estos aparatos 
se clfmomina n Aviadores. 

El primero en usar este sistema fué Letul', en Lóndres, en 1852: 
d~bió eJevarse su::~peudido de uu globo hasta buena altura, i una vez 
desprendido de él, cerDcr.se en el aire, merced a un paracaídas, que 
creia_poder dirijir con dos a las i un timou de que lo babia pt•ovisto . 
Fracas6 fl. causu. del viento fuorte g ue soplaba. · 

Eu 1874, el belga Groof tarnbie11 se hizo ·suspender de un globo 
o J 

proveyéntlose de alas cóncavas que no pl,JdO manejar i se precipitó, 
matándose; Jas alas tenían cliez metros .do envergad UJ•a i se levan­

t.aban por medio de un l'esorte que habia que vencer para estender­
las. E l hecho p8.13Ó ta.m bieu en Lóndres. 

En 1802, Lebris construyó un apal'ato que imitaba exactamen­
te la forma de un o.ve en vuelo i uo llevaba motor; debia funcionar 
mediante l a gravedad i la resistencia del aire. Parece que nunca so 
probó. 

Don Francisco Mirallefl , en Chile, ioteut6 lüwei· la misma prueba 
i construyó on Santiago alas para adoptarlas al hombre; pero no 
encontró una p@rsona que ae prestara a eusa.yarlas. 

HOl'tT6P'l'EllOS. 

El Biot.ema Hortóptero ha cont.ado tambien adeptos i ha dado 
alg·nnos resultados. J~s el prime1· sistema que se le ocurrió al hombre 
i de r.11ya efi.:acia Besnier dió una prueba evidente, siguiéndole ner­
non, l~a.cqueville, Tiourcarte, que usaron cuat.t·o alas. 

El aparato hortóptero trata de imj tar el aleteo de las a ves. nus­
cAndo esto, Breant, en 18G4, ideó las a las de vfLlvulus, aparato mui 
lójico. 

Han seguido el sistema hmtóptero, el conde de Estet'no, Stru"Ve,. 
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'l'~lecheff, Caudel, Pringeanb ~ I>angeard, usando sólo la fum·za hu­

mana. 
M. Louvlier imajin6 valias disposiciones de pájaros mecánico~. 

Citm·emos pa•·ticula.rmente el Aeroscape, especie de volantín con. ala::; 
movibles, a. paredtlo en 18G3, i el Antropormis, en que las alas se ba­
jaban por el juE>go de un motor n vapot· i se elevaban por la traccion 

de un 1 eso1te. 
lDu 1870, l\L Peuand consb'u,ró a lgunos pequeños aparatos me­

c6,nicos q11e norribt·6 Plan6f~n·o:'l, i cuyo mol·or era el Cautc}.luc tor­
cido. 

En 1872, . M. Jobert construyó taml>ieu pequeños i perfectos 
aparatos yola.dore~J, aprovechando en uuo de ellos la t.coría de Ja 
fleccion del borde posterim• del ala en l!ls aves e imitá.ndolo mecáni­
camente; en el otro empleó el sistema de Besnier, volando ambos con 
reg;ulai·idad . 1\L rlinio, tambien tralmjó en eE:te sentido . 

En. 1875, M. C. D'Hureau de Villenueve hizo fuucionar con éxito 
a razon de 9 metros por segundo, nn aparato de a las flpxibles in­
cliuadas en 45°. Dió confcrencius i esliuc1i6 profnndmneuto el vuelo 
de las aves, construy endo t~~~·~pien a.paratos de ma.yores dimemüo-
nes. 

En 1874, M. Dandrieux C011struy6 dos g t·andea nla8 de t ela bar-

uizada que se aplicaban a l cuerpo i que movía cou los piéa, obtenien­
do una disminuciou de pPso sin alcanz;¡,r a elevarse. 

Argomedo en Chile ronstruyó un pequefío aparato de resortPs . 

All:HOPLAN O::l. 

. . 
Lor: aeroplanos son de orijen iugles. 

El primer~ que Jos ideó fn é Mr. Hr.nson E' ll 184tt; eRtá.n b ~laados 

en lainclinacion de un phmo, cmn especto a l horizonte, que va anima­
do de una velocidud hodzontal, aproveclwudo la ¡·esistencia del l!lire 
¡Jara ascender. Las proporciones del aeropln,n de IIeuson Pr an de 
dos piéd cuadrado por rada libra, ele peso . 

En 18G7, Mr . , ,\renhau ideó superponer va1·ios planos pat·a dismi. 

).IUÜ' ol aucho. 
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l1;n 1 8()8, Mr. Stringfellow Cúnstruyó i exibió uno <1ue funciona­
ba colgado de un alambre; su proporciou era de t1·es piés por libra, 
su superficie igual a 36 piés cuadrados, i movido por ~ de caballo a 
va.por. 

En Francia, die~ años despues, los herma.uol:! Du 'l'empl, constru­
yeron algo parecido, siguiéndoles Cal'lingford, Srnytllies i otros qu~ 
algo moclificaban, qonserva,udo el principio. 

Citaremos a Kaufman, Smith, Bubler i l!idwards. 
~~ aeroplau de este último tenia la forma de eilas flechas que ha­

cen los colejiales con uua hoja de pa.pe1 doblado; Dos supe1:f:lcies ho­
rizonta.les i una vertical como quilla i en ella una caldera corl'ediza, 
para el equilibrio lonjitndinal, suministrando el vapm· quo obraba 
s(Jlo por escape. 

En los últimoR 20 años He han multiplicado las tentativas i los 
estudios de modo que sólo anotaremos los principales. 

'ralvE'z convit:>ne ántes una revista a los que han esptwsto teorías 
sobl'e el vuelo propiamente considerado. 

HoBErt'l'O ltENGIFo. 

(Con ti DlW.r;;O 

.. 
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